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• Kort om fylkesmannen

• Beredskap i Noreg – viktige prinsipp

• Ulukke med cruiseskip – kva er risikoen og konsekvensane?

• Erfaring frå Viking Sky 
• Kva skjedde?
• Det gjekk bra – kvifor?
• Kva kunne vore betre?
• Kva bør gjerast?
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• Er staten sin representant i fylket

• Har ansvar for å følgje opp vedtak, mål og

retningsliner frå Stortinget og regjering

• 10 fylkesmenn i 17 fylke (11 fylke i 2020)

• Er ikkje fylkeskommunen ;) 

Fylkesmannen
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IV. Fylkesmannens ansvar for å samordne, holde oversikt over 
og informere om arbeidet med samfunnssikkerhet og 
beredskap i fylket

V. Fylkesmannens oppgaver som veileder og pådriver

VI. Fylkesmannens oppgaver som tilsynsmyndighet

VII. Fylkesberedskapsråd

VIII.Fylkesmannens ansvar for egenberedskap

IX. Fylkesmannens regionale samordningsansvar ved 
håndtering av uønskede hendelser

X. Særskilte bestemmelser under væpnet konflikt, krigsfare og 
lignende forhold

Samfunnstryggleiksinstruks

Fylkesmannen sin samordning av 
samfunnstryggleik og beredskap 
gjeld i alle delar av 
samfunnstryggleikskjeda
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Beredskapsarbeidet i Noreg byggjer på fire prinsipp:

Ansvarsprinsippet

• Den verksemda som har ansvaret for eit fagområde i ein normalsituasjon, har òg ansvaret for å 
handtere ekstraordinære hendingar på området

Likskapsprinsippet

• Den organisasjonen ein opererer med under kriser, skal vere mest mogleg lik den organisasjonen 
ein har til dagleg

Nærleiksprinsippet

• Kriser skal handterast på lågast mogleg organisasjonsnivå

Samvirkeprinsippet 

• Myndigheit, verksemd eller etat har eit sjølvstendig ansvar for å sikre eit best mogleg samvirke med 
relevante aktørar og verksemder i arbeidet med førebygging, beredskap og krisehandtering

Beredskap i Noreg
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Sentralt i arbeidet -> dei operative ressursane 
- Dei som utførar redningsoperasjonar og hjelper menneske i naud 
- Naudetatar, sjukehuspersonell, Sivilforsvar, redningshelikopter, frivillige organisasjonar

Saman med Forsvaret utgjer desse spydspissen i arbeidet med samfunnstryggleiken.

I tillegg er samfunnstryggleiken òg avhengig av andre ressursar:
• Kommunane
• Fylkesmannen
• Direktorat og nasjonale faginstansar
• Departement
• Verksemder med ansvar for samfunnskritiske funksjonar

• Enkeltindividet

Kven har ansvaret for samfunnstryggleiken?
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Frå Stortingsmelding nr. 35 (2015-2016) «På rett kurs»:

• Risikoen knytt til sjøtransport vil auke fram mot 2040 
som følgje av forventa trafikkauking, om det ikkje 
gjerast tiltak.

• Prognosen tilseier ein ulukke omtrent kvart 50. år med 
cruiseskip. Vestlandet har høgast forventa 
ulukkesfrekvens, men Oslofjorden og Svalbard har òg 
mykje trafikk med cruiseskip.

Cruiseskip - Risiko og konsekvensar
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Nasjonale krisescenario – laga av DSB

• Sjøfartsulukker
• Scenario 13.1 Skipskollisjon på 

Vestlandskysten
• Lågt sannsyn, men store 

konsekvensar



Fylkesmannen har utarbeidd tre fylkesROS-dokument

• FylkesROS Møre og Romsdal 2017

• FylkesROS skred 2011
• FylkesROS sjø 2007
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Brann- og ulukkesberedskap til sjøs

• Rangert framstilling etter risikovurdering
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Erfaring frå Viking Sky



13© Fylkesmannen i Møre og Romsdal



14© Fylkesmannen i Møre og Romsdal

• På veg frå Tromsø til Stavanger                 

• 1373 om bord
• 915 passasjerar
• 458 mannskap                       

• 474 evakuert med helikopter
• 15-20 om gangen - i storm

MS «Hagland Captain»
• Fekk motorstans i same område
• Mannskap på ni evakuert av to helikopter (frå sjø)

Helga 23. – 24. mars
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Dyktigheit, flaks, tilfeldigheiter? Litt av alt?              

Hendinga kan delast i «to»

• Sjølve redningsaksjonen som føregjekk til 
sjøs

• Handtering av evakuerte på land

Det gjekk bra. Kvifor?
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Samverkeprinsippet - eit sjølvstendig ansvar for å sikre eit best mogleg 
samvirke med relevante aktørar og verksemder i arbeidet med 
krisehandtering

Ei hending der mange aktørar har roller og ansvar

• Vi må kjenne kvarandre!

• Hovudredningssentralen (HRS) har ansvar for redningsoperasjonen 
til sjøs

• Lokalt politi har ansvar for redningsoperasjonen på land 

• Fylkesmannen arrangerte samverkemøter med kommunane, 
politiet og Sivilforsvaret

• DSB arrangerte samordningsmøter på nasjonalt nivå, der 
Fylkesmannen deltok

• Mykje samverke på lokalt nivå 

Samverke – vi må jobbe saman
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• Hovudredningssentralane (HRS)
• Har det overordna ansvaret for søk- og 

redningsaksjonar til sjøs

• Politiet/LRS
• LRS vert leia av politimeisteren, er 

underlagt HRS og har særskilt ansvar 
for lokal ressursmobilisering og leiing 
av den landbaserte delen av 
redningsaksjonen

• Reiarlaget
• Set eiga beredskapsorganisasjon, 

bidreg med eigne rådgjevarar

• Brannmannskap

• Helse- og ambulansepersonell

• Fartøy
Nærliggande fartøy er pålagde å yte 

bistand

• Helikopter
Evakuere passasjerar og mannskap

• Kommunane
Kommunal beredskapsplikt - generelt 

ansvar for tryggleiken til innbyggjarar 
og besøkande

• Sivilforsvaret, Forsvaret, frivillige org. og 
private verksemder

• Fylkesmannen og andre styresmakter

• +++

Mange aktørar med beredskapsoppgåver
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Ansvarsprinsippet - den som har ansvaret for eit fagområde i ein normalsituasjon, har òg ansvaret for å 
handtere ekstraordinære hendingar på området

• Ansvarlege organisasjonar er kjent med sine og andre sine roller og ansvar, og har planar for 
krisehandtering

• Nabokommunar sette krisestab tidleg – såg at dei kunne få ei rolle  

• Kjapp og formidabel mobilisering av aktørar

• Eigenmobilisering 

• Tillit til andre aktørar/organisasjonar

• Mediehandtering – stadig viktigare del av krisehandteringa
• Plan for mediehandtering
• Fræna kommune hadde jamlege pressekonferansar, vekke frå evakueringsmottaket

Organisasjonar tek ansvar og har beredskapsplanar
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Nærleiksprinsippet - kriser skal handterast på lågast mogleg organisasjonsnivå

Folk og organisasjonar kjenner kvarandre, og har tilknyting og kunnskap om området

• Val av evakueringslokale
• Kvar skal helikopteret lande
• Ledig hotellkapasitet                       
• «Etterfueling» av helikopter 
• Mat, drikke, teppe, kle…
• Transportmoglegheiter

Frivillige organisasjonar var ein kritisk suksessfaktor på land

Folk stilte opp og ville hjelpe

Lokalkunnskap er viktig
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Alle kommunar skal ha ein evakueringsplan basert på ein heilskapleg risiko- og sårbarheitsanalyse, jf. forskrift 
om kommunal beredskapsplikt § 4 d).

Er slike planar dimensjonert for fleire tusen menneske (som ofte er passasjer- og mannskapstal på cruiseskip)?

• I dei (aller?) fleste tilfelle – nei

• Mange små kommunar langs kysten – tidvis store avstandar

Avhengig av samarbeid og nabohjelp

• Molde og Kristiansund støtta Fræna kommune med eigne kriseteam og varetaking av evakuerte
• «Heldig» plassering? 

• Midt mellom to byar (ca. ein time til kvar by frå Hustadvika)

• Evakuerte kom i «handterlege» puljar

• «Lite» skip

Handtering av mange evakuerte



22© Fylkesmannen i Møre og Romsdal



23© Fylkesmannen i Møre og Romsdal

• Skipet hadde gått på grunn?

• Passasjerane ikkje snakka engelsk?
• Registrering, informasjonsutveksling, kommunikasjon?    

• Færre mannskap i forhold til passasjerar?
• Meir utløp til panikk?

• Større skip med fleire passasjerar?

• Større avstand til plassar med overnattingskapasitet?

• Fleire alvorleg skadde?

• Dårlegare/mangelfulle transportmoglegheiter?

• Helikopterberedskapen var dårlegare?

• Hendinga hadde gått over lengre tid?

… men kva om…
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• Informasjon/kommunikasjon – (blir det nokon gong 
bra nok?)

• Kontakt med skipet – tilstand på skip og menneske?

• Ulike sambandskanalar/-system som ikkje 
«snakkar» saman
• Tilstanden til dei som kom i helikopteret

• Manuell registrering av evakuerte – krevjande

Kva kunne vore betre?
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Den beste beredskapen er å hindre at uønskte hendingar skjer – førebyggjande tiltak!

• Oppfølging og vidareutvikling i arbeidet med farleier, kartverk, navigasjonssystem, opplæring, 
kommunikasjon og informasjon

• Effektiv trafikkovervaking, kontroll med risikolast, streng handheving og oppfølging av regelverk

Må ha ein beredskap som er dimensjonert og tilpassa den aktuelle risikoen

• Nasjonalt ansvar – kva risiko er vi villige til å akseptere, og kva beredskap er «god nok»?

System for å dele informasjon

Felles planar

Felles moglegheiter for å kommunisere – naudnett, VHF

Øving, øving, øving – helst saman med andre aktørar - samøving

Kva bør gjerast?
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Det gjekk bra, denne gongen…
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Takk for meg J


