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-ergeavipsningsmicler

Det er en rekke momenter som kan pavirke stgrrelsen pa fergeavligsningsmidlene.

Vi har identifisert fglgende momenter som de med st@rst potensiell effekt ved
etablering av Langsundforbindelsen:

Stgrrelsen pa avkortning for gkte driftstilskudd for ny fylkesveg

Forutsetninger om driftsopplegg for fergesambandet til Vanngy og Karlsgy
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-ergeavipsningsmicler

* Forelgpig estimat pa arlige fergeavlgsningsmidler er 4,3 MNOK.

* Fergeavlgsningmidlene gkes med 2,5% pr ar uavhengig av faktisk inflasjon. Over 40-arsperioden utgjgr da fergeavlgsningsmidlene 289
MNOK, malt i Igpende kroneverdier.

* | fglge talsperson for Langsundforbindelsen AS utgjgr netto ny fylkesveg i dagen kun ca. 500meter, siden eksisterende veg
nedklassifiseres til kommunal veg. | eksisterende beregning er det lagt til 8.000 meter ny veg i dagen.

* Omen gjgr beregningen med overstaende endring i forutsetninger, gker estimatet av arlige fergeavlgsningsmidler fra ca.
4,3 MNOK til 5,4 MNOK.

* Med inntektsjusteringen vil fergeavigsningsmidlene da i en periode pa 40 ar utgjgre 365 MNOK, malt i Igpende kroneverdier.
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-ergeaviosningsmicler - Vannay/Karisey-sambandet

Kommunal- og Moderniseringsdepartementet legger i sine beregninger til grunn at forkortingen av fergesambandet
til Vanngy og Karlsgy ikke vil utlgse egne fergeavlgsningsmidler.

Sambandet flyttes over i annen standardkategori med hgyere normert antall fergeavganger, 15 daglige avganger
mot 8 i dag.

Tildelt kompensasjon/driftsstgtte via inntektssystemet blir ikke endret i forhold til faktisk antall fergeavganger.
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Bompender

De viktigste parameterne for & estimere bidrag fra bompenger vil veere:

Trafikkgrunnlag i dagens situasjon (http://fdb.triona.no)

- Legger til grunn engangs-gkning pa 25%

Forventet utvikling etter realisering av prosjektet

- Lagt til grunn uendret trafikkgrunnlag

Prisniva pa bompasseringer

- Lagt til grunn 105,- med autopass og 180,- uten autopass for personbil

Kostnader til drift og innkreving

- Rapport fra statens vegvesen fra 2018 tilsier en kostnad pa kr 3,3 pr bompassering
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http://fdb.triona.no/

SParte anftskostnader - Hansnes-stakkvik

Troms Fylkeskommune har i dag et netto underskudd fra driften av fergesambandet Hansnes-Stakkvik, ogsa etter at

effekten pa statlig overfgring er hensyntatt er estimert til om lag MNOK 15, it i fra en anbudssum pa MNOK 29,2 og
et tilskudd til drift pa MNOK 10,6

Nest laveste anbud i sist anbudskonkurranse la omlag 11 MNOK hgyere pr ar, noe som tilsier et potensiale for st@rre
underskudd ved neste anbudsrunde.
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SPar(e antskostnader - Fergesampand bl Vannay od Karlsey

Basert pa den informasjon som er tilgjengeliggjort for KPMG har Troms fylkeskommune et nettoresultat fra
fergesambandet til Vanngy og Karlsgy som grovt sett gar i balanse medregnet statlig inntektsoverfgring.

Navaerende anbud Igper fram til 30.4 2020.

Siden estimering av framtidige underskudd pa sambandet som man unngar ved utbygging inneholder en betydelig
usikkerhet, har vi valgt a legge til grunn en forutsetning om at anbudssummen gker med 15 % (prisstigning) fra og
med 1.mai 2020. Besparelsen ved halvering av seilingsdistanse har vi lagt til 20%, og vi har redusert billettinntektene
tilsvarende.

Basert pd dette har vi gjort et anslag pa 5 MNOK pr. ar i besparelse fra Langsundforbindelsen apnes. Belgpet gkes
med ordinaer prisstigning utover i analyseperioden.
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oparte Investerinaer

Det er grunn til a tro at man ved utbygging av Langsundforbindelsen vil kunne unnga investeringer i form av
oppgradering av fergekaier og annen infrastruktur for fergedrift:

* Fergeleie Stakkvik

* Begrensninger pa hvilke ferger som kan legge til grunnet
* Fergeleie Hansnes

* Trafikkutfordringer med begrenset plass til biloppstilling og buss
* Elektrifisering av fergedrift

* Kostnader til infrstruktur for lading m.v

Slike besparelser er ikke tatt med i analysen.
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Fnansienngsplan og naverd

Vi legger da til grunn siste kjente kostnadsestimat pa 930 MNOK, og legger som Statens Vegvesen til 10% for
usikkerhet.

Lanebehovet vil da utgjgre omlag 873 MNOK.
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Finansienngsplan og naverd - prosjektiennsomnet

Lennsomheten i prosjektet i rene gkonomiske termer, kan illustreres som naverdien av de relevante
inntektsstrgmmene fratrukket ndverdien av rentekostnad og tilbakebetaling av 1an. En slik tilnaerming til
lgnnsomhet tar imidlertid ikke hensyn til prosjektets ringvirkninger i regionen. Det er dermed ikke slik at en
positiv naverdi vil veere et absolutt vilkar for at det skal vaere hensiktsmessig a gjennomfgre prosjektet.

Elementeri prosjekteskonomien - malt i 2019-kroner, 4,5% diskonteringsrente
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546 798

Med gjeldende forutsetninger
overstiger naverdien av fremtidige
inntekter naverdien av laneavdrag og
rentekostnader med 44 MINOK.

Det tilsier at prosjektet er Ignnsomt,
selv uten at man tar hensyn til mer
vidtgaende samfunnsmessige effekter
som naeringsutvikling og bolyst i
omradet.
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Fnansienngsplan og naverd- Ikviditet

Med gjeldende forutsetninger ser vi at prosjektet har positiv likviditet i hele perioden.

Likviditet
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= Renter og avdrag = Kontantstrem

Knekkpunktet for kontantstrgm rundt ar 2043 skyldes utlgp av perioden med bompengefinansiering, mens skiftet i
2064 skyldes utlgp av perioden med fergeavlgsningsmidler.

m © 2019 KPMG AS, a Norwegian AS and a member firm of the KPMG network of independent member firms affiliated with KPMG International Cooperative, a Swiss entity. All rights reserved
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SENIrale NSKopunkier

Det er en rekke faktorer i analysen hvor endringer kan medfgre endring av Ignnsomhet og likviditet i prosjektet. Slike
endringer kan vaere bade positive og negative. Sentrale risikopunkter vil etter vart syn veere:

Endelig utbyggingskostnad

Rentekostnad finansering

Trafikkgrunnlag

Alternativkost i form av fergedrift
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