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N Arkiv:
\ / MARKER KOMMUNE Saksbehandler:

Dato:
Saksmappe: 15/221

Godkjenning av protokoll

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
19/15 Plan- og miljgutvalget 14.04.2015

Radmannens forslag til vedtak:
Protokoll fra mgte i Plan- og miljeutvalget 17.03.15 godkjennes.



Arkiv:
MARKER KOMMUNE Saksbehandler:

Dato:
Saksmappe: 15/221

Delegerte saker

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
20/15 Plan- og miljgutvalget 14.04.2015

Radmannens forslag til vedtak:
Delegerte saker pa vedlagte liste tas til etterretning.



Sak 20/15

Delegerte vedtak
Dato: - Utvalg: Plan- og miljeutvalget
Arkivsak Dato Saksnr. Avd/Sek/Saksb. Arkivkode
Navn Resultat
Innhold
15/179 11.03.2015 DS 24/15 RAD/PM/FINLIN GBNR 112/64

Anton Langebrekke Nilsen
Melding om delegert vedtak - Rivingstillatelse for fritidsbolig i Spjudnes hyttefelt. Gnr
112 bnr 64 - Solglatt.

14/858 12.03.2015 DS 25/15 RAD/PM/FINLIN GBNR 118/27
Fredrik Engsvik

Melding om delegert vedtak - Tillatelse til oppfering av terrasseoverbygg pa fritidsbolig
etter dispensasjon. Gnr 118 bnr 27 - Saueviktangen, Engsvik.

15/169 16.03.2015 DS 27/15 RAD/PM/FINLIN GBNR 90/131
Hilde Nyborg Braarud

Melding om delegert vedtak - Sgknad om begjeering om oppdeling i av bygg i to
eierseksjoner. Gnr 90 bnr 131 - Fagerhaug.

15/108 16.03.2015 DS 28/15 RAD/PM/GROGAA GBNR 106/8
Askim Entreprengr AS
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg Gnr.106, Bnr.8 - @stli

15/181 18.03.2015 DS 29/15 RAD/PM/FINLIN GBNR 11/1
Jens Hakon Krog

Melding om delegert vedtak - Tillatelse for oppfaring av tilbygg med flislager pa
drifsbygning/redskapshus. Gnr 11 bnr 1 m fl. - Degnaes store.

15/178 18.03.2015 DS 30/15 RAD/PM/FINLIN GBNR 89/1
Frank Heed

Melding om delegert vedtak - Tillatelse for oppfering av
driftsbygning/landbruksgarasje. Gnr 89 bnr 1 - Ruud vestre.
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14/482 23.03.2015 DS 31/15 RAD/PM/FINLIN GBNR 92/88
Siv.Ark. MNAL Harald Waagaard

Melding om delegert vedtak - Rammetillatelse for nytt bolighus pa Brarudjordet. Gnr.
92 bnr. 88 - Braarudveien 69.

12/708 23.03.2015 DS 32/15 RAD/PM/GROGAA GBNR 84/44
Odin Miljg A/S

Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre felles avlgpsanlegg Gnr. 84 bnr. 44 og
Gnr.84, Bnr.17

14/525 25.03.2015 DS 34/15 RAD/PM/FINLIN GBNR 90/230 og 326
Odd Halvorsrud

Melding om delegert vedtak - Igangsettingstillatelse for resterende arbeider til ny
enebolig. Gnr 90 bnr 230 - Lyngveien 5.

12/713 26.03.2015 DS 35/15 RAD/PM/GROGAA GBNR 84/56
Odin Miljg A/S
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg Gnr. 84 bnr. 56 - Sjavik
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Saksbehandler: Finn Lindblad
Dato: 10.03.2015
Saksmappe: 15/148

'\. ‘ | MAR KER KOMMUNE Arkiv: GBNR 112/64

Dispensasjon for oppfering av ny fritidsbolig med 16 m lengde i
Spjudnes Hytteomrade. Gnr 112 bnr 64 - Solglgtt.

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
18/15 Plan- og miljgutvalget 17.03.2015
21/15 Plan- og miljgutvalget 14.04.2015

Radmannens opprinnelige forslag til vedtak:

1. Det gis dispensasjon fra reguleringsplan for Spjudnes hytteomrade for ny
fritidsbolig pa gnr 112 bnr 64 med en fasadelengde pa 16 m, dvs 4 m lenger en det
bestemmelsene tillater pa 12 m.

2. Det er fglgende vilkar for dispensasjon.

- Det ma opprettholdes noen treer mellom fritidsboligen og vannet.

- Fritidsholigen ma ha en harmonisk og miljgtilpasset farge, matt og markt tak,
og ikke ha omramninger og listverk i helt hvite eller sterkt lyse farger.

- Bygningen ma plasseres minst 1 m lavere i terrenget enn eksisterende hytte.

- Bygningens mgnehgyde malt fra gjennomsnittlig terreng rundt bygget, kan
ikke overstige 4,6 m.

- Ny fritidsbolig ma plasseres sa det ikke blir utfylling mot vannet og
eksisterende vegetasjon og terreng opprettholdes i dette omradet.

3. Fritidsboligen kan ikke ha ett bruksareal BRA over 95 m?, uten takoverbygd
terrasse medregnet.

4. Vedr. nabomerknadene kan ikke kommunen gi noen forpliktende tillatelse for at
nabo tomt kan veere bebygd med hytte med fasadelengde over 12 m mot vannet.
5. Det ma foreligge tillatelse til tiltak fra kommunen fer byggearbeider kan

igangsettes. Det ma sgkes om utslippstillatelse for & ha innlagt vann i bygning.

Behandling/vedtak i Plan- og miljgutvalget - 17.03.2015

Behandling:
Representanten Terje Nilsen (H) fremmet fglgende forslag:
Saken utsettes for befaring

Representanten Terje Nilsen sitt forslag ble enstemmig vedtatt.

Vedtak i Plan- og miljgutvalget:
Saken utsettes for befaring
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Sammendrag:

| forbindelse med riving og oppfaring av ny fritidsbolig foreligger seknad om dispensasjon
for & overskride bruksareal BRA pa 95 m? og & overskride maks fasadelengde p& 12 m i
reguleringsplan for Spjudnes hytteomrade -05.

Ihht gjeldende praksis medregnes ikke takoverbygd terrasse i bruksareal i forhold til plan-
grunnlaget og sgknaden fremmes for plan og miljgutvalget med forslag om at det gis dispen-
sasjon for en fasadelengde pa 16 m. Omsgkt fritidsbolig forgvrig er ihht plangrunnlaget med
ett innvendig bruksareal p& 95 m.

Saksopplysninger:

Eiendom: Gnr 112 bnr 64 — Solglatt Spjudnes.
Tiltakshaver: Veronica Thommassen Johansen og Johan Anton Langbrekke.
Ansv. sgker: Eikas Hytter og Hus AS, Eiken, 4596 Eiken.

Tiltaket omfatter riving av eksisterende fritidsbolig og oppfaring av ny sterre pa samme sted.
Det foreligger sgknad om dispensasjon og sgknad om tillatelse til tiltak for oppfering av ny
fritidsbolig.

Det sgkes om dispensasjon fra reguleringsbestemmelsene i Spjudnes hytteomrade for den nye
fritidsboligen. Tillatt fasadelengde pa 12 m overskrides med 4 m, dvs til 16 m malt til stolpe
pa terrassetak, og det sgkes om ett bruksareal BRA pé 114 m? ihht tek 10 og gjeldende
veileder for areal-beregning.

Eiendommen befinner seg gst pa Sjudnesnebba nord i Store Le (Otteidvika), og eiendommen
er den lengst ser, for oddegya.

Tomten er ihht skylddeling/malebrev p& 1215 m? men ifglge kartet pd 672 m> Det foretas ny
oppmaling av tomten, og det er rekvirert oppmalingsforretning. Endelige oppmalingsdata for
dette foreligger enna ikke i kommunen.

Eksisterende fritidsbolig er 7,7-6,4 m bred og 8,6 m lang med ytterligere 3,65 m apen terrasse
p& peler mot sgr. Mgnehgyden anslas til 3,5-4 m. Bygningen har en grunnflate pa 60 m?,
terrasse pa ca 25 m? og bruksareal pa ca 55 m?. Hytta har lavt saltak og har brun farge.
Segknad om riving av denne bygningen behandles som en egen sak.

Ny fritidsholig plasseres pa samme sted som den gamle som rives, men blir 5-6 m lenger
nord, den er ca 4 m lenger enn den eksisterende hytta inkludert terrasse. Avstanden til vannet
blir uforandret evt med tilbygget noe naermere, ca 1 m ihht situasjonskartet.
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Den nye fritidsboligen har saltak med ett stort og bredt rgstet tilbygg mot est. Tilbygget har
store vinduer og skrahjarner med samme skradde kanter pa taket. Det er takoverbygd terrasse
i ser og ved inngangen mot vest. Hytta vil ifglge tiltakshaver fa torvtak.

Hyttelengden er 16 m inkludert takoverbygd terrasse i sgr og hoveddelen er 6 m bred.
Tilbygget er 3 m ut fra langvegg og 6 m bredt. Mgnehgyden er 4,6 m og gesimshgyden 3,05
m.

Inkludert takoverbygd terrasse har bygningen ett samlet bruksareal p& 114 m?.

Nybygget har ett bebygd areal BYA pé& 125 m? og ett innvendig bo-/bruksareal p& 95 m?. Det
har kjgkken, stuer, 3 soverom, bad, gang, teknisk rom og bod. Det er totalt 18,3 m? terrasse.

Tiltakshaver sier at stept plate pa mark vil bli lagt i flukt med terreng i nord og @st.

Ansvarlig sgker Eikas hytter & hus sgker pa vegne av tiltakshavere om dispensasjon fra
reguleringsbestemmelsene for bruksareal og fasadelengde i sgknad mottatt 26.02.15.

Ihht til reguleringsbestemmelsen skal samlet bruksareal ikke overstige 95 m? og maksimal
fasadelengde ikke overstige 12 m.

Hytta her en hgyde som er godt innenfor bestemmelsene i reguleringsplanen. Gesimshgyden
er 3 m og mgnehgyden 4,6 m. Ved ett hgyere bygg med gesimshgyde pa 3 m og mgnehgyde
pa 5 m, vil hytta bli mer ruvende i terrenget somt det vil vaere gdeleggende for
omkringliggende bygninger.

Tiltakshaver tenker a senke planeringshgyden med ca 1 m i forhold til det eksisterende hytte
ligger pa. Samlet gir dette en bedre terrengtilpassing.

Seker viser til tidligere gitt tilsvarende dispensasjon.

De sier at planlagt hytte med sin plassering og utforming passer inn i omgivelsen og de kan
ikke se at intensjonene bak disse bestemmelsene i planen blir tilsidesatt ved en dispensasjon.

Det er sendt nabovarsel og det foreligger merknader fra nabo i nord som krever at de far
bebygge sin tomt tilsvarende.

Kommunen betrakter dette som ett forhandslgfte til tiltakshaver at de ikke kan ha merknader
hvis det sgker om tilsvarende dispensasjon og tiltak.

Kommunen kan ikke gi naboer noe forpliktende tillatelse ved tilsvarende sgknad pa deres
hytte. Det er egen vurdering og behandling i hver enkelt dispensasjonssak.

Tiltaket omfattes av reguleringsplan for Spjudnes hytteomrade 2005.

Tomten er vist som eksisterende fritidsbebyggelse pa plankartet.

Fellesbestemmelsene sier bla at bebyggelsen skal innordne seg landskapets naturpreg. Det
skal benyttes materialer og farger av en slik karakter at bebyggelsen fremstar harmonisk og
tilpasset omkringliggende miljg. Tak skal veere tekket med materialer som gir en magrk og
matt virkning i landskapet spesielt sett fra sjgsiden.

| eksisterende hytteomréder skal samlet bruksareal for hytte og uthus ikke overstige 95 m? og
maksimal fasadelengde ikke overstige 12 m. Samlet areal for terrasse bade overbygde og apne
skal ikke overstige 30 kvm. Bebyggelsen kan ikke overstige 1 etasje, men maks mgnehgyde 5
m og gesimshgyde maks 3,5 m. Grunnmur kan maks vere 0,3 m. Takvinkel skal veere fra 18-
30 grader.
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Nar reguleringsplan for Spjudnes hytteomrade ble vedtatt i 2005 gjaldt veileder Grad av
utnytting for teknisk forskrift 1997. Teknisk forskrift anga at bruksareal regnes innvendig
yttervegg og veilederen at 1 m inn fra terrasse stolpe, skal det beregnes bruksareal for dapne
arealer uten vegger. Dette utgjer i dette tilfelle evt. ca 5,2 m%.

Bestemmelsene for Spjudnes hyttefelt er vidrefgrt fra kommuneplanens arealdel og
terrassebegrensningen pa 30 m* tillater takoverbygg. Kommunens praksis er at terrasse arealet
er i tillegg til hyttas grunnflate dvs malt fra yttervegg, og kan vare takoverbygd uten at det
medregnes i arealbegrensningen for hyttas bruksareal.

Maks bruksareal i forhold til planbestemmelsene males innvendig og med takhgyde over 1,9
m (+ 0,6 m) ihht malereglene.

Saken er ikke sendt pa hgring, den anses kun a bergre lokale interesser innfor regulert omrade.
Vedtaket i plan og miljgutvalget sendes Miljgvernavdelingen og Fylkeskommunen.
Hgringsinstansene og nabo med merknader har 3 ukers klagefrist pa vedtaket.

Det ma foreligge tillatelse til tiltak fra kommunen i administrativt vedtak far byggearbeider
kan igangsettes. Dette gis eventuelt etter gyldig dispensasjon.

Ved innlagt vann ma det foreligge utslippstillatelse fra kommunen. Renselgsningen for
avlgpsvannet ma paregnes vere ihht gjeldende lokal forskrift om utslipp av avlgpsvann.

Vurdering:

Den nye fritidsboligen anses a ha en god arkitektonisk utforming, og er tilpasset terrenget der
den oppfares.

Kommunen anser at det ikke er ngdvendig med dispensasjon fra maks. bruksareal pa 95 m? i
dette tilfelle.

Kommunens praksis for maksimum stgrrelse pa terrasser i kommuneplanens bestemmelser for
fritidsbebyggelse vidrefares til reguleringsplaner, dvs terrasse medregnes ikke i areal-
begrensningen for hyttas bruksareal. Terrasse begrenses av egen arealbegrensning, i dette
tilfelle 30 m? som males fra hyttas yttervegg og tregulv inngar som terrasseareal. Terrasse
kan veere takoverbygd.

| falge kommunen beregninger blir hyttas malbare innvendige bruksareal pd 95 m? BRA, og
terrassearealet blir pa 18,3 m?. Tiltaket er dermed innenfor reguleringsbestemmelsenes
arealbegrensninger. Det vil dermed ikke kunne oppfaeres bod/uthus i tillegg til hytta pa denne
eiendommen, noe som ogsa er ett forhold som bidrar til at det kan gis dispensasjon.

Det sgkes om en fasadelengde pa 16 m for den nye fritidsboligen. Veggen mot vannet i gst er
i dette tilfelle 14,2 m og det er 1,8 m til terrasse-takstolpen som lengden skal males til. Uten
takoverbygd terrasse ville dispensasjon kun omfatte 2,2 m.

Det kan gis dispensasjon for en fasadelengde pa 16 m for omsgkte lave hytte, under
forutsetning at det opprettholde noen treer mellom hytta og vannet. Hytta bar ikke ha helt
hvite eller sterkt lyse omramninger og listverk. Avdempet fargebruk og opprettholdelse av
vegetasjon og terreng mot vannet, bidrar til at det kan gis dispensasjon.
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Omradet har mange hytter og i forskijellig starrelse og lengde. Den 29.06.2010 sak 35/10 ble
det gitt dispensasjon for 15 m lang hytte pa Vikengya. Det er flere hytter pa Sjudnesnebba
som er 16-17 m lange og flere har uthus i tillegg.

Den nordre delen av Otteidvika er utenom de omradene med mest trafikk pa vannet og ikke
ved de mest brukte landomradene for allmennheten.

Ei relativt lav hytte, nedsenket 1 m lavere enn eksiterende hytte, bidrar til at det kan gis
dispensasjon. Hgyde pa topp pipe blir ifglge tiltakshaver ca den samme pa ny hytte som pa
den eksisterende, og den kan bli ytterligere lavere i terrenget.

| forhold til § 19 i plan og bygningsloven anses ikke hensynene bak bestemmelsene det
dispenseres fra a bli vesentlig tilsidesatt.

Fasadelengden i dette tilfelle har mindre betydning enn for tilsvarende dispensasjoner i LNF/
100 m sonen. Ett regulert omrade med mange hytter fare til mer sammenhengende
bebyggelse, som ma aksepteres. | dette tilfelle er det relativt stor avstand til neste hytte i sar,
over 100 m og til ubebygd tomt ca 50 m. Til nabohytte i nord er det ca 34 m, og denne har 9
m terrasse i sgr og nar nybygg oppfares 4-5 m lenger nord, blir avstanden ca 20 m. Dette
anses som tilstrekkelig for at bebyggelsen ikke blir for ssmmenhengende. Selv om hytta har
ett stort tilbygg, har ny hytte en god arkitektur og terrengtilpassing. Tilbygget mot vann er
ikke i strid med plan og dette vil ogsa ved ei 12 m lang hytte virke sterre og enda mer
dominerende.

Hyttelengden anses a kunne tillates pga terrenget. Ei bredere hytte vil kunne gi mer utfylling
mot vannet. Ei smal og lengre hytte passer pa dette stedet.

Konklusjon:
Det kan gis dispensasjon fra bestemmelsene for en hyttelengde pa 16 m. En samlet vurdering

bidrar i dette tilfelle til at hensynet med bestemmelsen om maks fasadelengde, ikke blir
vesentlig tilsidesatt, s& det kan gis dispensasjon.

Vedlegg:
1. Sgknad om dispensasjon med tegninger og Kart.

2. Kommunens bilder av eksisterende hytte og av omradet.
3. Reguleringsplan med bestemmelser.
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Saksbehandler:  Vidar @stenby
Dato: 08.04.2015
Saksmappe: 15/67

'\. ‘ | MAR KER KOM M UNE Arkiv: GBNR 90/186

Sgknad om rammetillatelse for ny enebolig i Neset. Gnr 90 bnr
186 - Vika

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
22/15 Plan- og miljgutvalget 14.04.2015

Radmannens forslag til vedtak:

Seknad om rammetillatelse for oppfaring av nytt bolighus pa gnr 90 bnr 186 Vika i Neset,
fremmes for plan- og miljgutvalget uten forslag til vedtak, inntil neermere utredning av
ansvarlig sgker og tiltakshaver pa utvalgsmetet.

Sammendrag:

Det foreligger sgknad om rammetillatelse for oppfering av nytt bolighus pa ubebygd tomt i
Neset nord i @rje. Nybygget har en stil tilpasset eksisterende teglbygninger i strandsonen i
@rje. Det foreligger merknader fra naboer.

Saksopplysninger:

Eiendom: Gnr 90 bnr 186 Vika.
Tiltakshaver: Trine Nilsen, 1870 @rje.
Ansvarlig sgker: @stre Linje arkitektur og landskap as, 1830 Askim.

Sgknad om rammetillatelse omfatter oppfering av nytt bolighus i Neset ved @rje. Bygningen
er i to etasjer, ytterkledning i tegl og har flatt tak.

Boligtomten som bebygges, gnr 90 bnr 186, er p& 1190 m? og har strandlinje til Redenes-
sjgen. Arealet er i dag ubebygd, det er kun en kommunal pumpestasjon i sgr. Ved hgyvann
falger vannlinjen tilnaermet grensene i kartet. Tomten er delvis utfylt i niva med Nesveien.
Nytt bolighus plasseres med den lengste fasaden i nordser, og parallelt med Nesveien.
Seknaden oppgir at huset plasseres pa kote 120,5 moh som tilstrekkelig mot flom. 1000 ars
flommen er registrert til 120,13 og i ar 2000 ble vann nivaet malt til 118,23.

Nytt bolighus oppfares med fasader i tegl, og det har store sprossevinduer mot vannet i vest.
@stveggen har ett fasadefelt/plate, trolig i brunbeiset panel.

Bolighuset er 7,428 x 16,428 m i yttermal pa hoveddelen. Yttermal pa bredden er 8,528 m.
Bolighuset har ett bebygd areal (BYA) p& 129,5 m? og ett bruksareal (BRA) p& 90 m? + 9 m? i
hver etasje pd 99 m? . Veggtykkelsen virker & vaere ca 0,7 m tykk skallmur. Totalt samlet
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bruksareal BRA vil bli pd ca 200 m?. Takhgyden er 6,16 m. Bolighuset har store sprosse-
vinduer mot vest, gstveggen har ett stort fasadefelt og noen smale hgye vinduer. Glassfeltene i
sprossevinduene er ca 0,4 m brede og 0,55 hgye. Endevegg mot segr har ett hgyt vindu i vest
og tilbygg i gst har ogsa hgyt vindu mot sgr. Endevegg mot nord har ett hgyt smalt vindu.

Carport/garasje er (6,915 + 1,525) 8,44 x 5,9 m, med overdekt uteplass mot sgr i tillegg.
Carport/bod har ett bebygd areal BYA pa 49,8 m?. Den er i 1 etasje og har flatt tak som
bolighuset. Tegningen viser kun vegger i nord og sar, det er ingen porter i gst, og mot vest
kun lav mur/rekkverk. Plasseringen er 1,2 m fra bolighuset vest for nordveggen pa huset.
Terrasse/overdekt uteplass til carporter 2,85 x 5,9 m, dvs 16,8 m?.

Frittliggende bodbygningen er angitt & vaere 2,2 m? og er plassert sgr for huset.

Brygge fra bolighuset over land og ut i vannet, og frittliggende terrasse (2,4 x 8,9 m)
anlegges.

Plasseringen av bolighuset er sgr pa tomten med mgneretningene i nord-sgr retning. Det er
5,25 m avstand til pumpestasjonen i sgr, og 6,73 m til veimidten i gst.

Tiltaket omfattes av kommunedelplan for @rje fra 2007, med bestemmelser. Det er ingen
reguleringsplan for omradet. Omradet vises som boligformal i kommunedelplan.

Bestemmelsene til kommunedelplanen sier bla at det skal veere god estetisk utforming av alle
nye bygg, pabygg og tilbygg, arkitektur, form, stiluttrykk, utvendige materialtype,
vindusutforming og fargebruk skal harmonisere med omkringliggende vegetasjon, terreng og
bebyggelses karakter.

Punkt 2.1.3 i bestemmelsene sier at ved utbygging i eksisterende boligomrader kan det tillates
garasjer med maksimal mgnehgyde 5,5 m over ferdig planert terreng og maksimalt areal pa 50
m?. Det bar tilstrebes samme arkitektoniske form og uttrykk som tilhgrende bolig.

Bebyggelse pa ca 200 m? (uten frittliggende terrasse) vil p& 1190 m® tomt utgjere ca 16,8 %.
Tiltaket er i forhold til starrelse og hgyde i samsvar med reguleringsplanen. Tomteutnyttingen
er ikke mer enn det som ma paregnes i dette omradet.

Det er sendt nabovarsel for bygningstiltaket og det foreligger merknader fra nabo i gst.

Ansvarlig sgkers opplysninger og utredning om tiltaket:

Ansvarlig sgker @stre Linje arkitektur og landskap har i skriv datert 20 mars 2015 beskrevet
tiltaket. Det sies bla at eksisterende treer pa tomten i stgrst mulig grad skal bevares. Trebrygge
inngar i tiltaket og denne strekker seg pa land fra terrassen og over tomten til Rgdenessjgen.
Det sgkes enna ikke om inngrep i strandsonen.

Hgyden i terrenget blir sa det nye huset ikke blir utsatt for flom. Det blir ca pa kote 120,5 moh
og det angis kote 120,13 for 1000 ars flommen.
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Bygningen er valgt pga apenhet, gjennomsiktighet og gode lysforhold i boligen.

Materialbruk med tegl i varierte redfarge som gir ett gammelt preg er valgt for tilpassing til
lokal tradisjon med tegl i vannkanten. Sprossevinduene er av type eldre industribygg, bla @rje
Brug. Det opplyses at det plantes noen enkelt treer og noen av disse vil bryte opp gstfasaden.

Nabomerknader:

Det er mottatt merknader fra to naboer og naboer i gst Tor Stensrud og Reidun Slevigen har
synspunkter pa gstfasaden. Uten vinduer virker denne veggen som en mur, noe som ogsa det
flate taket medvirker til. Kontrasten mellom ny bolig og andre boliger i omradet blir her for
stor.

Seker svarer at tiltakshaver ikke gnsker innsyn fra gst, og platefeltet pa gstfasaden gir ett
sidelys som er positivt bla. for forbipasserende. Beplantning med enkeltstaende traer demper
murvirkningen av bygningen. Dette vil ogsa villvinvokst pd muren. Flatt tak gir en lavere
kontur enn det ett skratak gjer.

Utbygger mener at omsgkt tiltak ikke vil bli skjemmende og fremmedartet, men derimot ett
vakkert og spennende tilskudd til bygningsmiljget pa Neset.

Nabo i nord Haldis Brandsrud og Jorunn Haugerud har ingen innsigelser. Det eneste de ber
om er at eier besgrger nedsetting av grensemerker mellomeiendommen etter dom/kart i
jordskifteretten.

Seker viser til vedlagt kopi av dom i Jordskiftesaken.

Skrivet opplyser til slutt at tiltaket ikke bergrer Naturmangfoldslovens virkemate og det er
ikke registrert truede arter i Norsk redliste for naturtyper 2011.

Det sies ogsa at tiltaket er i konflikt med vann- og avlgpsledninger og disse vil bli
omprosjektert og lagt rundt bygningen.

Kommunens opplysninger om va-ledninger:

Vann og avlgpsledninger befinner seg i omradet der nybygget sgkes oppfart og det er ikke
tillatt & oppfare bygning over kommunale VA-ledninger.

Utbygger ma sgrge for omlegging av ledningene. Kommunen krav er at ledningen ma kunne
graves opp uten at bygning pafaeres skade og det kreves minst 3 m avstand mellom lednings-
trace og bygning. Kravet til fall pa avlgpsledningen er minst 10 promille dvs 1 %. Det ma
foretas en prosjektering av endringen av de kommunale va-ledningene og det ma sendes inn
sgknad om tillatelse tiltak til kommunen for omleggingen. Denne sgknaden ma veere
ferdigbehandlet av kommunen far det gis igangsettingstillatelse for oppfaring av nybygg.

Nytt bolighus ma tilkobles kommunalt vann- og avlgpsnett.
Det ma anlegges separatsystem, dvs to avlgpsledninger fra bolighuset. En spillvannsledning
(kloakk) som ma tilkobles kommunalt ledningsnett og renseanlegg.

Overvannet, rent regnvann, drensvann og takvann bgr ledes direkte til sjg/terreng evt via
intern overvannsledning.
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Overvannet ma ikke ledes/slippes inn pa nabotomt.

Bolighuset ma tilkobles kommunal vannledning. Det ma monteres vannmaler pa hovedvann-
tilfgrsel og vannmaleren ma hentes hos kommunen.

Teknisk forskrift:

Plantegningen av nybygget viser at nederste etasje med inngang fra terreng kan ha alle
romsfunksjoner. Det er ikke bad i 1 etasje men vaskerom med markert svingsirkel. Dette kan
endres til baderom for funksjonshemmede ved behov, og bolighuset ma vare tilrettelagt ihht
teknisk forskrift, bla med flatt trinnfritt opplyst inngangs parti.

Nye boliger ma prosjekteres og utfares med radonforebyggende tiltak, jfr teknisk forskrift §
13-5 med veiledning.

Etterfalgelse av gjeldende energikrav ma dokumenteres senest ved sgknad om ferdigattest.

Ihht til saksbehandlingsforskriften er det krav til uavhengig kontroll i tiltaksklasse 1.

Det foreligger gjennomfaringsplan datert 20.03.2015, med denne har ingen datoer med
henvisning til samsvarserklaeringer.

@stre Linje arkitektur og landskap as org.nr 982670233 sgker ansvarsrett som sgker og for
prosjektering, SGK og PRO i tiltaksklasse 1. Ansvarsretten omfatter arkitekturprosjektering
0g prosjektering av utearealer og landskapsutforming i tiltaksklasse 1.

Foretaket har sentral godkjenning som dekker ansvarsomradet, godkjenningen dekker
sgkeransvar i tiltaksklasse 3, prosjektering av arkitektur i tiltaksklasse 3, og prosjektering av
utearealer og landskapsutforming i tiltaksklasse 3. Ved behandlingen er det sentral
godkjenning til 31.01.2017. Foretaket er kvalifisert ansvarsomradene i tiltaket.

Etter evt. rammetillatelse ma det sendes inn ny sgknad om igangsettingstillatelse og denne ma
veere godkjent av kommunen far byggearbeidene kan igangsettes. Sgknaden ma inneholde
sgknad om ansvarsrett for utfgrelsen. Neste sgknad kan omfatte hele bygningen, eller evt
grunnarbeid eller fundament. Ansvarlig sgker kan selv dele opp byggesaken i hensiktsmessige
delsgknader for igangsetting. Oppmaling/utstikking av bygg, omlegging av va, ventilasjon,
uavhengig kontroll er deler av tiltaket som ma dekkes av ansvarsrett fra godkjent foretak.

Gjennomfgringsplan for tiltaket som bekrefter samsvarserkleringer for at det er ferdig
prosjektert for igangsettingstillatelse ma veere vedlagt sgknaden.

Nar tiltaket er helt ferdig utfgrt og alle samsvarserklaeringer foreligger hos ansvarlig sgker,
kan det sendes inn sgknad om ferdigattest.
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Plan- og bygningsloven sier i 8 29 1-2 at ethvert tiltak skal ha en god arkitektonisk utforming
og en god visuell kvalitet bade i seg selv og i forhold til dets funksjon og dets bygde og
naturlige omgivelser og plassering.

Kulturminner i grunnen: Saken er oversendt Fylkeskonservatoren og de sier i skriv
24.02.2015 at de ikke har merknader. De minner om den vanlige varslingsplikten dersom det
under arbeidets gang oppdages automatisk fredete kulturminner, eksempelvis i from av
helleristninger, brent leire, keramikk, flint, groper med trekull og/eller brent stein etc, skal
arbeidet straks stanses og Fylkeskonservatoren varsles, jf. Lov 9. juni 1978 nr. 50 om
kulturminner (kulturminneloven) 8§ 8, annet ledd.

Administrasjonens forelgpige vurdering:

Det nye bolighuset er lite tilpasset eksisterende boligbebyggelse i Neset. Bygningen har en
moderne stil i ett eldre fasademateriale og vinduslgsning som eldre naringsbygg.

Eldre bygninger plassert i strandsonen med teglfasader finnes i @rje, de starste er Jrje Brug
og Kraftstasjonen. Mindre slike bygninger er oppfart ytterst pa Neset, gml. badehus og
pumpehus. Uttersrudgarden, Braarudsaga, Murgarden, radhus, sentrumsgarden, er eksempler
pa starre teglbygninger i Jrije.

Husets flate tak og store sprossevinduer anses lite tilpasset den gamle trehusbebyggelsen,
saltak og mindre vinduer er mer tilpasset eksisterende bebyggelse. Den omsgkte utfgrelsen
anses imidlertid & kunne vidrefgre en gammel byggestil og noe av det gamle @rje i ett nytt

bygg.

| forhold til nabo i nord og Nesveien har bygningen en relativt god plassering. Nabo i gst far
stengt utsikt mot vest til gya ved Tangen og Rgdenessjgen. Utlgpet og vika blir det fortsatt
mulig a se sar for nybygget.

Nabo i nord far garasjen relativt nzre inntil inngang og gardsplass, men far fortsatt apen sikt
mot sar.

Nabo i gst mener gstfasaden er som en mur, tett uten vinduer. Kontrasten mellom nye boligen
og andre boliger i omradet blir for stor. Kommunen anser at utbyggeres forslag med
beplantning av enkelt traer reduserer murvirkningen noe. Husets starrelse, hgyde og plassering
anses a vaere innenfor det som ma paregnes pa denne tomten.

Nabomerknadene ma tas i betraktning og kan fare til at tiltaket ikke godkjennes.

Merknader fra nabo i nord bergrer eiendomsgrensen og ikke bygningstiltaket. Kommunen
anser at jordskifteretten er myndighet for grensen i nord og nar dommen henviser til konkret
grensebeskrivelse, nr 40 bolt i jord, 57 Jsv bolt i fjell (aluminium), kan ikke kommunen endre

grensemerker der det foreligger jordskifte.

Kommunen har nylig satt ned og merket to grensemerker mellom eiendommene.
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Kommunen har innhentet uttalelse fra Erik L. @stby Vitanza i @stfold fylkeskommune og han
sier falgende om tiltaket:

Bygget
bryter til dels med eksisterende bebyggelse i omradet. Denne variasjonen er imidlertid ikke
ngdvendigvis problematisk. Tradisjonelt har @rje bestatt av en blanding av
industribebyggelse tilknyttet vassdraget og bolighebyggelse, og denne variasjonen er en
stedskvalitet i seg selv.

Bygget er planlagt oppfert i tegl, med store oppdelte vindusflater. Formspraket har tydelige
referanser til eldre industribebyggelse og bebyggelsen knyttet til kanalvirksomheten pa @rje.
Formspraket og materialbruken har pa den maten en lokal forankring, uten & bere preg av a
vaere en "stilkopi" av eldre bebyggelse.

Bygget har et relativt stort volum, men tegl-kledningen og vindusflatene ansees a evne a bryte
opp volumet visuelt. Hadde bygget eksempelvis veert utfgrt i hvit murpuss, ville de homogene
overflatene bidra til at bygget fremsto starre.

Bygget fremstar, slik det er planlagt, som a veere av hay kvalitet bade i formsprak og teknisk
utfarelse.

Konklusjon:

Saken fremmes for Plan- og miljgutvalget uten forslag til vedtak, dette pga naermere utredning
av ansvarlig sgker og tiltakshaver pa utvalgsmetet.

Plan og miljeutvalget kan etter informasjon og utredning pa utvalgsmgtet vedta om de vil
stille seg negative eller positive til tiltaket og behandle sgknad om rammetillatelse. Evt. kan
saken utsettes til neste mate og etter ny vurdering og forslag fra administrasjonen.

Ett vedtak om at tomten ma bebygges i samme stil som eksisterende trehusbebyggelse med
saltak og mindre vinduer, vil fare til at sgknad om rammetillatelse avslas.

Vedlegg:
Sgknad om tillatelse til tiltak for rammetillatelse mottatt 23.03.2015 med beskrivelse.

Situasjonskart, hustegninger og oversiktskart.
Plangrunnlag, kommunedelplan for @rje 2007-2019 med relevante deler av bestemmelsene.
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Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2016-
2019 - Hgring Haringsfrist: 1. mai 2015

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
23/15 Plan- og miljgutvalget 14.04.2015

Radmannens forslag til vedtak:
Radmannens forslag til uttalelse fra Marker kommune til Handlingsprogram for fylkesveier
og kollektivtransport 2016 — 2019 godkjennes.

Bakgrunn:
Marker kommune har fatt tilsendt Handlingsprogram for fylkesveger og kollektivtransport
2016 — 2019 til uttalelse med hgringsfrist 1. mai 2015.

Vurdering:
Radmannen foreslar at Marker kommune avgir falgende uttalelse til handlingsprogrammet for
fylkesveger og kollektivtransport 2016 — 2019:

«Handlingsprogram 2016 — 19.

Vi registrerer at det i planperioden kun er avsatt midler til bygging av ny Grislingas bru i
planperioden i Marker kommune. Dette er positivt, men vi etterlyser tiltak og midler til de
gvrige fylkesveiene i kommunen som behgver a bli utbedret.

Avsnitt 3 Tverrforbindelser.
Vi har merket oss at det fortsatt kun er fv. 114/115 og 120 som er omtalt i
handlingsprogrammet som prioriterte tverrforbindelser.

Marker kommune vil igjen minne om at fv. 21 ogsa er en meget benyttet tverrforbindelse
mellom E 18 og E 6 langs riksgrensen mot Sverige. Vi registrerer stadig gkende trafikk pa
strekningen av bade personbiler og lastebiler/trailere og temmerbiler. Spesielt er det mange
trailere og temmerbiler som benytter strekningen som korteste tverrforbindelse mellom E 18
og E 6. Veistrekningen preges ogsa av interntrafikk av teammerbiler.

Marker kommune har i alle sine uttalelser til Nasjonal transportplan og den regionale
transportplanen for @stfold etterlyst trafikksikkerhetstiltak og utbedring av standarden pa
veien. Dette gjelder bade veiens bredde, kurvatur og det faste dekket. Vi registrerer at
denne veistrekningen over tid har blitt kraftig nedprioritert i forhold til foran nevnte
veistrekninger. Det er heller ikke i handlingsprogrammet for 2016 — 2019 lagt opp til noen
utbedring av strekningen bortsett fra ny Grislingas bru.

Det gjeres dessuten oppmerksom pa felgende uttalelse fra 2014 fra Grenseradet til @stfold
fylkeskommune fra kommunene Aremark, Marker og Remskog:
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«Kommunene Marker, Reamskog og Aremark er enige om at det na bar gjeres et laft for
fylkesvei 21. Veien er sterkt trafikkert med tungtransport, men er ikke dimensjonert for dette.
Bade bruer og bareevne i veien generelt er for darlig til den transport som i dag skjer.
Likeledes er veiskuldre pa mange steder for svake til den gkende og tunge trafikken. Veien
trenger flere steder ogsa bedre tilrettelegging for myke trafikanter.

Fylkesvei 21 er ogsa en av fylkets mest attraktive turistveier, i sin tid markedsfart som
Villmarks-veien. Den har i dag ogsa status som nasjonal sykkelrute nr. 9, men er i svert liten
grad tilrettelagt for dette.

Grensekommunene mener det bgr gjares en satsing pa veien i form av gkt baereevne, bedre
dekke, og ikke minst en satsing pa tilrettelegging for turister i form av rasteplasser og enkelte
steder ogsa utsiktsrydding.»

Marker kommune viser til foranstaende uttalelse fra Grenseradet og kommunens tidligere
uttalelser med hensyn til veistandarden pa fv. 21, og vil igjen rette en kraftig henstilling til
@stfolds fylkespolitikere og statlige myndigheter om at det na tas et krafttak i forhold til en
utbedring av fylkesvei 21.

Avsnitt 5.3.2 Tiltak mot viltulykker.
Marker kommune ber om at det blir iverksatt vegetasjonsrydding langs hele fv. 21 som et
tiltak for a redusere viltpakjarsler.

Avsnitt 7 Kollektivtrafikk.
Handlingsprogrammet mangler omtrent fullstendig omtale av og forslag til et kollektivtilbud
som kan knytte grensekommunene til fylkets gvrige kollektivrutenett.

Om sommeren og i skolens ferier er et slikt tilbud helt fraveerende. Vi etterlyser ogsa et
kollektivtilbud fra Aremark og Marker kommuner til det nye sykehuset pd Kalnes.

I handlingsprogrammets avsnitt om busstilbud til sykehuset nevnes kun etablering av en ny
ringrute mellom Sarpsborg — Rakkestad — Mysen — Askim — Skiptvet — Sarpsborg. Dette
rutetilbud omtales som et nytt busstilbud mellom Indre og Ytre @stfold. Vi ma bare
konstatere at hverken Aremark eller Marker planlegges knyttet opp mot nevnte busstilbud.
Dette forutsettes rettet opp ved fylkestingets behandling av handlingsprogrammet.

Vi registrerer ogsa at antall parkeringsplasser ved det nye sykehuset er meget begrenset i
antall plasser i forhold til antall ansatte og brukerne av sykehuset. Dette vil i tillegg til et
manglende kollektivtilbud vanskeliggjere transport med egen bil til sykehuset fra Aremark,
Marker og resten av Indre @stfold.

Avsnitt 7.6.4 Flexx tilbudet.

Vi registrerer at den statlige tilskuddsordningen «kollektivtrafikk i distriktene» har blitt
avviklet i 2014. Marker kommune vil pa det sterkeste oppfordre @stfold fylkeskommune til &
opprettholde ordningen og finne gkonomiske midler til & viderefgre den. Denne ordningen
betyr veldig mye for kommuner som ellers mangler et kollektivtilbud.

Marker kommune registrerer ogsa at det i forslaget til handlingsprogram uttales at det er et
mal a viderefgre og videreutvikle Flexx-tilbudet. Det uttales dessuten at fokus vil veere pa
markedstilpasning og effektive driftsopplegg. Det er da av vesentlig betydning at den delen
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av tilbudet som koster mest ikke blir rasjonalisert bort, men at det omprioriteres midler slik at
disse tilbudene kan opprettholdes.

Flexx-tilbudet er et godt og populert tilbud bade i Marker og i de gvrige kommunene som har
denne ordningen. Vi vil be om at tilbudet opprettholdes inntil det eventuelt kan erstattes av
et annet like godt transporttilbud.

Vedlegg:

Regional transportplan for @stfold mot 2050. Handlingsprogram for fylkesveger og
kollektivtransport 2016 — 2019.
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BIKAS HYTTER & HUS

Eiken 01.10.2014

SGKNAD OM DISPENSASJON FOR GNR. 112 BNR. 64 —
SPJUDNES HYTTEOMRADE.

Eikds Hytter og Hus AS saker p& vegne av hjemmelshaver Veronica Thomassen Johansen og Johan Anton
Langebrekie om dispensasjon fra reguleringsplan for Spjudnes hytteomrade — pkt 2.2 pkt. - bruksareal
samt fasadelengde.

' henhold til reguleringsbestemmelsene pkt. 2.2 skal samiet bruksareal ikke overstige 95 m2 og maksimal
fasadelengda ikke overstige 12 meter.

Hytta har en gesimshayde pé 2,749 m og en manehayde pa 4,278 m noe som er godt innenfor
bestemmelsene i reguleringsplanen.

Ved & ke gesims- og maneheyde til maks p& henholdsvis 3 m 0g 5 m vil hytta bli mer ruvende i terrenget
samt det vil vzere edeleggende for omkringfiggende bygninger.

Tiltakshaver tenker & senke planeringsheyden med ca 1 meter i forhold fil det eksisterende hytte ligger pa.
Ved 4 velge en hyttemodell som er lavere enn det som er tillatt i planen og i tilegg senke hayden pa
planeringen vil dette samiet gi en bedre isrrengtilpasning.

Viser for avrig til tidligere praksis | kommunen der det er gitt dispensasjon tif tiisvarende utbyaging
i samme omrade.

Vi mener planiagt hytte med sin plassering og utforming passer inn i omgivelsene og kan ikke se
at intensjonen i planen blir saft til side om dispensasjonen imatekommes,

Med vennlig hilsen
Eikés Hytter og Hus AS

Meicke “vekon

Merete Tveiten

EixAs HytTER & Hus, 4596 Eiken, TELEFON3S8 34 95 00, TELEFAX38 34 95 01, E-posT: EIKAS@EIRAS.NO, WWW.EIKAS.NO
Banx: 3080.30.07701, Orc. ¥r.:NO 979 897 901 MVA
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Vadiagg nr.
C-1

Opplysninger gitt | nabovarsel sendes kommunen sammen med seknaden

(Gjenpart av nabovarsel)
plan- og bygningsloven av 27. juni 2008 nr. 71 § 21-3

ST e
Pbﬂm'. T Poststed
1870  BRIE

3 o Sha
DEndﬂngavhnda DRMng
f D Skitt/reklame D innhegning mot veg D Bruksendring
Mldlerﬂdig bygnhg, knnsh'uksjon afier anlagg D Antennesystem D mg &v matrikkelenhe! D Annet

;A@guawmmcan [X] reguieringsplan [ ] Betyngetsespian
Navn.pd plan
Regulenngsplan for Spjudnes hytteemréde

Oppfaring av frmdsbullg

Elkas Hytter og Hus AS _
"Kontakiperson, navn E-post Telafon Maobil
Merete Tveiten merete@eikas.no 383 49 500

Selmaderi kan ses p& hjemmeside:

{Ikke obligatorisk)

Eventuelle merlmader skal vesre moﬂau Innen 2 uhar eﬂer at dette vamel er sendt.
Ansvarlig sakentitakshaver skal sammen med seknad sende innkomne merknader og redegjere for ev. endringer.

Navn  Postadresse

Eikés Hytter og Hus AS Elken

Postnr. | Postated  E-post

4596 EIKEN eikas_@eikas.no

sendtiped Laboversator T
Bedﬂivalsesvwdom Ne. fra — tii
Dispensasjonsssknadivedtak B 1 — 4
Sttuasjonsplan 2] 12
Tegninger snitt, fasade E 1—5
: Q -

-
. RS
: - ;1“' \f‘i“‘l I )

T‘lsvarendeopplymlngsrmedvedegg ersendtinabovarselﬁl bemﬂembooroggienboéﬁ
Mottagere av nabovarse! fremgar av kvittering for nabovarsai.

TR T T T
oy RS Tt ﬁ“':‘:ég"’g i 'ig ﬁ"’&‘ "y&uﬁ\\f’vkq

Sted | Dato Underskrift ansvarlig saker elier titakshaver e C
Eiken 01.10.2014 , Mewke Noiten
Gjontas med DiokKkbokstaver e
MERETE TVEITEN
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—IFntenr ISok-ajo-mnn Bygnhgi.n‘r.“ Iiolgnr -lK;:mmJna cin
Marker Kommune

b Postnr. | Poststad
: Solglgtt - Spjudnes Hyttefelt 1870 DRJIE
Fulgenda mhasr har momm eller fatt rsk. sendlng av vediagte nabovarsal m-d ﬁlh:nndn vediegy:
Gnr, TBar. I Fasta"nr. | s-ks[onsnr. Elquslers nnvn
112 5 | Birglt Marina Evegérd
Adresss Adresse
Solglett - Spjudnes Hyitefslt Risviken, Enebacken
Postnr. Poststed Postar, I Poststed
1870 ORJE _ 67010 TOCKSFORS - SVERIGE
Pomﬁgmmﬁl Dato Slon. ‘ Pemﬂgmhubr Dalo
anr. Toor, { Festenr. 1 Saksionsnr. Elersflaslers navi
112 10, 88 Rendi Skjeltorp
Adresse Adresse
Solglatt - Spjudnes Hyttefelt Helenhaldgata 5
Postnr. Postated Postnr. Poststed
} 1870 ARJE 1532 MOSS
Potionlig kvittering for | ato Sign. Pamonilg kvitering for | Dalo
™ Jonotatt viusel ] samtykie il titaket
| Nabo-/gjenbosrelsndom Eler/ieater av nabo-/gjsnboereiendom
G 1Bar. [ Festenr. | Ssksjonsnr. Elers/festers navn
112 16,17 Byvind Gimmingsrud
Adresse Adresse
Solglatt - Spjudnes Hyttefeit Smébruveien 208 |
Postnr. Poststed Postnr. TPoststed “Danne WSURIGSE pAiRvering |
1870 BRJE 1850 MYSEN -AR{aZY 3344 8 NO |
Personlig kvittaring for | Dato Sign. Pessoniig kvittering for Dato Bign.
™ Tmottatt varsel | samiykks ti titaket
boérelendom ‘ElerfToster av nabo-/glenboerelendom
Gnt. I8nr. I Festenr. | Sekejonsnr. Eiarefiasters navn
112 20 Vidar Gimmingsrud
Adresse Adrasse
Solglatt - Spjudnes Hyttefelt Kirkasvelen 42 S
Postnr, Poststed Postar. | Poststed " Denny g |
1870 PRJIE - 1850 MYSEN aﬁ1§li 3345 4 NG i
Personiig kvittering for | Dato Sign. Personiig kvittering for Dato Sign.
[ | mottatt varsel | samtyide th tihaket
 Nabo-/glenboersiendom _ Elumsuuv nabo-/gjenboerelendom
o 18nr. | Festenr. | Seksjonsnr. Elers/iestars havn
112 24 Edgar og Torill Klethagen
Adresse Adresse
Solglatt - Spjudnes Hyttefelt Skignhaugenga 1 A
Postnr. 1 Postsied Postor. 1 Poststed Der
1870 PRIE 1860 TRAGSTAD ks
Personilg kvittering for | Dato Sign. Personiig kvittering for Dato Sign,
| mottatt varsel ] samtykke 1 titaket

Det er per dags dato innlevert rekommandert
sending til evennevnte adressater.

Samiet antall sendinger: 7 Sign.

Dato: (s l%“i
o

Blankett 5156 Bokmal  © Utgitt av Direkioratst for bypgkvalitst 01.08.2012
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Gﬁr.

| Festanr.

T SOk;}bnuir.

o Sy £ fe s 500
1 Kommune

112 84 _Marker Kommune
Adresse Pastnr. 1 Poststed
1 Solglett - Spjudnes Hyttefeit 1870 ZRJIE
Fnlgenda nabuar har mom aller ﬂtt rak. sundlng av vadlame nnhovanal mod tllhmnda vediega:
Gnr. T Bnr. | Festenr. ISekslonsnr. Ehnlfastem navn
112 37 Amt Johannes Risgy og Astrid Mo Risgy
Adrasse Adresse
Solgiett - Spjudnes Hyttefsit Grandsen 14
Postnr. Poststed Postr. T Poststed
1870 QRJE 1800 FETSUND
Personiig kvittering for | Dalo Sign. Parsonlig ivittering for Dato
_—I- amiykdcs 1 titak
. Elerftester av nabo-/gjenbosrelendom
1 Festenr. I Seksjonsnr. Elersfesters nawn
Jeanette Niss
Adressa
 Solglett - Spjudnes Hyttefolt Sloviksvagen .
Postnr. TPoststed Postnr, TPoststed Erefine ceikEes] ﬂmﬁﬂ;‘"g
1870 ZRIE 67010 TOCKSFORS - SVERIGE PR 182¢ 5340 8 NO v
Pamnlg kvmdmlov Dato Sign. Personlig kvittering for Dato Slgn.,
| Jmottatt varss) || samiykics t titaket
Naba-@nboenlendom Elerflester av nabo-fgienboerelendom
[T 1Bor. | Festeni. 1 Seksfonsar. Elersiiesters navr
Adresse Adresse
[ Postnr. TPoststed Posint. TPoststed Poststedats feg.nv.
Personiig kvitiering for| Dalo Sign. Porsonlig kvitsring for | Deto Sign.
| motiatt varsel [ ] samtykie ti fitakat
Nabo-lg]enboenlendom Elerffester av nabo-/gjenboerelendom
Gnr. 1B, 1 Festenr. 1 Seksjonsnr. Fiara/festars navn
Adresse Adresss
Postnr. 1 Poststad Paostnr, 1 Poststed Poststedsts reg.nr.
. Persontig kvittering for | Dato Sign, Personlig kvittering for Dato Sign.
[ | mottait varsel | samiyks ti itaket
anr. 18nr. 1 Fastenr.. 1 Seksjonsnr. Elars/losters navn
Adresse Adresse
Postnr, TPoststed Postor. TPostsied Fosistodets reg.nr.
Porsonig viieing for| Dato Sion. Fersoni kiteringfor | Dalo Sion.
[ | mottatt varsel [ | samtykics i titaket
Det er per dags dato innlevert rekommandert j '
sending til ovennevnte adressater. g '3 ’} 6 5 Dato: | o1y
A!‘
Samlet antall sendinger: 7 Sign. { —
Blankett 5456 Bokmal © Utgltt av Direldoratst for bypglovalitet 01.08.2012 Side 2 av 2






SITUASJONSKART

Gnr/Bnr/Fnr: 112/64
Spjudnes, 1870 @rje

Dato: 16.06.2014
Avd.Ingenier: Kjell Roger Ruud

Adresse:

Vér referanse:

MARKER
KOMMUNE

Malestokk: 1:500

'.: . __:J !
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¥ { gL b

ADette er ikke juridiske grenselinjer. i

&
EY

Skal du ha stedfestet dine
rettmessige grenser ma det






SITUASJONSKART

Gnr/Bor:  Gnr 112 bnr 64
Adresse: 1870 Orje
Dato: 26.02.2015
Saksbehandler:

Var referanse:  Spjudnes

Malestokk: 1:500
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SITUASJONSKART

Gnr/Bnr: Gnr 112 bnr 64
Adresse: Spjudnes 1870 Orje
Dato: 09.03.2015

Saksbehandler: F.L.

Var referanse:  Dispensasjonssak

Malestokk:

1:2000
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KOMMUNE
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Det tas forbehald om eventueiie mangler. Eiendomsgrensene ph kartet er ikke rattsgyldige.





ReguIeringsbestemmelser

til reguleringsplan

SPJUDNES HYTTEOMRADE

Marker kommune

FELLESBESTEMMELSER

0.1

Plangrense
Reguleringsbestemmelsene gjelder for omradet som péa plankartet er
avmerket som plangrense.

0.2 Tomtegrenser — eksisterende hytter
Gjeldende malebrev for de enkelte hyttetomter viser de ngyaktige og juridisk
bindende tomtegrenser. ‘
0.3 Privatrettslige avtaler
Det kan ikke inngés privatrettslige avtaler i strid med reguleringsplanen.
0.4 Bebyggelse og tiltak tilpasses tandskapsmiljoet
Hensynet tif landskap skal veere tungtveiende ved bygnings- og
anleggsmessige tiltak. Ved behandling av byggesgknader skal kommunen
pase at bebyggelsen innordner seg landskapets naturpreg. Det skal benyttes
materialer og farger av en slik karakter at bebyggelsen framstar harmenisk og
tilpasset det omkringliggende milje. Tak skal fortrinnsvis veere saltak tekket
med materialer som gir en matt og merk virkning i landskapet, spesielt sett fra
sjpsiden.
0.5 Vannforsyning od utslippslesninger
Vannforsyning og utslippslgsninger skal veere i samsvar med gjeldende krav
fra offentlige myndigheter. (Det vises for gvrig til bestemmelser i Marker
kommuneplans arealdel, §§ 12.1,12.2 0g 12.3), vedtatt .....cocooven
0.6 Innhegning og gjerder
innhegning av eiendom eller oppfering av gjerde er ikke tillatt.
REGULERI‘NGSFORMAL
11 Byggeomrader
- Hytter, eksisterende
- Hytter, planiagte
- Hytter, gardstun Spjudnes
1.2 Friomrader
- Friomrader pa land: Rekreasjon, badeomrade, lek, sti (omradene F1-F8)
. Friomrader i sjg: Badeomrade
13 Spesialomrader

Friluftsomrader pa land





- Friluftsomrader i sj2
- Privat smabéatanlegg (brygge batslipp)

14 Landbruksomrade
- Skogbruk )

1.5 Fellesomrade
- Felles parkering

2. BYGGEOMRADER

2.4 Nye hytter
innenfor areal regulert til formalet tillates fradelt tomter og oppfert hytter. Det tillates en hytte

og ett frittstaende uthus pr. tomt.

For hyttetomtene merket 1-11 pa plankartet skal samlet bruksareal for hytte og uthus ikke
overstige 95 m2. Maksimal fasadelengde er 12 m. Uthus med grunnflate pa inntil 15 m2 kan
bygges p# tomta. Samlet areal for terrasser (bade overbygde og apne) skal ikke overstige 30
m2.

For hyttetomtene merket 12-13 pa plankartet skal samlet bruksareal for hytte og uthus ikke
overstige 65 m2. Maksimal fasadelengde er 10 m. Uthus med grunnflate pa inntil 12 m2 kan
bygges pa tomta. Samlet areal for terrasser (bade overbygde og apne) skal ikke overstige 25
m2. Nye hyttebygg pa disse to tomter skal ligge min. 15 meter fra sjokanten (hoyeste
vannstand).

Felles for alle nye hytter

Den viste plassering av hytta (nummerert sirkel) er veiledende som senter for bygningen.
Endelig plassering innenfor tomta fastlegges ved behandling av byggeseknad.

Bygninger skal plasseres sa lavt som mutlig i terrenget og med lavest mulig grunnmurshayde.
Bebyggelsen ma ikke overstige 1 etasje med maksimal manehayde 5 meter 0g maksimal
gesimsheyde 3,0 meter over grunnmur. Laveste del av grunnmuren skal ikke vaere mer enn
30 cm over eksisterende terreng.

Takvinkel skal vaere 18 — 30 grader.

Bilparkering kan skje innenfor den enkelte hyttetomt. (For gvrig henvises tit egne
fellesomrader for parkering, inkl. gjesteparkering).

2.2  Eksisterende hytteomrader
Det tillates ikke oppfart nye hytter innenfor disse omradene — med unntak av hytte benevnt

41 i disposisjonsplanen for Spjudnes (hvor bygningstillatelse er gitt).
Ved sgknader om tilbygg pa hytter eller oppfaring av uthus gjelder:

Samlet bruksareal for hytte og uthus skal ikke overstige 85 m2, og maksimal fasadelengde
ikke overstige 12 m. Samlet areal for terrasser (bade overbygde og &pne) skal ikke overstige
30 m2. Tilbygg ma ikke overstige 1 etasje med maksimal megnehayde 5 meter og maksimal
gesimshayde 3,5 meter over grunnmur. Laveste del av grunnmuren skal ikke vaere mer enn
30cm over eksisterende terreng.

Dersom det ikke tidligere er oppfart uthus pa tomten, kan det tillates bygd uthus pa inntit 15

m2 under forutsetning av at samiet areal for hytte og uthus ikke overstiger 95 m2.

Eksisterende batfeste eller bryggefeste pa tomter som grenser mot sjgen kan besta dersom
tilhgrende bryggeanlegg benyttes for ilandstigning og fortayning av bat.

Bilparkering kan skje innenfor den enkelte hyttetornt. (For gvrig henvises til egne
fellesomrader for parkering, inkl. gjesteparkering).





2.3  Hytteomrade gardstun

Tidligere bolig p& Spjudnes med driftsbygninger og omkringliggende areal er vist som
hytteomrade. Det tillates ikke fradeling av tomter eller oppfaring av nye bygg innenfor
omradet. Eksisterende 4 bygninger (vist med omriss pa plankartet) kan bests. Hovedhuset
(tidligere bolig, benevnt H pa plankartet) kan benyttes som fritidshus. De svrige tre hus kan
benyttes som uthus / lekestue — tilsvarende tidligere bruk.

3.  LANDBRUKSOMRADER
Omradene skal benyttes til vanlig skogsdrift eller gjeldende seerlover og regler.

4, FRIOMRADER PA LAND

Felles bestemmelser for alle friomradene:

Friomradene skal holdes apne, ryddet og i orden, og skal nyttes av hytteeierne /
allmennheten til rekreasjon, lek og bading. De skal ikke ha installasjoner eller vaere
opparbeidet slik at de kan oppfattes som privat eiendom.

Bilparkering og lagring / hensetting av bater er ikke tillatt pa friomradene.

Omradene skal holdes apne for undervegetasjon, mens eksisterende trevegetasjon i starst
mulig utstrekning skal bevares. Eventuell tynning av traer skal skje i samrad med grunneier
og kommunal forvaltningsmyndighet.

Det tillates opprensking og fierning av uegnede masser, samt tlres! ev strandsand.

Det kan settes ut benker, bord-0g andre lgse installasjoner som gker bruken og trivselen uet
friomradene.

Seppelstativer kan settes ut.

Spesielle bestemmelser for de ulike friomradene:
F2: Det kan etableres ballakke for ulike aktiviteter pa friomradet.
F3: Det tillates bruk av bil for kortvarig opphold i tilknytning il batslipp.
cksisterende kiosk kan besta. Det kan etableres fefles griliplass innenfor
gjeldende regler og lover for slike tiltak. Det kan etableres sandkasse,
huskestativ og enkle lekeapparater.
Fa™ Det kan etableres sandkasse, huskestativ og enkie lekeapparater i tilknytning
til den skogkledde akerholmen.
Det J,gansi;.-ggggs ot enkelt servicehus (benevnt S pa plankartet) med maksimal
grunnflate p< 15 m2 for oppbevaring av nedvendig utstyr / installasjoner -
( liyredningsitsty stremmaler etc.) i tilknytning til fellesbrygga.
1 tinytning 4t fellesanygga og servicehuset kan det graves ned tett tank, som
tomraes efter kommunate bestemmelser. '
Det tiltaies bruk av bil for kortvarig opphold 1 forbindelse med utsetting av bat
og levergnser av qzdvendig batutstyr i tilknytning til feliesbrygga.
F5-F8 Det kan eétableres enkel gangsti pa 2 meters bredde fra vegen / felles
parkering tk friomradi .

5. ERIQMRADER | SJO -

Det kan ikke etableres bryggeanlegd / fortgyningsaﬁﬁéggi: '*‘ei'icr bater eller andre

innretninger / anfegg som kan vaere fil sienanse eller fap-t~ _wadende. Eksisterende
bryggeaniegg forbater-samt batfeste fernes. Tk
Motorisert batferdset [ fortgyning av bater innenfor omradet er Ikie ‘}matg\ -

 De.kan seftes ut badebgyer i tilknytning ti friomradet. N

. Nadvendig opprensking g tilfarsel av strae.:nd er tillatt. T,

%

o





Enkle brygger kun for bading er fillatt etter kommunal seknad. Maksimal sterrelse: 2x5
meter. Det forutsettes at slike badebrygger kan benyttes av allmennheten.

6. SPESIALOMRADER

6.1  Friluftsomrader pa land

Friluftsomradene skal tiene som rekreasjon for hytteeierne og alimennheten.

Det tillates ikke hensetting / lagring av bater eller parkering av biler pa disse omradene.
Eksisterende, naturlig trevegetasjon skal i sterst mulig grad bevares. | deler av omradene
med heyere bonitet og tett skog tillates ordinaer tynning og plukkhogst.

Det tillates ikke béatfester / fortgyningsanordninger pa friluftsomradene — heller ikke andre
tekniske inngrep som kan forringe friluftsomradenes verdi.

Batopplag tillates ikke pa friluftsomradene.

6.2 Friluftsomrader i sjo
For hytteeiendommer som har strandlinje er det tillatt med en batbrygge med inntil 2

batplasser / fortgyningsplasser pr. eiendom.
Dette gjelder ikke hyttetomt nr 12 og 13, hvor ingen brygger tillates etablert.
Eksisterende batbrygger som allerede er kommunalt godkjent med flere enn 2 plasser, kan

besta.
Alle bryggeanlegg skal besta av'matériater-og med fargebruk av en slik karakter at de er

tilpasset det omkringliggende landskap og milja. *
For hytteeiendommer som ikke har strandlinje tillates ikke bryggeanlegg i friluftsomradene.

6.3 Private smabatanlegg (brygger og slipp)

Batbryggene SB1 og SB 2 er private, og skal betiene hytteeierne innenfor Spjudnes
hytteomrade.

Det tillates inntil 24 batplasser ved hvert av de to bryggeanlegg. ! tillegg kan det legges til

rette for inntil 2 gjesteplasser.

Bryggeanleggene skal besta av materialer og med fargebruk av en slik karakter at de er
tilpasset det omkringliggende landskap og miljz.

Anleggene skal holdes ryddet og i orden, og driften skal ikke virke sjenerende for de
badende ved det tilliggende friomrade / badeomrade.

Det knyttes rekkefalgebestemmelse til utbygging av smabatbryggene:
SB1 bygges ut fgrst. Nar alle batplassene ved dette anlegget er utleid, kan SB 2 etableres og

tas i bruk.

Eksisterende batslipp (SB3) inngéar i planen.

inntil slippen kan det plasseres en enkel brygge pa inntil 1,5 m x4 m som kan nyttes ved
utsetting / inndragning av bater.

7. FELLESOMRADER
Privat parkering
Omiradene kan benyttes til parkering for hytteeiere og gjesteparkering. Omradene skal

opparbeides som vist pa plankartet.
Privat vei er vist pa plankartet med streksymbol.

05.06.2005

Plan og Miljg — Svein Syversen
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Seknad om tillateise til tiltak
slter plan- og bvgningsloven § 20-1

[X] rammetiltateise |
[_] Ett-trinns seknadsbehandling

Oppfylies vilkirene for 3 ukers
saksbehandling, f. § 21-7 annetledd? | |da [ |Nel

Seknad om ansvarsrett for ansvarlig sgker
Foraligger sentral godkjenning? X)a [nei
Hvis nel, vedlegg byggblankett 5159,

—_9017@;1: R
g o LB g s 1V ST

- iler fremtidige arbeldsplasser? L e

Hvis [a, skal samitykie innhentes fra Arbeidsilisynet fer
igangsetling av tiltaket. Byggblankett 5177 med vediegg.

Opplysninger gitt| seknad alier vediegg 1l saknaden, herunder oppretting
eller endring av matrikkelenhet, vil bii registrert | matrikkelen.

Berarer tiltaket byggverk oppiart far 1850, D Ja Ne

1. Kulturminneloven § 25, andre ledd?
Hvis ja, skal uttaleise fra fylkeskommunen foreligge fer

igangsettelse av tiltaket.
 Soknaden gjelder L
T 9Gom'. 1158116r | Festenr. | Seksjonanr. [ Bygningsnr. | Balignr. | Kommune
Pragesed e A

Plamegt

: I Beskiv
brukfiormat [ Bollg [ |Friticsbotlg [ | Garasje | JAnnet: -

| Bygn.typakoda (if. 8. 2)
X

Nye bygg og anlega || nynt bygg ) [ Parkeringspiass *)

i
_,_]'Anjegg r—]Veg mVesenuig tarrenginngrap)

Endring av byag lTllbyuu. pabygg, underbygg *)

[ | Fasade

o0 aniegg | |Konstruksion | Reparasjon [ Ombygging [ ] Anlegg
Tiltakets art | Endring av bruk Bruksandring [ ] Vesentlig endring av tidtigere drift
pbi § 20-1 Riving ] Hele bygg *) " |peleraviyagt) | |Aniega
(fore kryss mulg) | oy gn.soien. instaflas)) | Nyanfegg *) [ Ending | Reparasion

—cﬁngt 1] :ﬂ jOppdERMQ [—lSammenlaynlng

Innhegning, skt b—l innhegning mot veg g'_lﬁ‘eklame, skilt, .Innre.tnlng a.l.

mainigelgnhet 3 || Grunnelendom*) | Avleggselendom | | Festagrunn over 10 & || Arealoverfering_
*} Byggblankett 5175 fylias ut og **} Glelder kun nér instaliasjonen *=*} Unniatt fra krav om ansvarsreit,
vadiegges. (Vedlegg gruppe A) ikke eren delav et sterra tiltak. Behandias eitar matrikkeloven,
Registrart eler underskriver | fallet for tiitakshaver. .
Vediegg | |
A Bosiaiveise av vediagg Grupps Nefra -t k|
Opplysninger om tiltakets ytre mmmer og bygningsspestiikasjon (Byggblankaﬁ 5175) A 1-1 '{_"TL ‘
Dispensasjonsseknad {begrunneise/vediak) (pbl kap. 19) B - JX]
Nabovarsling (Kvittering for naibavarsel/Opplysninger gitt | nabovarseinabomermadsricmmeantarer il nabomerknadar) c 1-2 f_l
Situasjonsplan, avkjarselspian bygning/eiendom 1] 3 -
Tegninger E 1~4 r']
Redegjarelser/kart F - [')‘("]
Seknad om ansvarsrett/gjennomfaringsplan - G 1-2 ]’——]
 Boligspesifikasjon | Matrikkelen H | 1 -1 [_]
Uttalelse/vediak fra annen offentlig myndighet P - X1
Rekvisisjon av oppmalingsiomstning J - m
Andre vediegg Q 1=
Eridaaring og undersiritt

Ansvarlig seker biekrefier at hele tiitaket belegges med ansvar, og dekicer kravene | henhoid fl plan- o bygningsioven.
 En er kjent med reglens om straff og sanisjoner i phi kap. 32 og at det kan mediare reaksioner dersom det qis uriktige opplysninger.

 Ansvarlig seker for tiltaket Tiltakshaver
Foretak i Org.nr. REC o
@stre Linje arkiteknr og landskap as 982670233 Trine Nilsen/Morten Vinje
Adresse Adresse
Jernbanegsata 14 Storgata 15
Postnr, { Poststed Poatnr, | Poststed
1830 ASKIM 1870 PRIE
Kontakiperson [ Telslon i Maobiitelefon Eventuelt organisasjonsnummer
Hans Bjgm Holther 69888410 406 00 663
E-post . E-post ITelelon (dagtid)
hansbjorn@ostrelinje do 7
Dato Underskrift Dato [Undérskin ,
—— y /’, G 2003.15
Gjentas med blokkbokstaver N Gjentas med bickidbokstaver i
HANS BJ@RN HOLTHER _ R /) FOR TILTAKSHAVER, HANS BJ@RN HOLTHER
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Vediagg nr.
A-

Opplysninger om tiltakets ytre rammer
og bygningsspesifikasjon
Vedlegg til Byggblankett 5174

L CRBYCCHVAUTER

Beskrivelse av hvordan tiltaket oppfylier byggesaksbestemmeisene,
planbestemmelsane og planvedtak atter plan- og bygningsioven (pbl) innenfor angitte omrédar

Opplyaningene gjefder
' Gor. I8nr. I Fastenr. ISeksjonsnr. | Bygningsnr. | Balignr. | Kommune
Elendom/ 90 188 MARKER
byggested Adrease Posiny. I Poststed
Neset 11870 ZRJE
Forhéndskonferanse
Pbi§ 211 Forhéndskonferanse er avholdt og referat foreligger D Ja Nei
Dispensasjonsssinad og fravik fra TEK10
Del sakes dispansasjon fm beatemmelsens | (bagrunneise for dispansasjon gis pa egat ark) Vediegg nr.
Pbl Kap. 19 Kommunale vedtekter/ )
| Pian- og bygningsloven med forsiifter [ | forskritter fil pbi [ ]Arealpianer [ |Vegioven |B=
Vadiegg nr.
Pb! § 31-2 i
§ —] Det sekes om fravik fra TEK for eksisterende byggverk (pbl § 31-2) Aedagiersiss | agal vedingg B-
Arealdisponering
Sl kryss for gjekiende plan
Yl Arealde! av kommunepian m Reguleringspian r_[ Bebyggelsesplan
Navn pé plan
Kommuneplanens arealds! Marker kommune 2005-2017
] Reguleringsiorma! ! areaidel av kommuneplan/reguleringsplan/bebyggelsesplan - beskriv
Planstatus bolig
mv, i
Velg aktuell kolonne iht. beregningsregel angitt | gleldende plan®
%-BYA BYA %-BRA / %-TU BRA U-grad
" 8. Grad av utnytting Int. gjeldende pian , % m? % || m}
b. Byggeomride/grunnelendom** 1181,50m” m? m*
L Ev. .regl - 2| - 2
Toitesialet | ° Ev. areal som treides fra iht. beregn.regler _m m
d, Ev. areal som lagges ti int. beregn.regler _ j + - m
e. Baregnet tomteareal (b - c) alfer (b+ d) = 1191,50m? = 0,00 m?| ‘ = 0,00 m?
o s - i -—_
Arealbenevnelser ) BYA ; BYA BRA BRA BTA
f. Beragnet imaks, byggearsal hit. plan ] !
(;Lﬁg &) oY F 0,00 m* 0,00 m? 0,00 m* 0,00 m* 0,00 m*
9. Areal eksistarende bebyggelse 0,00 m* m* m? m* m
Grad av 3 2 21 2l 2 2
utnytting h, Areal som skal rives - 0,00 m" |~ m m°|| mij— m
' 1. Areal ny bebyggelse + 189,50 m*|{+ miH + m?}|+ m |+ m?
| Parkaringsareal pé terreng + ||+ mel| + m?|{+ m?
k. Areal byggesak = fggsom’l|=  qoom’||=  ogoomill=  goom|= oo0m®
Beregret grad av utnytting (. e.og k)™ I 15,30 V:I L 0,00 mz” 0,00% L 0,00 m’1 L 0,00
1 Apne arealer som Inngér ik i m? 1 w2l
Byanings- - Parkeringsarsal pé tarrang - 0,00 m*} ra m?
opplysninger ” _
somferes! |™ Areal mairkkelen = k|| = 189,50 m* = ogonfll=  o00nm’
Matrikislen ‘Antall bruksenheterbailg Boliger Boliger Baliger
Antell atasjer 1 1295 m* 1835 m® m’
2 Antall bruksenhstier annel Annat . Annst 2  Annet |
) 80 m' 55 my m
* Skat beregning av utnyttingsarad skje etter annen regel, beskriv nmrmere B“fm -
. Vad) 3
Redeglorelser | .. norgom areal i adb lkke ar fremkommet av malebrev, beskriv nermere D= an
**_Vis ev. underiag for beregningen av grad av utnytting | vediegg | iy cteoq .
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Bygningsoppiys

ninger som feres I matrikkefen

Nearingsgruppekode

Oppgi kode for hvilken neering brukeren av bygningen therer. Bygninger som brukes il fiere formél

skal kodes elter den naaringen

X | som opptar starst del av arealet. Unntak: Neeringsgruppekode =Xn skal kun brukes nar byggat bare har areal il boligforméi.
Nearingsgruppar - gyldige koder C
A Jordbruk, skogbruk og fiske H Transport og lagring P Undervisning
B Bergverksdrift og utvinning I Ovamnattings- og serveringsvirksomhet Q Helse- og soslaltjenester
C industr J informasion og kommunikasjon R Kufturell virksomhet, underholdning og
D Elektrisitets-, gass-, damp- og K Finanslerings- og forsikringsvirksomhet {ritidsaktiviteter
varmtvannsforsyning L. Omsetning og drift av fast siendom S Annen fjenesteyting
E Vannforayning, aviaps- og M Fagllg, vitenskapslig og teknisk flenesteyting T Lannet arbeld | private husholdninger
renovasjonsvirksomhet N Farretningsmessig tienesteyting U Internasjonale organisasjonar og organer
F Bygge- og anleggsvirksomhet O Offentlig administrasjon og forsvar, X Bollg
G Varehandel, reparasjon av motorvogner trygdeordninger underiagt offentlig Y Annet som ikke er neering.
forvatining

Piassering av tiitaket

Kan heyspent kraftlinje veere | konfilkt mied titaket?

DJa Nei

Hvis ja, ma avkiaring med berert rettighetshaver veare dokumentert

Vediagg nr.
'Q- n.

Kan vann og aviepssiedninger veare | konflikt med titaket? Ja

L

som.omfaties av TEK107:

DJ&

D Hels

[} rappeneis

Nei [’_']Ja [X]nei

Vediagg nr,
Hvis ja, mé avklaring med berart rettighetshaver vesre dokumentert Q-
Krav tll byggegrunn (pbi § 28-1)
Skal byggverket plasseres | omride med fare for:
Flom Skal byggarkst plasseres | flomuitsatt "vmd’? F1 {liten konsekvens og sannsynlighet lavers enn 1/20 4r) Vediegg
; Hvis ja, angi | F2 {middels konsskvens og sann nlighet lavere enn 1/200 4r) ’
(TEK10 § 7-2) Nei {3|Ja P og Sy =1
:] i vatoilomae: || Fa(stor konsekvans og sannsynlighet lavere enn 1/1000 &r) i
Sireg Skelivgveria plasseres | skreduiaat amilde? ™) 51 (ihen kanselvens og sannsyniighat lavere enn 110047 | s
(TEK10§ 7-3) E Nei [ JJa msel;. ;:9‘ o: || 52 (middels konsekvens og sannsyniight lavere enn /1000 4r) e
| |53 (stor konsekvens og sannsyniighet lavare enn 1/5000 4r)
Agdr'e“::::‘r- . Vadiegg nr.
ogm o o : , , .
e X[ Net |:| Ja  Dersom ja, beskriv kompenserende tiltak | vediegg Fo
Tiiknytning 1l veg og ledningsnett _
Adkomst ‘Gir I_lltikat ny/sndret Tomte har ediomst 8 falgande veg som er opparoeldat og #pen for alminnelig ferdsel:
vegloven - ’ :1 Riksveg/fylkesveg Er avkjeringstiliateise gitt? D Ja D Nei
ggl?;ri | Jua Nei || Kommunal veg Er avjoringstiliatelse gitt? ([l [ e
| | Privat vag Er vagratt slkret ved tinglyst erkissring? [ |Ja [ INei
Tilknytning | forhold til tormia
Vano- X Ottentlig vannverk [ Privat vannverk —
forsyning 3 Annen privat vannforsyning, innlagt vann Vediegy nr.
| pbi §27-1 j Annen privat vannforsyning, Iike Innlagt vann _ _ Q-
Dersom vanntilforsel forutsatter tilknytning tit annen privat ledning eller krysser annens grunn, J Nei
foreligger rettighet ved tinglyst erkdaring? D a [___] s
Tiltknytoing | forhold i lomta
E Offentlig aviepsanlegg D Privat aviepsanlegg Skal det installeres vannkiosett? [:] Ja L___] Nei
Avmp Foreligger utsiippstilatelse? [ Jua [ JNel
perg - Dersom avigpsaniegg forutsetter titknytning til annen privat ledning eller krysser annens gninn, D Ja E] Nel
forefigger rettighet ved tinglyst erdasring?
Vedlegg nr.
Q-
; : Vedlegg nr.
Overvann . Takvann/overvann fares til; E___] Avigpssystem Terreng Q-
Lefteinnretninger
Er dat | bygningen lefteinnrétninger | Sekes dat om allk innretning Installert?: | Hvis Ja, sett X

[ Jratepiattorm || Rultetrapp eller rullends fortau
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Vedlegg nr.
c- ¢/

Opplysninger gitt i nabovarsel sendes kommunen sammen med saknaden
{Glenpart av nabovarsei)
plan- og bygningsloven av 27, juni 2008 nr. 71 § 21-3

DIRERTORATEY
FORBYCORVALITET

Tiltak pd slendommen:

Grr. iBpr. Festenr. | Seksjonanr. | Elendommens adresse Postar. | Poststed
90 186 Neset 1870  GORJE
Elerflesler Kommuna

Vinje/Nilsen MARKER

Batv'arsleg herved om
] Nybyag [ ] Antegg [ Jenodngavtasade [ | Riving
:] PabygaAitbygg D Skilt/raklame D Innhegning mot veg D Bruksendring

:] Midlertidig bygning, konstruksjon eller anlegg [:l Antennesystem

retting/endring av matrikielenhet Annat
D li"epmiomsdelingr)‘gellerbortfestes D .

Dispensasjon etter plan- og hygningsioven kaplttel 18

;‘3,3%,?,{32?‘ vk [} kommunate vedtekter || Arealptaner [ vegioven

Vedlegg nr.

Arealdisponering

 Sett kryss for glekdénde pian
] Arealde! av kommuneplan [ ] Reguteringspian [ ] Bevyggeisespian

‘Navn pé plan
Kommuneptlanens arealde!, Marker kommune 2005-2017

Oppfnnng av ny enebohg I red tegt mlcarport pa Neset.

Vediegg nv.
Q-

Sparsmal vedrerende nabovarse! rettes til’

Foretak/tiiakshaver
Dstre Linje arkiteldur og landskap as

'Konlaktperson, navn E-post Talsfon
Hans Bjern Holther hansbjom@aostrelinje.no

- 40800663

Mabil

Seknaden kan ses pa hjemmesida: WWW
(kke-obligatorisk) .

Merknader sendes til

Eventuslie marknader skal vaare motiatt innen 2 uker etter at dette varsa! er sendt.
Ansvarlig sekerftitakshaver skal sammen med seknad sende innkomne merknader ag redegjere for ev. andringer.

Navn Posladresse

Dstre Linje arkitektur og landskap as Jembanegata 14

Postnr. | Posisted E-post

1830  ASKIM hansbjom@ostrelinje.no

Feigends vedlegg er sendt med nabovarselet

Beskiivelse av vediegg Gruppe N fra i BN
Dispensasjonsseknadivedtak . B - Xl
Situasjonsplan D i =, 1 il
Tegninger snitt, fasade E o 4 ]
Andre vediegg Q = Xl
Underskrift

‘Tilsvarende opplysninger med vediegg er sendt | nabovarse! t# berarts naboer og gjenbaere
Mottagere av nabovarsel fremgér av kvittering for nabovarse!.

Sied I Dato  Underskrift angvarlig soker Rakghaver

Askim 25.02.15
1 Gjentas med bloiddaoks:ﬂv:ay
HANS BJORN HOLTHE:
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Vediegg Side [-av

;C-'L, i1 1

Kvittering for nabovarsel sendes kommunen sammen med seknaden

Nabovarsel kan enten sendes som rekommandert sending sller overleveres peréonl!‘g mot kvittering.
Ved personlig overlevering vii signatur gielde som bekreftelse p& at varslet er mottatt: Det kan ogséa signeres p&-at man gir
B a9 9 p g
samtykke til tiitaket.
‘Tiitakat gjelder B}
| Gnr. I Bar, | Festent. { Seksjonanr. | Bygningsnr. | Bolignr. { Kommune
Elendom/ 90 186 MARKER
byggested Adresse "Posinr, T Posisted
Nesat | 1870 @RJE
Felgende naboer har mottatt eller fatt rek. sending av vedliagte nabovarssel med tiiharende vedlegg:
Nabo-/gjenboerelendom i | Elerfiester av nabo-folenboereiendom
Gnr. 1 Bnr. | Festenr. | Seksjonsnr. Eiers/lasters navn
90 50g 168 {Slevigen, Reldun Anita
Adrasse Adrasse
Neset Nesveien 48 Depne del “'f;"; a%kvme"ng
Postrir. TPosisted Postr. TPostaled RS B s g,
1870 ORJE 1870 BRJE
Parsoniig kvittering for | Dato Sign. Parsonlig kvittering for Dato Sign.
| mottatt varsal | samtykise til tiltaket
Nabo-/gjenboerelendom Eierfiester av nabe-/gjenboerelendom
Gnr, Tenr. | Fastenr. | Seksjonsnr. 'Efers/ssters navn
80 50g 168 Stensrud, Tor
Adressa Adresse Denne del kisires pd kvittering
Neset Nesvelen 48 RR 1249 5242 3 NO
Posinr. | Poststed Postnr. | Poststed Posistedals reg.nr.
16870 PRJE 1870 GRJE
' Parscnlig kvittaring for | Dato Sign. Personllig kvittaring for Dato Sign.
mottatt varsel samtyidee til titalet
Nabo-/gjenboersiendom Eierflester av nabo-/g|enboereiendom
'Gr. iBnr. | Festenr. | Seksjonsnr. Elers/estara navn
50 60g 26 Brandsrud, Haldis Mathiide
Adresse Adresse
- i
Neset Sloravelen 46 Dogmn el “‘sm;s ﬁéo i
. , RRA 1249 5243 }
Poatnr. | Poststed Postry. | Poatsted UM FBQ.A.
1870 PRJE 1878 HAERLAND
Parsonilg kviftering for | Dato Sign. ‘Personlig kvittering for Dato Sign.
mottatt varsei ‘samtyike lif tiltaket
Nabo-/gjenboerelendom Elerffester av nabo-/glenboerelendom
Gnr. T8ar. | Fastenr. | seksjonsnr. Eleraliasters navn
90 24 Steen, Gretha Marle
Adresss Adressa
Nesei Denne del kistres ps oy
Fostnr. TPosisted Postrr. TPoatstad RR1240 s245 g O
1876 DRJE 3750 DRANGEDAL
Personilg kvittering for | Dato Slan. { Parsantiy kvittaring for Dato Sign.
| mottatt varset | [ samtyicke tl titaket
Nabo-/fgjenboerelendom ‘  Eierflester av nabo-ig|enboerelendom
Gnr. {8nr. { Festenr. | Seksjonsnr. Elersiestars.navn
90 169 |Haugnes, Finn Tore
Adrasse Adresea LDenne delilistres pd kvittering
| Neset Nesvelen 44 RR 1248 5245 4 NO
Postnr, | Paststed Postrr. | Poststed Poelstedats rag.or.
1870 BRJE 1870 PRIE
Personiig kvittering for | Dato Sign. | Petsonlig kvittering for Dsto Sign.
motiatt varsel samiyide fl titaket
DN
N\
Det er per dags dato innfevert rekommandert / g
sending til ovennevnte adressate. [ % ,
E / \ 5
<7
Samiet antall sendinger: LT Sign. ( Y
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| Vediagg 1. i
& |

Swpknad om ansvarsrett
etter plan- og bygningsioven

Seknaden gjeider
Gne. 18nr. | Festenr. [ Seksjonsnr. Bygningsnr. | Baligne. ' ommune
Elendom/ 90 186 MARKER
byggested Adressa Postnr. [ Posisted
Neset 1870 PRIE
 Foretak .
Foratak Organisasjonsnr.
@stre Linje arkitekiur og landskap as 982670233
Adresse Pestnr, [ Posisted
Jermbanegata 14 1_830 ASKIM
Kontakiperson Telaton Mobiktetalon
Hans Bjern Holther 69888410 40600663
E-post
hansbjorn@ostrelinje.nio
"A@ng@rﬁc_l_é" o o e o e
I Vére samznnr;emn:'lmdngegm(::}g(ﬁ)eﬂmﬁnger
Funksjon , gge ved: (selt i
- Beskrivelse av Tiltaks- g
{SOK, PRO, - Selmadom | Seksadom | Gginad om
: | s erdigat
B tillateise ett-irinns soknad pruksﬂ!latelse
SOK Sekerfunksjon !
PRO Aukiteldur 1 X
PRO Utearealer og landskapsutforming 1 X
Godkjenning av foretak
Foreligger santral godkjenning innenfor ansvarsomridens? [Zl.la D Nel
Delkkes ansvarsomrédet av sentral godkienning IX' Helt D Delvis D Nei
Hvis dalvis, beskriv det som ikke dekkes (Er det behov for ytierligere piass, beskriv 1 aget vediegg):
Vediegg n.
) Vadiegg nr.
Hvis nel eller delvis, legg ved “Vedlegg til seknad om ansvararett der foretaket ikke har sentral godkienning®. G-
Erkismringer og underskrifter
Foretaket er kjent med reglene om straff og sanksjoner | pbl kap 32 og at det kan medfere reaksjoner dersom det gis uriktige opplysninger.
Vi forplikter oss'a stille med nedvendig kompetanse i tittaket
Ansvarlig prosfekterende erkizarer at prosjekteringen skal veere planiagt, gjennomiart og kvalitetssikret | henhold ti pbl
Ansvariig utierende erklasrer at arbekiet ikke skal starte for det foreligger lvalitetssikret produksjonsunderiag for respekiive del av utferaisen
Ansvarlig-kontrolierende eridearer uavhengignet, jf. SAK10 § 14-1, og vil redegjere for endringer som kan pavirke uavhangigheten
‘Ansvirilg foretak Ansvariig seker for tiitaket
Foretak | Foratal
@stre Linje arkitektur og landskspas. - Bstre Linje arkitektur og landskanas
Dato 1 Underskiit /]( {Dato TUnderskrtl |,
20.03.15 ; b 20.03.15 i
Gjentas med biokkbakstaver ki Gjontas med blokkbokstaver
HANS BIORN HOLTHER JTHANS BJORN HOLTHER
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Marker kommune 20. mars 2015
Postboks 114, ‘
1871 GRJE ' '

Soknad om tillatelse til tiltak
Neset, 1870 @rje kommune, Gnr. 90 Bnr. 86 Vika

Pa vegne av tiltakshaver vil vi herved sgke om tillatelse til tiltak for ovennevnte
byggesak. Tiltaket omfatter etablering av enebolig over to etasjer, separat carport med iy
sportsbod, samt utenders basseng, pa Neset | @rje.

Tomten

Tomien grenser til Redenessjeen mot sor og vest med meget gode sol- og -

utsiktsfarhold. Eksisterende vegetasjon bestar av vannkanivegetasjon mot
Redenessjoen, i all hovedsak enkeltstaende furu- og bjerketraer, fiell i dagen og ulike
siv- og gressarter. Eksisterende treer skal i storst mulig grad bevares. Eneste inngrep |
strandsonen, er etablering av en trebrygge, som vil strekke seg ost over fra terrassen
ned il Redenessjoen(se vedlagt utomhusplan). Inntegnet strand pa utomhusplanen er
ikke medtatt i denne seknad om rammetillatelse. Resten av tomten baerer tydelig preg av
a ha ligget brakk i noen ar. Konseptet for utomhusanlegget er a etablere en vegetasjon
som téler a bli aversvemmet deler av aret, gitt den store variasjonen pa vannstanden i
Radenessjpen. Ny vegetasjon vil forsterke vannkanttemaet.

Flom

Redenessjsen er en regulert innsje. Laveste regulerte vannstand ligger pa kote 117,29
og hayeste regulerte vannstand ligger pa kote 118, 23. Hayeste registrerte vannstand ble
malt i ar 2000 pa kote 118,23. Denne flommen blir karakterisert som 100 ars flom, og det
er fkke registrert heyere vannstand siden 1909. Dimensjonerende flom, 1000 ars flomn, er
ifalge Per Ludvig Bjerke i NVE pa kote 120,13. Det er 200 ars flom som er
dimensjonerende vannfering for boliger. For Redenessjeen blir 200 ars flommen ca kote
119.70. Omsokie enebolig er folgelig plassert lengst ost pa tomten og ligger pa kote
120,5.

Bygningen

Program

Oppgaven har vaert a skape en moderne enebolig av hey kvalitet for en familie pa tre.
Innvendig er organisasjonen preget av apenhet, gjennomsikt og gode lysforhold. De mer
offentlige rommene for samvaer og gjester er plassert pa inngangsplanet med teft
tilknytning til terrassen med basseng. Familiens soverom er plassert i 2. etasje.
Inngangsplanet, som inneholder alle hovedfunksjoner, er tilpasset bevegelseshemmede.
Carporten har plass til to biler, samt utvendig sportsbod.

Volum

Boligen bestar av et rektanguleert volum over to etasjer som artikuleres ut i fra de behov
og funksjoner som bade finns utenfor og innenfor. Bygningens ulike fasader og karakter
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forandres som en konsekvens av disse behov. | ser og vest apner bygningen seg mot
ettermiddagssolen og utsikten mot Raedenessjeen og uteomradet gjennom store
glasspartier. Glasset skaper en grenseles kobling mellom innsiden og utsiden av
bygningen. Mot gardsplass i nord og veien i est tetter bygningen seg for a ivareta
behovet for en beskyttet privat sfaere, samtidig som man holder en respektfull distanse til
omkringliggende nabobebyggeise. For a bryte opp sstfasaden, er det lagt til et volum
bestaende av en tett skive adskilt fra hovedvolumet med haye glassfelt, for a skape en
tydelig og lys inngangssituasjon.

Det flate taket bidrar til 2 gi bygningen en lavere kontur enn hva tilfellet ville ha vaart med
et skratt tak. De innvendige nivaene er tilpasset terrengnivaene pa stedet.

Carporten er plassert lengst nord pa eiendommen, tilbaketrukket fra veien for a skape en
gardsplass med plass for gjesteparkering og snuplass.

Materialer

Giit tomtens plassering ved Redenessjgen, @nsket byggherre a spille pa @rjes sioite
industri og flotetradisjon, nar huset skullet formes. Bygningen bestar derfor av et fatall
vel utvalgte materialer av hoy kvalitet. Tegl, stal og glass, materialer som gir bygningen
en umiddelbar verdighet. Ekte naturmaterialer som taler tidens tann og eldes med
verdighet. Med arene far bygningen en patina som gir ytterligere en dimensjon der tiden
arbeider med, og ikke mot arkitekturen.

Det er dessuten an trac_iisjon i @rje for a bygge i tegl i vannkanten.






egl:
Fasadens murverk i red tegl gir en behagelig rytme hvor de enkelte teglsteinenes
variasjon, sten for sten lagt pa hverandre, relaterer til tradisjonelle tegifasader som vi ser
flere steder i @rje. Murens massive materialitet og tyngde forankrer huset i landskapet
og historien. Teglfasaden vil dessuten danne en vakker bakgrunn for ulike klatreplanter
som ytlerligere forankrer bygningen til stedet.

Statl:

Valget av stal for gstfasadens inngangsparti skaper en konlirast og bryter opp den tetie
teglfasaden. Glasset mellom stalfasaden og teglveggen slipper lyset ut og gir et vakkert
slepelys langs teglfasaden som gir en takiil kvalitet nar man beveger seg langs med
fasaden pa vei til inngangen, eller nar man beveger seg pa veien.





For a ytterligere underbygge et tidlost utirykk, bestar galsspartiene av en type
industrifasade, som vi finner igjen ) eldre industribygninger i tegl, bla pa @rie Brug

Vegetasjon.
Vegetasjonen rammer inn siedet, og bidrar til skjerming bade for innsyn og vind.

Mot nabo i vest, og mot ast langs Nesveien etableres et sammenhengende
vegetasjonsbelle av busker i varierende hayder. Her vil det veere spennende variasjoner
av vekstform, blomstringstid og farger aret igiennom. Langs vannkant bevares
eksisterende traer og annen vannkantvegetasjon i sterst mulig grad. | est plantes
enkeltstaende treer, som skulpturer i denne delen av hagen. Traerne vil ogsa bryte opp
osifasaden av huset, seit fra Nesveien.

Materialpaletten ellers i utomhusanlegget vil besta av bordgang av tre, silletrinn
betong/naturstein. kulestein som plastring i skraning, gressbakke i buede formasjoner,
vannkantvegetasjon i lavpunkt som tidvis kan oversvemmes, grus/singel pa gardsplass.





Nabovarsel
Tiltaket ble nabovarslet den 25.02.15 og vi har motiatt merknader fra 2 naboer.

Reidun Slevigen, Tor Stensrud (nabo/eier} gnr. 90/bnr. 5/168:

Vi ser at denne boligen har en dpen fasade pa baksiden mot vest. Flere vinduer
er planiagt i denne fasaden. Men dette mangler nesten kompleit i fasaden mot
velen (ostfasaden) og mot nord. For oss som direkte naboer pa estsiden vil dette
bygget virke som en mur uten vinduer som 0gséa forsterkes av det flate iakel.
Store deler av alle, for naboer, synlige overflater av vitervegger blir tette vegger
med minimalt med vinduer, Kontrasten meflom denne nye boligen og andre
boliger i omradet blir her for stor.

gger blir tette vegger med minimatt med vinduer. Kontrasten mellom denne nye
boligen og andre boliger i omradet blir her for stor.

Var kommentar til merknaden:

Pga naerhet til Nesveien, en yndet turvei i @rje, ensker tiltakshaver & skjerme for innsyn.
Derfor den tette fasaden mot est og nord. Selve inngangspartiet, mellom teglvegg mot
@st og skive | stal, er derimot | glass. Lys innenfra vil stramme ut langs teglfasaden og
snske forbipasserende velkommen. For 8 dempe virkningen av den tetle fasaden mot
est og nord sett fra Nesveien, plantes enkeltstdende treer i denne delen av hagen.
Treerne vil sammen med et sammenhengende vegetasjonsbelte langs Nesveien, med
spennende variasjoner av vekstiorm, blomstringstid og farger aret igjennom, bade
skjerme for innsyn og dempe murvirkningen av bygringen, samt gi forbipasserende noe
vakkert 3 se pa aret gjennom. For yiterligere a dempe inntrykket av mur, vil villvin krype
langs deler av tegifasaden. Det flate taket bidrar tl & gi bygningen en lavere kontur enn
hva tilfellet ville ha vaert med et skratt tak.

Vi mener derfor at omspgkie tiltak ikke vil bli skiemmende og fremmedartet, men derimaot
et vakkert og spennende tilskudd til bygningsmiljeet pé Neset.

Haldis Brandsrud og Jorunn Haugerud (nabo/eier) gnr. 90/bnr. 6/26:

P2 vegne av eleme melder jeg at vi ikke har innsigelser lil det moltatte
nabovarselet. Det eneste ber om er at Trine Nilsen «bestillers kommunen for
grensemerking pa hennes side av «ingenmannsland» | samsvar med vedlagte
dom/kart fra Jordskifteretten. (Vi kan ikkke se at dette er gjort etier at dommen ble
avsagt?)

Ellers gnsker vi Trine m/familie lykke til med byggeprosjekiet.
Torill Volden
Var kommentar til merknaden:

Vi har gjort tiltakshaver oppmerksom pa merknaden vedr. dom i Jordskifteretten.
Dommen m/kart er vedlagt seknad.





Naturmangfold

Tiltaket bergrer ikke Naturmangfoldiovens virkeomrade § 8-12, jir TEK §9-4 — seaerskilie
regler om utvalgte naturtyper, jf. §§28-8 og 29-10. Det foretatt en utsjekk i Naturbasen til
Direktoratet for naturforvaltning og i Artsdatabankens artskart, jf. at tiltaket bergrer natur,
Det framkommer at det ikke er registrert prioriterte arter, truede eller neer truede arter pé
Norsk rgdliste for arter 2010, utvalgte naturtyper eller truede eller naer truede nalurtyper
pa Norsk redliste for naturtyper 2011 pa omsokie eiendom. Det er heller ikke
framkommet opplysninger i saken som skulle tyde pé at det kan befinne seg arter eller
naturtyper pa eiendommen som ikke er fanget opp av ovennevnte registreringer. Vedlagt
kart fra Plan- og bygningsetaten, vediegg Q-2 viser en markering av biologisk mangfold
pa eiendom 57/282, men dette er mer enn 7meter fra omsekte eiendom. Dermed er det
heller ikke pavist mulige effekter av tiltaket pa naturmangfold. Kraveti § 8 om al saken
skal baseres pa eksisterende og tilgjengelig kunnskap, er dermed oppfylt.

Vann- og avligpsledninger

Vann- og aviepsledninger er i konflikt med tiltaket. Disse vil bli omprosjektert ag lagt
rundt bygningen ifm igangsetting. Tiltakshaver er i dialog med kommunen vedr. dette.

Vennlig hilsen
@sire Linje arkitekiur og landskap as

Hans Bjorn Holther
master | arkitekiur
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Regional transportplan for @stfold mot 2050

1 Innledning

Regional transportplan for @stfold mot 2050 (RTP) tar utgangspunkt i fylkesplanens mal og strategier for
levekar/folkehelse, verdiskaping og miljg. Foreliggende handlingsprogram tar bl.a. utgangspunkt i

- malsettinger, fgringer, strategier og indikatorer i RTP,

- bindinger fra tidligere ar,

- gkonomiske rammer fra fylkeskommunens gkonomiplan, og
- lokale prioriteringer basert pa innspill fra kommunene.

2 Grunnlag og forutsetninger

2.1 Mal og indikatorer

Fylkesplanens prioriterte omrader er fulgt opp i RTP og vil derfor gi handlingsprogrammet innretning mot
transport, fysisk aktivitet og klima sammen med de mal, delmal, strategier og indikatorer som er drpftet i
denne forbindelse.

Som overordnet strategi, forventes oppfglging og fullfgring av de prosjekter som er igangsatt, herunder
planprosjekter. Disse involverer ofte tunge ressurser gkonomisk, praktisk og knyttet til
medvirkning/skapte forventninger. | forhold til prioriteringer ellers skal kostnadseffektivitet tillegges
betydelig vekt, dernest grad av maloppnaelse for gvrig.

2.1.1 Delmal og hovedoppgaver
Det er formulert delmal over fglgende tema:

1. Reduserte avstandskostnader
Fremkommelighet
O-visjonen

Klima

5. Universell utforming (UU)

o

Delmdl 1 og 2 gjelder szerlig for naeringstransporter, kollektivtransport og opprettholdelse av
hovedtrekkene i bosettingsmgnsteret. Oppgraderinger og nyanlegg i byomrader —for a pavirke
arbeidsreiser/rushtrafikk og endring av transportmiddelfordelingen — er relevante tiltak her. Bedret
fremkommelighet og kontakt mellom fylkets delregioner og kommuner (bosettingsmgnster) synes i stgrre
grad & matte ivaretas ved utvikling av eksisterende infrastruktur gjennom intensivert vedlikehold/
«pakostning», en tilfredsstillende driftsberedskap og en generell strategi for ivaretakelse av vegkapitalen.
Det er vedtatt en betydelig oppgradering av tverrforbindeisene Fv 120 og Fv 114/115.

Delmal 3 om trafikksikkerhet setter klare mal i samsvar med 0-visjonen (null drepte eller alvorlig skadde).
NTPs malisetting om & halvere antall drepte og hardt skadde innen 2023 utfordrer ogsa fylkeskommunen
som stor vegeier. | handlingsprogramsammenheng krever dette at tiltak i alle kategorier tilfredsstiller krav
til sikkerhetsmessig utforming slik at gnskede virkninger kan sannsynliggjgres ut ifra programmets
samlede investeringsprofil.

Bypakkene og bykommunenes egne bidrag vil etter hvert kunne spille en avgjgrende rolle i forhold til
rushtidsutfordringer og bymiljg. Dette forholdet har sterk relevans til RTP’s De/mal 4 om miljg og klima.
Bypakka for Nedre Glomma og belgnningsordningen er avstemt i en slik retning. Helhetlige bymiljgavtaler
for Nedre Glomma og for Mosseregionen skal stimulere til & na miljg- og klimamalene ytterligere.
Handlingsprogrammet vil legge til rette for dette.
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Delmdl 5 om universell utforming er et generelt krav, og vil ha stgrst relevans nar infrastruktur knyttet til
kollektivtransporten skal utformes. Det er derfor i ferd med a utvikles programmer for oppgradering av de
viktigste/mest sentrale holdeplassene i fylket og atkomsten til disse. Tiltakene er relativt ressurskrevende,
bade gkonomisk og mht. planforberedelser.

Det er i RTP konkretisert noen oppgaver som skal gis prioritet. For programperioden frem til 2019 er
anfgrt som saerlig viktig 3a;

- snu utviklingen med forfall pa fylkesvegnettet med spesielt fokus pa kritiske bruer

- utbedre ulykkespunkter, samt prioritere tiltak for elever uten fri skoleskyss

- bidra til & utvikle og gjennomfgre transportpakker for a gke andelen som gar, sykler og reiser
kollektivt

- utbedre tilfgrselsveger med prioritet pa tverrforbindelsene og legge til rette for kollektivbetjening
av nytt fylkessykehus pa Kalnes

2.1.2 Politiske f@ringer og bestillinger

Ved behandling av saker i fylkeskommunens politiske organer har det i vedtaks form kommet
bestillinger/fgringer om & vurdere tiltak pa fglgende omrader:

- Pke markedsfgringstiltak for kollektiv i @stfold

- Gjennomfgring av Bussmetro i Moss

- Videreutvikling av Glommaringen

- Etablering av sykkelparkering ved kollektivknutepunkter

- Oppfelging av satsingene pa tverrforbindelser, ringrute og buss til Kalnes.

- Fortgang i rehabilitering av Kjgkeysund bru m/gang- og sykkellgsning

- Gang- og sykkellgsning langs fv 108 pa Hvaler

- Fplge opp revidert bruprogram med laneopptak. Renter og avdrag finansieres med omdisponering
av driftsmidler til bruene.

- @kte midler skal g til vedlikehold av veier for a ta inn noe av etterslepet. Utarbeide av oversikt
med en plan for hvordan vedlikeholdsetterslepet kan Igses over en periode pa 10-15 ar.

- Etablering av informasjonsknutepunkt for samferdsel, vei og kollektiv i @stfold.

- Videreutvikling av ordningen med forenklede sykkelstier og raskere fremdrift fra vedtak til
realisering. Prosjekter som kan realiseres raskt prioriteres

- Gjennomfgring av forkj@rsregulering pa fylkesveinettet

- Forbedre standarden pa grusvegene

- Vurdering av alternativ tilknytningspunkt mellom E6 og fv 114

2.1.3 Indikatorer (tall for maloppnaelse)

Til delmalene er det anfgrt indikatorer. For Delmdl 1 om fremkommelighet vil standardindikatorene for
veg (tillatt aksellast/andel Bk10, %-andel fast dekke, indekser for jevnhet og spor, antall km g/s-veg) og
arsdggntrafikk (ADT) vaere viktige. Ytterligere krav stilles til gkt sykkelandel (8 %), antall kollektivreisende
(dobling innen 2023), bedret punktlighet/regularitet og reduserte rushtidsforsinkelser. Det forutsettes at
dokumentasjon pa (grad av) maloppnaelse gis i arsrapport.

Delmdl 2 om trafikksikkerhet forutsetter reduksjon av antall drepte og hardt skadde med 50% innen 2024,
med 2008-2011 som referansedr, jf. NTP. Dette krever en reell og paviselig nedgang allerede i
programperioden. Dokumentasjon fremlegges i arsrapport.

Delmdl 3 knyttet til klima krever en 10 % CO2-reduksjon i 2023 relatert til 2005-nivaet. | tillegg skal
@stfold bidra til nasjonale mal for svevestgv og sty og dessuten arbeide for & gjgre transportsystemet
mindre sarbart for klimaendringer (ekstremveer, flom).

Delmdl 4 om universell utforming konkretiseres giennom arlig rapportering pa gjennomfgrte tiltak.
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| vedlegg er vist en oversikt over indikatorer som blir benyttet i effekt- og virkningsvurderingene.

Det skal etableres et felles indikatorsett som skal ligge til grunn for inngdelse av helhetlige bymiljgavtaler.
Fylkeskommunen vil at disse indikatorene ogsa skal innarbeides i handlingsprogrammet, da dette vil veere
et nyttig verktgy for & fglge med i virkemiddelbruken i arbeidet med & na malene i klimameldingen,
Nasjonal transportplan og Regional transportplan.

2.2 @konomiske rammer

Det er tatt utgangspunkt i gkonomiplanens rammer (2015-18) og Pstfold fylkeskommunes érsbudsjett for
2015. Dette gir fplgende pkonomiske planrammer for handlingsprogrammet 2016-19 i 2015 kr (netto
kostnader):

_ 2015 2016 2017 2018 | 2019 | 2016-19

Kollektivtransport, inkl. adm. 307,0 324,0 324,0 324,0 324,0 1296,0
Driftsbudsjett fylkesv. inkl. FTU 225,0 232,0 232,0 232,0 232,0 928,0
Investeringsbudsjett fylkesveier 142,0 133,0 133,0 133,0 133,0 532,0
Avsetting til tverrforbindelser 24,5 24,5 24,5 14,5 14,5 78,0
Lanefinansiering bruprogram 0,0 8,0 56,0 76,0 84,0 224,0
Forskuttering planlegging 15,0 30,0 26,0 14,0 0,0 85,0
Bypakke Nedre Glomma

Kollektivtrafikken gker fra 2015 til 2016 med en ompriorifering av rhidler til investeringsbudsjettet pa
fylkesveier for & finansiere tilbudet til sykehuset pa Kalnes.

3 Investeringsprofil og prioriteringer

3.1 Generelt

investeringsprogrammet for 4-arsperioden, se tabellvedlegg, er spesifisert pa de tradisjonelle
programomradene og pa enkelte underkategorier. Programmet er ikke spesifisert pa prosjekter. For 2016,
som det farste dret i perioden, er det i eget vedlegg presentert et mer detaljert oppsett.

Programmet for 2016 gir bindinger for 2017 med hensyn pa & kunne sluttfgre de prosjektene som er
startet opp. Videre méa programmene baseres pé de prosjektene som hittil har veert prioritert med tanke
pa forberedende planlegging.

For en del prosjekter er det lagt ned betydelige ressurser i planforberedelser, som i stor grad vil
representere tunge fgringer for investeringsaktivitetene fremover.

I forhold til de mange innspillene og pnskene for nye prosjekter utgjgr disse en stor utfordring rent
giennomfgringsmessig.

3.2 Status og fremdrift

Det er de siste arene gjennomfgrt en rekke aktiviteter for a rette opp det registrerte forfallet pa
fylkesvegene. Det er fattet flere vedtak og gjort en rekke beslutninger som gjer at tilstanden har utviklet
seg i riktig retning og ytterligere vil bedre seg de kommende arene.
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Fglgende hovedelementer kan nevnes:

- Det er fattet beslutning om fremtidig standard pa fv120 og fv114/115 og f@rste tiltak vil bli
iverksatt i Ippet av 2015. Det er avsatt midler for de neste 5 drene

- Brufornyingsprogram er vedtatt. En rekke broer vil giennomga ngdvendig oppgradering de
kommende arene

- Det satses fortsatt pa dekkevedlikehold med ekstra innsats pa grusveiene

Gjennom RTP er det foretatt en klassifisering av fylkesvegnettet i funksjonsklasser. Dette gir et nytt og
forbedret utgangspunkt bade i den daglige forvaltningen og i forhold til fremtidig utvikling av omrader og
korridorer. Det foreslds derfor at det gjennomfgres en prosess der malet er a fremlegge et forslag til
«Strategi for fylkesvegene». Det forutsettes at et slikt dokument ma forelegges fylkestinget for
godkjennelse. Malet er & fa pa plass et dokument som tydeligere definerer fremtidig standard for den
enkelte veg/gruppe av veger.

3.3 Seaerskilte forhold og utfordringer

Tverrforbindelsene utgjgr en utfordring for 4 fa en bedre tilknytning mellom E6 og E18. Rv 111/Rv 22
mellom Sarpsborg og Mysen er et statlig ansvar. Nar det gjelder fylkesveger er fglgende prioritert i
rekkefplge for strekningsvise utbygginger/utbedringer i Regional transportplan mot 2050: Fv 120 Moss-
Eivestad, Fv 115/114 Askim-Gralum (frem til fv 118).

Det er vedtatt at standarden pé tverrforbindelsene skal heves. Fremtidige prioriteringer mellom de to
veiforbindelsene, og mellom strekninger pa den enkelte vei, skal foretas gjennom de arlige rulleringer av
handlingsprogram og gkonomiplan. Som hovedprinsipp legges effektivitet i utbygging, mest mulig vei for
investert belgp-og trafikkmengder. Det pagar planlegging av fremtidige tiltak for begge fylkesveiene
innenfor budsjettrammen satt av til tverrforbindelsene.

Ved budsjettbehandlingen for 2014 ble det vedtatt 3 sette av 24,5 mill.kr til planforberedelser og
avsetting for fremtidige opprustningsprosjekter pa de to angitte fylkesvegstrekningene. Med planlagt
ramme i planperioden gir dette i overkant av 100 mill.kr tilgjengelig til formalet.

Bypakke Nedre Glomma er et samarbeid mellom kommunene, fylkeskommunen og Statens vegvesen. Det
har veert et sterkt lokalt gnske om & starte utbyggingen av de hgyest prioriterte prosjektene i pakken sa
raskt som mulig. Siden det er knyttet usikkerhet til kostnader og gjennomfgring av deler av
utbyggingsplanene er det behov for  detaljere plangrunnlaget for de aktuelle prosjektene for 4 fa et
bedre bilde av kostnader og muligheter for giennomfgring. For a etterkomme lokale gnsker om raskest
mulig oppstart av utbyggingen har Samferdselsdepartementet i dialog med bergrte lokale myndigheter
besluttet & dele Bypakke Nedre Glomma i faser slik at modne prosjekter kan igangsettes uten & avvente
planarbeid tilknyttet de prosjektene som ligger lengre ut i tid.

| fase 1 prioriteres prosjektet rv110 @rebekk — Simo. | tillegg prioriteres en rekke kollektivirafikktiltak og
tiltak for gdende og syklende bade i Fredrikstad og Sarpsborg. Videre foreslas midler til planlegging av
programomradetiltak i fase 1 og prosjekter som er aktuelle i neste fase. Prosjekter og tiltak i fase 1 har en
gkonomisk ramme pa 1,2 mrd (2014-kroner). Finansieringen er basert pa bompenger i tillegg til statlige og
fylkeskommunale midler.

Gjennom Belgnningsordningen for bedre kollektivtransport og mindre bilbruk i byomréadene har @stfold
fyikeskommune og kommunene Fredrikstad og Sarpsborg fatt et tilskudd pa 215 mill.kr i perioden 2014-
17. Dette tilskuddet vil slik det fremgar av handlingsplan godkjent av radmanns- og
koordineringsutvalgene i liten utstrekning bli benyttet til investeringstiltak pa fylkesvegene, ca. 30 mill.kr
totalt til en del mindre tiltak. Trafikkregistreringer i 2014 viser at veksten i personbiltrafikken i Nedre
Glomma er redusert. Veksten i 2014 var 1,1% mens den arlige veksten de senere arene har variert mellom
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2 og 4%. Antallet reisende med buss i Nedre Glomma viser en vekst pa 3 %. Selv om det hefter noe
usikkerhet med tallene, viser sykkeltellinger en fin gkning i antali syklende.

| avtalen med departementet omtales mulighetene for en fremtidig bymiljgavtale. Dette er et virkemiddel
som regjeringen har lagt frem i Nasjonal Transportplan for 8 fremme samarbeidet mellom bykommuner,
fylkeskommuner og staten i arbeidet for mer miljgvennlig transport i byene. Ordningen gjelder de ni
storbyomradene, dvs for @stfolds vedkommende Sarpsborg/Fredrikstad. Den har en gkonomisk ramme i
10-arsperioden pa 13,5 mrd.kr (ekskl.mva) pa landsbasis, som kommer i tillegg til belgnningsordningen og
tilskudd til bypakker. Regjeringen gér inn for 8 innlemme belgnningsordningen i en ny ordning med
helhetlige bymiljgavtaler s3 raskt som mulig. Sa lang har de stgrste byene i landet blitt prioritert, og det
er uvisst om og nar Sarpsborg/Fredrikstad blir tilgodesett.

Grensesnittproblematikk i forhold til gjennomfgring av bypakke kan oppsta i handteringen av «ordinzere
prosjekter» (fra handlingsprogrammet) og prosjekter i Bypakke Nedre Glomma. Nye transportpakker som
krever oppmerksomhet og i fgrste omgang planressurser, kan tilkomme, jfr Mosseregionen der KVU-
rapport er vedtatt av Samferdselsdepartementet.

Moss kommune, Rygge kommune, Statens vegvesen, Jernbaneverket og @stfold fylkeskommune inngikk i
2014 en samarbeidsavtale om areal- og transportutvikling i Mosseregionen. Det forventes at det
igangsettes arbeid med bypakke Moss/Rygge i Igpet av planperioden.

Tunnelene pa fylkesvegnettet i @stfold bedemmes & vaere i god forfatning. Bjglstadtunnelen pa fv.108 i
Fredrikstad ble bygget som en del av ny Krakergyforbindelse og ble dpnet i 2012. Hvalertunnelen har
gjennomgatt en omfattende rehabilitering de siste arene. For a tilfredsstille de nye
tunnelsikkerhetsforskriftene, som fylkestinget har vedtatt ogsa skal gjelde for tunnelene pa fylkesvegene,
er det imidlertid behov for  installere flere overvakningskameraer for & fa full dekning gjennom hele
tunnelen. Det er ogsa et behov for & installere ngdstremsaggregat for a sikre stremforsyning ved langvarig
stremutfall. Dette vurderes prioritert i Ippet av planperioden. Som en del av beredskapsopplegget for
Hvalertunnelen er det forutsatt a sette i stand ferjeleiene pa Skipstadsand og Korshavn i Ippet av 2015.

Brufornyingsprogrammet har hatt fokus de siste drene. Statens vegvesen har pa vegne av @stfold
fylkeskommune foretatt en omfattende gjennomgang av alle broer pa fylkesveger i fylket. Det er vedtatt
at det ved rehabilitering skal legges til rette for gang og sykkelstier der dette er hensiktsmessig.

Fylkestinget har vedtatt en omfattende brufornying i perioden 2016 — 2025. Det foreslas satt av 40 mill. kr
arlig til formalet. For & forsere utbedringene legges det opp til et samlet laneopptak i overkant av 500 mill.
kr. Det er til sammen 12 bruer som er listet i prioritert rekkefglge. Avsatte arlige ramme skal ga til
betjening av |an, samt at resterende belgp skal benyttes til gvrige investeringer innenfor bruomradet.

Sparsmdl rundt klassifisering av fylkesveger blir behandlet i Fylkestinget véren 2015. SMK komiteen
innstiller pé G utsette forslaget om & nedklassifisere utvalgte veger. Innstillingen foresldr ogsé @ forsterke
vedlikeholdet av grusvegene med ett drlig belgp pa 4,0 mill.kr.

Ved gjennomfaringen av forvaltningsreformen i 2010 da stgrste delen av den tidligere kategorien «gvrige
riksveger» ble overfart til fylkeskommunene fulgte gang- og sykkelvegene med. Tilsvarende anlegg langs
de opprinnelige fylkesvegen er fremdeles kommunale. Dette skillet oppfattes som uhensiktsmessig og det
forberedes derfor et saksfremlegg i Igpet av véren der tema er fylkeskommunal overtagelse av aktuelle
gang- og sykkelveger.

Administrativ oppskriving av aksellast vil kunne vaere et aktuelt tiltak for & pke andelen av fylkesvegnettet
som ikke er tillatt for 10 tonns aksellast. Undersgkelser viser at det i mange tilfeller ikke er stor forskjell pa
den faktiske belastningen pa veger som er tillatt for 10 tonn og veger som kun er tillatt for 8 tonn. Spesielt
pa veger med lav trafikk vil det derfor vaere aktuelt & vurdere en administrativ oppskrivning uten at det
gigres forsterkninger av vegen. Vegens dekkestandard og erfart dekkelevetid pa den aktuelle strekningen

I:landlingsprogram for fylkesveier og kolleulzgvtransport 2016-19 ' Side 6





Regional transportplan for @stfold mot 2050

vil sammen med trafikkbelastning vaere sentrale parametere i en slik vurdering. Ellers bgr det vaere en
malsetting & gjgre tilstrekkelige tiltak i forbindelse med dekkefornyelser til at vegen kan skrives opp.
Svake bruer vil dog vaere en begrensning. Fgigende strategi anbefales:

- Det foretas en vurdering av dagens 8 tonns vegnett med tanke pa administrativ oppskriving pa
veger med lav risiko for store ekstrabelastninger og skader som fglge av en slik oppskriving

- Det tilstrebes & gjgre tilstrekkelige tiltak i forbindelse med dekkefornyelser til & kunne skrive opp
vegen til 10 tonn

«Vare gater og plasser» er et felles utviklingsprosjekt mellom Riksantikvaren og Statens vegvesen der
formalet er, gjennom konkrete pilotprosjekter, & inspirere til at et egnet utvalg av slike lokalmiljger landet
over tas vare pa ved a prioritere utvikling av funksjonelle og estetisk hgyverdige Ipsninger tilpasset sted,
historikk og omgivelser. Ogsé @stfold har meldt sin interesse inn i prosjektet. En bgr i perioden ha
oppmerksomhet rettet mot prosjektets utvikling og mulige lokale initiativ som matte fglge av dette.

Det er gjennomfart forspk med aktivitetsstyrt belysning pa enkelte utvalgte fylkesveistrekninger i @stfold.
Resultatene fra disse er positive, og dette vil bli vurdert innfert pa flere nye aktuelle strekninger i fylket.

4 Drift og vedlikehold

4.1 Oppgavene - kontraktregime

Fylkesvegnettet i @stfold omfatter et vidt spekter av veger med hensyn pa funksjon, trafikkmengder,
standard, omgivelser etc. og med et tilsvarende vidt spekter av behov for tiltak for a sikre at dette
vegnettet til enhver tid er fremkommelig, sikkert og miljgvennlig & ferdes pa.

Disse oppgavene ivaretas gjennom en rekke ulike kontrakter:

4.1.1 Driftskontraktene

De viktigste er driftskontraktene, som ivaretar den Igpende driften av vegene sa som vinterdrift, hull-
lapping, grentvedlikehold, feiing og renhold, rensk/ tsmming av drenssystemene (grgfter, kummer og
rgr), renhold og mindre vedlikehold av vegutstyr (skilt, rekkverk, leskur etc.) samt daglig inspeksjon og
beredskap. Disse oppgavene ivaretas innenfor kontraktenes fastprisdel. Et unntak er vinterdriften og

asfaltlapping, hvor det ogsa er en mengdedel som gjgres opp etter medgatte mengder og tilhgrende
enhetspriser.

| tillegg bestilles gjennom driftskontraktene en del tyngre vedlikeholdstiltak, sa som grefting, utskifting av
stikkrenner og kummer, oppgrusing, mindre forsterkningsarbeider/ forarbeider til dekkelegging, utskifting
av skilt og diverse annet vegutstyr. Dette er tiltak som i hovedsak gjgres opp etter enhetspriser fastsatt i
kontraktens mengdedel. Noe arbeid blir ogsa gjort opp som regningsarbeid etter fastsatte timepriser eller
at entreprengren gir en fastpris pa et konkret tilleggsarbeid.

Konkurranseutsettingen er basert pa 3 kontraktomrader, hhv @stfold Nord, Sgr og @st med
kontraktsperioder pa 5 ar. Ved fornyelsen av @stfold @st i 2012 ble denne splittet i en nordlig og serlig del
(@rije og Halden) i tillegg til at grgntvedlikeholdet ble lyst ut som en egen kontrakt. Mens vegnettet i disse
tre @stkontraktene kun bestar av fylkesveger har @stfold Sgr- og Nordkontraktene ogsa en stor andel av
riksveger og er vesentlig stgrre i omfang.

Haﬁdlingsp}o-g;ram for fylkesveier og kollektivtransport 2016-19 Side 7





Regional transportplan for @stfold mot 2050

Siden fylkeskommunen tok over ansvaret for en rekke tidligere riksveger i 2010 har kostnadsnivaet i
driftskontraktene steget betydelig. Ved fornyelsen av driftskontrakten for @stfold Sgr i 2011 og @stfold
@st i 2012 gkte prisen pa de faste oppgavene knyttet til fylkesvegnettet med henholdsvis 50 og 35 %. |
tillegg kommer den generelle kostnadsveksten. Dette medfgrte at de faste driftskostnadene steg med
godt over 50 % fra 2010 til 2013 (fra noe over 50 til ca. 80 mill.kr). | dette bildet hgrer ogsa med at
fylkesvegnettet har gkt noe i omfang som fglge av nye veger (ny Krakergyforbindelse og gammel E18).

Nar driftskontrakten for @stfold Nord skulle fornyes i 2014 fikk en derimot en betydelig prisnedgang
sammenlignet med den gamle kontrakten. Dette skyldes delvis at det skjedde en vesentlig
«markedstilpasning» forrige gang denne kontrakten ble fornyet. Spesielt fastprisdelen er lavere enn
tidligere i den nye kontrakten som gjelder fra september 2014.

Dette medfgrer at fastprisdelen (inkl. stipulerte variable vinter- og lappekostnader) na er pa ca. 74 mill.kr

Hgsten 2014 ble E18 parsellen Melleby — Momarken apnet. De endringene dette medfgrte i veglengder er
inkludert i den nye kontrakten for @stfold nord. De siste parsellene pa E18, Knapstad — Akershus grense
og Riksgrensen — @rje forventes &pnet hhv senhgstes 2016 og i Igpet av 2017. Da vil fylkesvegnettet pke
med ca. 12 km og medfgre en gkning i faste driftskostnader pa noe over 1 mill.kr pr ar. For 2016 vil
effekten pa driftskostnadene bli minimale.

4.1.2 @vrige kontrakter

Tilsvarende er det inngatt driftskontrakter for drift av veglys og drift og vedlikehold av tunnelutstyr og
andre elektroinstallasjoner pa vegnettet. Dette er ogsa 5-arskontrakter. Tunnel- og elektrokontrakten ble
inngatt i 2012 og veglyskontrakten i 2013. Videre er det egne kontrakter for dekkelegging, vegmerking,
bruvedlikehold og rekkverksarbeider. Dekkekontraktene lyses normalt ut som 1-arskontrakter, mens de
gvrige kontraktene varierer noe i bade i sammensetting og varighet. | 2015 er det inngatt en 2-
arskontrakt pa fiellsikringsarbeider og det vil bli utlyst to kontrakter pa mindre vedlikeholdsarbeider.

4.2 Behov - utfordringer

En rapport fra Vegdirektoratet fra februar 2012 basert pa forfallsregistreringene som ble foretatt i 2011
angir et vedlikeholdsmessig forfall pa fylkesvegene i @stfold pa 1,2 milliard kroner. Dersom man utvider
beregningene til ogsé & omfatte oppgradering til en hgyere standard enn opprinnelig bygget (mhp
geometri/ fremkommelighet, trafikksikkerhet eller miljg) vil behovene bli langt hgyere avhengig av hvilke
nivaer en legger til grunn.

Brufornyingsprogrammet er et eksempel pa en slik beregning, hvor det er tatt hpyde for et noe stgrre
oppgraderingsbehov enn ved forfallsberegningene. Nar dette ble lagt frem fgrste gang i 2012 var det
anslatt et samlet behov pa ca.350 mill.kr, som fylkestinget besluttet tatt inn over 10 ar, i ferste rekke over
investeringsprogrammet. Justert for bortfallet av vegfritaket for mva og til 2015-kroneverditilsvarer dette
na ca. 430 mill.kr. Ved det reviderte brufornyingsprogrammet som ble lagt frem i februar 2015 var det
anslatte behovet gket betraktelig, samtidig som en da ogsa inkluderte behovet for en gang- og
sykkelvegdel pa bruene til Hvaler.

Spesielt viser det seg at behovet for tiltak pa flere av bruene pa fv.108 mot Hvaler og Sarpebruene, inkI.
St.Mariegate bru er vesentlig stgrre enn tidligere antatt.
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Ellers er den stgrste delen av beregnet forfall knyttet til vegdekkene og vegkroppen (forsterkningsbehov)
med ca 600 mill.kr og dreneringssystemene med ca 100 mill.kr. Tiltak knyttet til vedlikehoid og
oppgradering av dreneringssystemene anses som Ignnsomme og kostnadseffektive tiltak, spesielt der
manglende drenering er arsak til baereevnesvikt og nedbryting av vegdekkene. Ogsa pkte
nedbgrsmengder og hyppigere flomsituasjoner tilsier gkt innsats pa drenssystemene. En gkt innsats innen
vedlikehold/oppgradering av drenssystemet og mindre forsterkningstiltak (bestilt via driftskontraktene) er
gnskelig. Disse tiltakene bgr koordineres med dekkefornyelsene og fortrinnsvis utfgres aret i forveien.
Den tyngste delen av slike tiltak bgr kunne finansieres over investeringsbudsjettet.

Det arbeides med & utforme en langsiktig vedlikeholdsstrategi knyttet til tiltak som kan bidra til a forlenge
levetiden pa dekkene. Disse tiltakene er forutsatt koordinert med dekkeprogrammet. Arbeidet skjer i
sammenheng med et oppdrag som fylkeskommunen har gitt Statens vegvesen om a presentere en plan
for & redusere vedlikeholdsetterslepet pa fylkesvegene.

Ut fra gitte antakelser om levetid pa ulike kategorier veger anslar Statens vegvesen et arlig behov til
dekkefornyelser pa fylkesvei til ca 80 mill.kr. (ekskl.mva). Et slikt niva vil i teorien ogsa fjerne det
dekkemessige etterslepet i Ippet av en «dekkesyklus», dvs ca. 15 ar. | praksis vil dette matte fglges opp
gjennom oppfelging av standard pa vegnettsniva, jfr foreslatte maleindikatorer for jevnhet og
sporstandard.

Et omrade som har behov for stgrre oppmerksomhet i de naermeste arene er sikring av fjellskjeeringer.
Det er foretatt befaringer med geolog i en del fjellskjeeringer i indre del av fylket som har avdekket behov
for tiltak pa enkelte steder. Det er derfor inngétt en egen toarskontrakt for fjellsikring, jf. pkt.4.1.2. En del
arbeid vil ogsa bli utfgrt gjennom driftskontraktene.

Ca. 20 % av beregnet forfall er knyttet til vegutstyr. Veglys, rekkverk, skilt og stgyskjermer er de stgrste
bidragsyterne her.

Den stgrste delen av drift- og vedlikeholdsbudsjettene er imidlertid knyttet til de rene driftsoppgavene.
En stor del av disse kan karakteriseres som bundne utgifter. De stgrste postene gjelder fastprisdelen i
driftskontraktene, men ogsa stremutgifter og hoveddelen av det som inngar i de ulike fagkontraktene
(veglys, elektro etc.) tilhgrer denne kategorien.

4.3 Prioriteringer — tilpasninger

Siden hoveddelen av dagens driftsbudsjett bestar av mer eller mindre bundne utgifter, har den store
gkningen i de faste kostnadene i driftskontraktene i fgrste rekke gatt ut over vedlikeholdspostene. Med
de gkte tildelingene til veg pa driftsbudsjettet og den gunstige prisutviklingen ved fornying av
driftskontrakten for @stfold nord har budsjettsituasjonen blitt langt lysere.

I tabellen nedenfor er angitt et forslag til budsjettilpasset ramme for de ulike tiltaksomradene. Siden
Statens vegvesens budsjettopplegg er basert pa bruttobudsjetter er ogsa budsjettforslag inkl. mva
gjengitt. Som en fplge av opphevingen av vegfritaket fra 2013, og siden driftsbudsjettet i henhold til
avtale om sams vegadministrasjon kun bestar av entrepriseutgifter, vil alle utgiftene her bli belastet med
25 % mva.
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Mill 2016 kroner

forslag ekskl.mva | forslag inkl.mva

Tiltaksomrade ‘ Budsjettilpasset Budsjettilpasset

Driftskontraktenes fastprisdel 76,0 95,0
Andre oppgaver i driftskontraktene ' 34,0 42,5
Stremutgifter 6,2 7,8
Andre fagkontrakter 12,3 15,4
TS-tiltak 2,0 2,5
Tilskudd til sykkel- og kollektivtiltak NG 1,5 1,9
Tilskudd til sykkel- og kollektivtiltak gvrig 1,5 1,9
Dekkefornyelser 74,0 92,5
Vegmerking 8,0 10,0
Bruvedlikehold 8,0 10,0
Sum drift og vedlikehold: 2235 279,4
FTU: 8,5 10,6
Sum fylkesveger: 232,0 290

1) Inkl. stipulerte variable vinterkostnader med oppgj@r etter mengde

4.3.1 @stfold fylkes trafikksikkerhetsutvalg
FTU-posten omfatter midler Fylkestrafikksikkerhetsutvalget (FTU) bruker til egen drift og tilskudd til
aksjoner med mer. Det angitte belgpet er en viderefgring av budsjettet for 2015.

Av den totale budsjettposten pa kr 8,5 mill utgjgr kr 6 mill tilskudd til kommunene for skolevegstiltak
(med kommunal egenandel pa 40 %). Andre utgiftsposter er tilskudd til kommuner og andre for spesielle
TS-tiltak/ prosjekter, tilskudd til Trygg trafikk, og drift av FTU’s gvrige virksomhet (mgter, kurs konferanser
med mer).

5 Trafikksikkerhet

5.1 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014-2017

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet 2014-2017 er utarbeidet av Vegdirektoratet, Politidirektoratet,
Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, 18 fylkeskommuner og syv storbykommuner.

Formalet med planen er & vise hvilke utfordringer vi star overfor og hvilke tiltak som vil bli giennomfert i
planperiode for & sikre at vi har stg kurs mot etappemalet i NTP, som innebzerer at antall drepte og hardt
skadde skal reduseres fra om lag 1000 per ar til maksimalt 500 innen 2024.

Trafikksikkerhetsarbeidet skal fortsatt bygge pa en visjon om at det ikke skal forekomme ulykker med
drepte og hardt skadde i transportsektoren. Det er ogsa satt et etappemal som viser hvor raskt vi skal

Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2016-19 Side 10





Regional transportplan for @stfold mot 2050
naerme oss nullvisjonen. Ambisjonen er at antall drepte og hardt skadde i trafikken skal halveres innen
2024, sammenliknet med gjennomsnittet for arene 2008-2011.

Det betyr at det i 2024 maksimalt skal vaere 500 drepte og hardt skadde i vegtrafikken for hele landet
mens tallet for @stfold er 24.

5.1.1 Mal og utfordringer for @stfold

Ulykkesstatistikken for @stfold viser en kraftig og vedvarende reduksjon i drepte og hardt skadde fra 2000
til 2013. Imidlertid ble antallet mer enn fordoblet fra 2011 til 2012, men holdt seg stabilt fra 2012 til 2013.
@Pkningen gjelder i sin helhet antall hardt skadde. Tallet pa drepte var 6 i 2011 og 2012 mens det steg til 7
i 2013. De forelppige tallene for 2014 er 7 drepte. Antallet hardt skadde er 28, noe som er en klar
nedgang i forhold til 2012 og 2013.

Figur 1.1 viser en malkurve for utviklingen i antall drepte og hardt skadde fram til 2024. Den tar
utgangspunkt i at @stfold tar sin forholdsmessige andel av reduksjonen i drepte og hardt skadde, med
sikte pa at vi skal na det nasjonale malet om at det maksimalt skal veere 500 drepte og hardt skadde i
vegtrafikkulykker i Norge i 2024.
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Drepte og hardt skadde i @stfold — Utvikling 2000-2012 og mdlkurve for 2014-2024

5.2 Ulykkessituasjonen i @stfold

Trafikkveksten i @stfold har vaert hgyere enn den generelle veksten i Norge. Siden 1990 har det vaert en
vekst i @stfoldtrafikken pa 58,6 % og en vekst pa 37,8 % i hele landet.

Ulykkesstatistikken for 2009-2013 viser viktige trekk ved ulykkesbildet i @stfold:

@stfold har nest feerrest drepte og hardt skadde sett i forhold til trafikkarbeidet. Det betyr at det
sammenliknet med de fleste andre fylker er relativt trygt a ferdes i trafikken i @stfold.

@stfold er blant fylkene der ulykkesbildet i st@rst grad domineres av ulykker pa fylkesvegnettet. 68
prosent av alle drepte og hardt skadde i @stfold blir drept eller hardt skadd pa fylkesvegnettet.

75 prosent av de drepte og hardt skadde i @stfold var menn.
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| 2013 omkom 187 personer pa norske veger. Antall drepte i vegtrafikken i Norge gkte i takt med
trafikkgkningen fra 1954 frem til 1970 da hele 560 personer omkom i trafikken. | perioden fra 1970 til
2013 har det veert mer enn en halvering i antall drepte samtidig som trafikkvolumet er tredoblet. Dermed
har ulykkesrisikoen pr. kjgrt kilometer blitt betydelig redusert. Dette tyder pa at trafikksikkerhetsarbeidet
har vaert forebyggende og effektivt.

Nedenfor vises utviklingen i antall drepte og hardt skadde i @stfoldtrafikken de siste 25 arene. Nar det
gjelder utviklingen pa totalt antall personskadeulykker har den hatt et litt annet forlgp. | perioden frem til
2007 13 antallet relativt konstant pa 7-800 drepte og skadde pr ar. De siste 5 drene har ogsa dette tallet
sunket og har de tre siste arene holdt seg like under 400.

Vegtrafikkulykkene i @stfold i 2013 kostet samfunnet over 1 milliard kroner (2014-kroneverdi).
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5.2.1 Hvor skjer ulykkene?

| @stfold har 73 % av alle vegtrafikkulykker med personskade i perioden 2009-2013 skjedd utenfor
tettbebygd strok. | tillegg ser vi at det er her alvorlighetsgraden ved ulykkene er stgrst. Godt og vel
halvparten av alle personskadeulykker i @stfold skjer pa vegstrekninger mellom kryss og avkjgrsel (57 %).
En typisk @stfoldulykke skjer pa fylkesveg, utenfor tettbebygd strgk og pa en vegstrekning mellom kryss
og avkjgrsel.

5.2.2 Nar skjer ulykkene?

Det skjer flest ulykker i juni og faerrest i mars. Antall lettere trafikkskadde fglger den samme kurven for
antall ulykker, mens antallet drepte og hardt skadde er forholdsmessig hgyt i sommermanedene juni og
juli.

Ulykkene fordeler seg ganske jevnt utover pa de forskjellige ukedagene, men det skjer flest ulykker pa

fredager og minst i helgene. Ser vi pa klokkeslett er det mandag og fredag mellom kl. 15-16 hvor det skjer
flest ulykker.
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5.2.3 Ulykkestyper i perioden 2009-2013

Utforkjgrings (30 %)- og ulykker med kryssende kjgreretning (28 %) er de vanligste ulykkestypene i @stfold
som til sammen utgjgr 58 % av alle ulykkene. Ulykker med samme kjgreretning utgjgr 19 %, mgteulykker
10 % og fotgjengere 7 %.

Utforkjgringsulykker (35 %) og mateulykker (24 %) forarsaker flest drepte og hardt skadde i trafikken. For
ulykker med kryssende kjgreretning er tallet 17 % og fotgjengere 8 %.

5.2.4 Trafikanten i perioden 2009-2013

Unge mennesker i aldersgruppen 16-24 ar er mest utsatt for a bli drept og skadd i vegtrafikken. De utgjer
35 % av alle skadde og drepte i @stfold i denne perioden. Menn er betydelig mer ulykkesutsatt enn
kvinner. Tre ganger sa mange menn som kvinner ble drept eller hardt skadd i trafikken i @stfold de siste
fem arene. 44 % av alle som ble drept eller hardt skadd i perioden 2009-2013 var bilfgrere. Ungdom og
voksne blir oftest drept eller hardt skadd i utforkjgringsulykker (16-64 ar).

Hele 67 % av drepte og skadde fotgjengere var i ferd med a krysse vegen da ulykken inntraff.

| perioden er 176 syklister drept og skadd i @stfoldtrafikken. De aller fleste politirapporterte
sykkelulykkene er kryssulykker (71 %).

5.2.5 Dgdsulykker

| tidsrommet 2009-2013 var det i @stfold 43dpdsulykker der 44 personer omkom. 17 av disse ble drept i
utforkjgringsulykker, 7 ble drept i kryssulykker, 7 mistet livet i mgteulykker, 4 ble drept etter pakjgrsel
bakfra/ samme kjgreretning, en ble drept ved elgpakjgrsel og en mistet livet i en akeulykke og en
dedsulykke med sykkel hvor skadeforlgpet er uviss. De resterende 5 ble drept i fotgjengerulykker.

20 av de omkomne var bilfgrere, 5 var bilpassasjerer, 6 var MC-fgrere, 7 syklister, 4 fotgjengere og en
akende og en rullestolbruker.

Den yngste av de omkomne var en syklist pa 11 ar, mens den eldste var en bilpassasjer pa 80 ar. 38 av de
omkomne var menn.

25 av ulykkene skjedde pa terr og bar veg. 11 pa vat bar veg, 7 av ulykkene skjedde pa glatt fgre. 27 av
ulykkene skjedde i dagslys.

3 av dgdsulykkene har skjedd pé jernbaneoverganger, en med bil en pa sykkel og en pd moped/MC.

5.3 Satsingsomrader og tiltak

Basert pa ulykkesstatistikk og solid lokalkunnskap gjennomfgres arlige befaringer av @stfolds vegnett i
samarbeid med politiet og kommunene, dette som grunnlag for konkret tiltaksplanlegging og
budsjettmessige prioriteringer. De siste 20 arene er det gjennomfgrt en rekke til dels enkle og lite
kostnadskrevende tiltak med svaert gode resultater. Selv om ulykkesstedene — definert etter nasjonalt
omforente kriterier — heldigvis blir feerre, er det viktig a fortsette dette systematiske samarbeidet. | tillegg
gjennomferes mer formelt anlagte inspeksjoner og TS-revisjoner, ogsa av planlagte tiltak.

Nedenfor er angitt og beskrevet noen av de viktigste tiltakene som spinner ut av prosessene nevnt over.

5.3.1 Tiltak mot mgte- og utforkjgringsulykker
Statistikken viser at mgte- og utforkjgringsulykker er de mest dominerende ulykkestypene i Region @st.
Slike ulykker resulterer ofte i alvorlige personskader. Medvirkende faktorer er ofte mgrke/tussmerke,

glatt fgre, hgy fart, alkohol, tretthet, samt unge/uerfarne bilfgrere. 35 % av alle drepte og hardt skadde
var involvert i utforkjgringsulykker i @stfold i perioden 2009-2013.
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Aktuelle tiltak mot utforkjgringsulykker pa vegen er;

- kurveutretting/breddeutvidelse
- forvarsling/bakgrunnsmarkering
- vegrekkverk

- belysning

- siktrydding

- justering av tverrfall

- vegmerking

I tillegg gjennomfares tiltak for & redusere konsekvensene forbundet med en utforkjgring; som fjerning av
sidehindre og utflating av sideterreng.

Tiltakene over har ofte god effekt ogsa i forhold til 8 hindre mgteulykker. | tillegg kommer tyngre tiltak,
som etablering av midtrekkverk, eventuelt forsterket midtoppmerking.

5.3.2 Tiltak mot viltulykker

@stfold har store omrader med betydelig innslag av stgrre vilt som ferdes langs og pa tvers av vegen og
der ulykker med pékjgrsel av vilt er et problem. | perioden 2009-2013 har det veert 20 ulykker med vilt
involvert. 16 med elg og 4 med Radyr/hjort.

De mest effektive tiltakene for & hindre viltulykker er oppsetting av viltgjerder, der viltet eventuelt ledes
mot egnet krysningspunkt, samt vegetasjonsrydding. Pa fylkesvegene vil vegetasjonsrydding veere det
mest aktuelle tiltaket.

5.3.3 Tiltak mot ulykker med myke trafikanter

Viktige tiltak for a bedre trafikksikkerheten for fotgjengere og syklister er utvikling av et
sammenhengende transportnett for disse gruppene, samt a sikre potensielle konfliktpunkter som kryss og
avkjgrsler.

5.3.4 Forkjgrsregulering

Forkjgrsregulering av veger er foreslatt av Vegdirektoratet som et eget tiltak i Nasjonal tiltaksplan for
trafikksikkerhet pa veg 2014 —2017.

| tillegg har Vegdirektoratet kommet med nye fgringer for forkjgrsregulering som sier at:

- alle riks- og fylkesveger utenfor tettbygd strgk bgr vaere forkjgrsveger

- alle riksveger og primaere fylkesveger innenfor tettbygd strgk bgr vaere forkjgrsveger (hovedveger
og samleveger)

- kommunale veger/gater med funksjon som hovedveg eller samleveg bgr ogsa veere forkjgrsveger

De fleste riksveger og primeere fylkesveger er forkjgrsregulerte, mens sekundaere og gvrige fylkesveger,
samt kommunale veger bade i og utenom tettbygde strgk ofte er uregulerte med genereli vikeplikt for
trafikk fra hgyre. Det er ogsa stor forskjell mellom fylkene nér det gjelder omfanget av forkjgrsregulering
av fylkesveger. Bakgrunnen for dette er hovedsakelig forskjellige vurderinger av effekten av
forkjgrsregulering, primaert knyttet til ulykkesutvikling og fartsendring.

Nyere undersgkelser viser at forkjgrsregulering av veger gjennomgaende har fgrt til en reduksjon i antall
ulykker og antall skadde personer. Kryssulykkene har i hovedsak blitt redusert. Det er saerlig
fotgjengerulykkene som har opplevd en nedgang i antall ulykker etter forkjgrsregulering.
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Hensikten med tiltaket er & avklare vikepliktsforholdene i kryss der det kan oppsta misforstaelser og
usikkerhet. 1 tillegg oppnas et helhetlig og klart definert overordnet fylkesvegnett som trafikantene
lettere kan orientere seg i. Tiltaket forventes a redusere antall konflikter og lette/bedre trafikkavviklingen
i kryss. Basert pa resultater fra undersgkelser kan en videre vente en nedgang i fotgjengerulykkene.

Etablering av forkjgrsveg kan bidra til bedre fremkommelighet for kollektivtrafikken.

@stfold er et av fylkene i landet som har faerrest andel forkjgrsregulerte veger. Alle tidligere riksveger (fgr
forvaltningsreformen 2010), som na er fylkesveger og som har hgy trafikkbelastning, er forkjgrsregulert.
Arbeidet med & forkjgrsregulere resterende vegnett vil derfor omfatte fylkesveger og kommunale veger.

Det er et relativt stort og ressurskrevende arbeid som gjenstar. Dette er ca. 190 fylkesveger, til sammen
ca. 1080 km.

Fylkesvegene prioriteres ut fra fglgende kriterier:

1. Gamle riksveger, regionale hovedveger og vegene prioritert i rapport «Vurdering av
forkjgrsregulering av veger i @stfold» - 2010.

2. Lokale hovedveger ADT over 1000 kjgretgy

3. Resterende lavtrafikkerte fylkesvegnettet

| tillegg ser vi pd omrader slik at vi forkjgrsregulerer de fleste fylkesveger i et omrade samtidig.
Punkt 1 og 2 utgjer ca. 90 veger med en lengde pa til sammen 640 km.

Vi vurderer at det skal vaere realistisk & gjennomfgre 10 — 15 strekninger i aret, avhengig av behov for
ombygging av kryss og lengde pa strekningene.

Statens vegvesen har laget en enkel modell for kostnadsberegning og kostnader for kun skilt og
oppmerking pa alle fv i @stfold, i forbindelse med innfgring av forkjgrsregulering, er grovt anslatt til 15-20
millioner kr.

Dersom det er npdvendig & bygge om kryss, vil kostnaden med forkjgrsreguleringer gke vesentlig.

Det settes av i stgrrelsesorden 2-5 millioner kr arlig for giennomfgring. Summen vil variere noe pa
bakgrunn av gnsket om a ta flere strekninger og veger under ett. | tillegg kommer kostnaden med
ombygging av kryss der det er ngdvendig.

| 2015 prioriteres Moss, Rygge og Sarpsborg, siden vil Fredrikstad, Halden, Askim og gvrige @stfold bli tatt
igpende.

5.3.5 Mindre trafikksikkerhets- og miljgtiltak (TM-tiltak)

Denne tiltakskategorien har sitt utspring i et mangearig fokus pa tettsteder med gjennomgangstrafikk der
omkjgringsveg kunne synes gnskelig, men samtidig budsjettmessig i overkant krevende. Strategien som
ble valgt, innebar a «utvikle eksisterende veg pa stedets og de myke trafikantenes premisser». Her i
@stfold ble Rakkestad kjgrt frem som ett av fem nasjonale pilotprosjekter innenfor satsingsomradet
miljpprioritert gjennomkjgring (MPG) pa begynnelsen av 1990-tallet. Strategien i noe tillempet form er
senere fulgt opp i Svinndal, Mysen, Spydeberg og na sist i et forenklet prosjekt som gjennomfgres pa
Gressvik. Vi har flere «kandidater» med tilsvarende utfordringer ellers i fylket, bl. a Halmstad i Rygge og
Stasjonsbyen i Skjeberg, begge pa fv. 118.
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6 Tiltak for gdende og sykiende

6.1 Strategisk forankring

Utvikling av tiltakspakker i samarbeid med lokale myndigheter vil veere et viktig strategisk grep for & gi
gaende og syklende et godt tilbud i byer og tettsteder. For a oppna en gunstig effekt pa den totale
reisemiddelfordelingen gnsker fylkeskommunen sarlig a fokusere pa reiser til og fra arbeid og skole, samt
pa gode overgangsmuligheter mellom sykkel og kollektivtilbud. | sentrumsomrader vil det pa
viktige/gjennomgaende ruter veere ngdvendig a benytte eksisterende gateareal pa bekostning av
kantsteinsparkering og generell fremkommelighet for bil. Utenfor byer og tettsteder vil det reelle behovet
matte analyseres med sikte pa & etablere enklere og mindre kostnadskrevende Igsninger.

Universell utforming skal ligge til grunn for planlegging og bygging av gang- og sykkelanlegg i @stfold.

6.2 Satsingsomrader og tiltak

6.2.1 Plan for hovednett for sykkeltrafikk

Det er utarbeidet planer for hovednett for sykkeltrafikk i alle byomradene i @stfold; Sarpsborg,
Fredrikstad, Moss/Rygge, Askim, Halden og Mysen. Planene vil danne grunnlag for prioriteringer av
sykkelanlegg i byene i @stfold. Fredrikstad og Sarpsborg kommuner har igangsatt arbeidet med rullering
av sine planer for hovednett for sykkel. Kommunene samarbeider om en felles prosess rundt rulleringen i
samarbeid med Sykkelbyen Nedre Glomma. Planene er ferdig rullert i Ippet av 2015.

6.2.2 Sykkelby

Sykkelbyen Nedre Glomma jobber kontinuerlig med oppfglging av prosjektplanen (bade fysiske og ikke-
fysiske prosjekter). Det avholdes ménedlige mgter der alle partene mgtes. Vintersyklistkampanje 2014,
Sykkelens dag (Fredrikstad), Forbausende Byfest (Sarpsborg), sykkelkonferanse Nedre Glomma (7.mai),
planlegge studietur for politikere til Kristiansand (20.21.4.2015) er noen saker det ble jobbet med i 2014.
Sykkelparkering i byene, iszer innendgrs pa Sarpsborg stasjon i samarbeid med ROM eiendom, JBV og
Krikens bymisjon har de siste ménedene vaert viktige tema. Det er ogsa igangsatt arbeid med rullering av
begge byenes sykkelplaner og man tar sikte pa a kjgre parallelle prosesser og at begge byenes planer har
likt niva/detaljering. Sykkelbyen Nedre Glomma er en viktig samarbeidsarena for sykkelarbeidet i
regionen.

For 4 oppna gkt sykkelandel i byene i @stfold er det behov for & starte opp ytterligere sykkelbyarbeid.
Aktuelle byer i tillegg til Nedre Glomma er Askim, Moss, Mysen og Halden.

Moss og Rygge kommune har inngatt samarbeidsavtale om areal og transportsamarbeid. Som en
viderefgring av denne avtalen vil Fylkestinget i 2015 behandle sgknad om @ etablere Sykkelbyen
Moss/Rygge.

6.2.3 Forenklet tilbud til syklister og gaende

Fylkestinget har vedtatt en ordning der kommuner eller privatpersoner kan sgke tilskudd til
opparbeidelse av gangsti. Tilskuddsbelgp er begrenset oppad til kr 2.000,- pr. Ispemeter og som gvre
grense 50% av investeringens samlede kostnad. Det er utarbeidet forslag til forenklede prosedyrer for
spknadsvurdering. Tiltaket ma pa vanlig mate behandles i henhold til plan- og bygningsloven, samt at det
kreves godkjent arbeidsvarslingsplan.

Bred vegskulder er ikke en fullgod Igsning for gdende og syklende og er ikke et tilbud til skolebarn. Pa
lange strekninger med fa gadende og syklende kan det vaere et greit tilbud.
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6.2.4 Sykkelekspressveg

Sykkelekspressveger er en ny variant av sykkelveger der det skal vaere mulig & holde hgy hastighet. De
skal utgjgre et supplement til de eksisterende sykkelvegene. Sykkelekspressveg ansees a vaere relevant
sykkeltiltak spesielt langs hovedarene inn mot sentrum og skal vaere tilrettelagt for transportsyklister til
rask og direkte sykling over lengre avstander mellom relevante mal. Det er gjennomfgrt et forprosjekt pa
strekningen Fredrikstad-Sarpsborg. | denne handlingsprogramperioden bgr andre aktuelle strekninger
avklares.

6.2.5 Lokale gastrategier

Vegavdelingen deltar i utarbeidelsen av regional handlingsplan for gange i Region @st. Utover dette har
Moss og Rygge kommune startet opp samarbeid om en lokal gastrategi, hvor vegavdelingen og
fylkeskommunen bistdr med en representant i samarbeidsgruppen. Andre kommuner har ogsa vist
interesse for a utarbeide egne lokale gastrategier.

6.2.6 Eksisterende gang- og sykkelanlegg
Drift og vedlikehold

Gang- og sykkelveger langs Glommaringen blir vinterdriftet med barveg-strategi. Tiltaket er viktig for alle
som gnsker & bevege seg utendgrs pa vinteren; eldre, de som reiser kollektivt, de som gnsker & gé og de
som gnsker & sykle osv. Barveg-strategi skal evalueres i planperioden.

Frisikt

God sikt i kryss og avkj@rsler er et viktig bidrag til trafikksikkerheten langs fylkesvegene. Det er utarbeidet
en informasjonsbrosjyre som er delt ut til utvalgte husstander der det er darlig sikt i avkjgrsel. Brosjyren
vil bli delt ut hvert ar etter behov.

Sykkelveginspeksjon

Sykkelvegnettet i byer og tettsteder har stedvis mangler i sammenheng, struktur og detaljutforming.
Sykkelveginspeksjoner kartlegger feil og mangler som grunnlag for a gjennomfgre strakstiltak langs
sykkelvegnettet. Tiltakene skal rette seg mot trafikksikkerhet og fremkommelighet.

Ngdvendige tiltak kan vaere: gkt belysning av krysningspunkt, opphgyet gangfelt, etablering av trafikkgy,
utbedring av siktforhold etc.

Sykkelparkering

Sykkelparkeringsigsninger bgr etableres i tilknytning til hovednett for sykkeltrafikk og andre naturlige
reisemal for sykkel. Kollektivknutepunkter som jernbanestasjoner og bussholdeplasser er sentrale steder
for etablering av sykkelparkeringer. Det samme er sentrumstorg, servicefunksjoner, rekreasjonsomrader,
skoler og offentlige institusjoner. Det er etablert sykkelparkering i byene Fredrikstad, Sarpshorg, Askim og
Moss, og prosjektene er finansiert over kommunale, fylkeskommunale og statlige budsjetter. Det er sikker
sykkelparkering (sykkelparkeringshus/lasbar overvaket Igsning) pa Fredrikstad stasjon og pa Moss stasjon.
SVV og PFK samarbeider med ROM eiendom og JBV om sikker sykkelparkering pa godshuset pa Sarpsborg
stasjon og dette ma komme pa plass i Igpet av 2015. Det ma etableres sikker sykkelparkering ogsa pa
bussterminalene og jobbes videre med 4 fa til gode sykkelparkeringsigsninger pa viktige bussholdeplasser.
| Nedre Glomma ser man pa muligheten for & etablere sykkelparkering pa bussterminalene i Sarpsborg og
Fredrikstad. Bypakke Nedre Glomma planlegger ogsa en tilrettelegging for sykkelparkering langs fv 116/rv
110 for & gi et tilbud til trafikanter fra ytre deler av Fredrikstad.

Behovet for sykkelparkering pa sentrale knutepunkter langs de primaere kollektivrutene vil bli utredet.
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Sykkeltiltak i by

Det er behov for & gjennomfgre mindre tiltak i trad med vedtatte planer for hovednett for sykkeltrafikk i
byene Sarpsborg, Fredrikstad, Moss, Halden, Askim og Mysen. Det er tiltak som kan gjennomfgres uten
reguleringsplan og innenfor eksisterende vegareal. Eksempler pa slike tiltak er: nedsenking av kantstein,
sikre krysningspunkt, oppstramming av kryss, sykkelfelt, skilting, flytte gang- og sykkelveger til baksiden
av lehus ved bussholdeplasser, skifte ut slukrister, heve/senke kumlokk. Det vil jobbes videre med
utvikling av ruteplanlegger for syklistene i @stfold.

6.2.7 Tursykling/nasjonale sykkelruter
| @stfold er det tre nasjonal sykkelruter:

- Nasjonal sykkelrute nr. 1, Nordsjgruta (The North Sea Cycle Route) mellom Svinesund og Moss.
- Nasjonal sykkelrute nr. 7, Pilgrimsruta mellom Halden og Akershus grense nord for Kambo.
- Nasjonal sykkelrute nr. 9, Villmarksruta mellom Halden og Akershus grense i Remskog.

Villmarksruta ble skiltet i 2010. Det er behov for a oppgradere og supplere Nordsjgruta og Pilgrimsruta, og
det pagar arbeid med a lage skiltplaner for rutene.

6.2.8 Sikre skoleveger - bedre helse blant barn og unge

At barn og unge beveger seg for lite har blitt en stor utfordring, og man ser en tydelig gkning i overvekt og
fedme blant denne aldersgruppen. Alle gang- og sykkelveger i naerheten av skoler skal bygges og
oppgraderes til trafikksikre og attraktive skoleveger som innbyr til lek og opplevelse. Et virkemiddel for a
pavirke reisevaner er a gjennomfgre holdningsskapende tiltak som henvender seg til eleveri grunnskole
og videregdende skole og deres foreldre. Det er gijennomfert en kartlegging av skoleveger i @stfold. Det
skal i lppet av 2015 jobbes med & produsere skolevegskart som viser hvor det er manglende
tilrettelegging for sikker skoleveg.

6.2.9 Samarbeidsavtale om formidlings- og undervisningsopplegg for samferdsel i @stfold

Hgsten 2014 ble det inngatt en langsiktig samarbeidsavtale mellom @stfold fylkeskommune og Inspiria
science center som skal bidra til gkt kunnskap og bedre holdninger om transportsystemer, miljg, energi
og klima hos barn og unge i @stfold. | tillegg skal avtalen bidra til & skape en supplerende arena for a
bedre kunnskap og holdninger rundt trafikksikkerhetsarbeidet i @stfold.

Det er utarbeidet en forelgpig tiltaksplan innenfor 6 hovedomrader med utgangspunkt i aktiviteter som er
godt egnet for gjennomfering pa et vitensenter, som supplerer det som ellers skjer pa skoler og pa annen
méte i kommunene, appellerer til brukere pa forskjellig vis og som forsterker hverandre.

1. Undervisningsprogrammer for skoler og barnehager forankret i leereplan og kompetansemal.

2. Science show med fokus pa temaene som beskrevet i skoleprogrammene

3. Sykkeligype hvor mélet er & gve til sykkelknappen. Uteomradet etableres ogsa med en «miljpby»
med kunnskapslgype om trafikkregler og spérsmal rundt temaene miljg, energi og klima.

4. Temahelg med utvidet program og med aktiviteter og arrangement knyttet til det aktuelle temaet.

5. Faktabasert og interaktiv kunnskapskonkurranse for ungdommer

6. Miljgtog og -buss med undervisning for skoleklasser pa vei til vitensenteret

Samarbeidsavtalen er forelgpig inngétt for 3 &r med mulighet for forlengelse. 2015 vil brukes til
planlegging, utvikling og uttesting av undervisningsprogrammer, etablering av sykkellgype, planlegging av
konkurranser mv. slik at alle aktivitetene kan gjennomfgres fra 1. januar 2016. Hgsten 2017 vil det foretas
en evaluering og en vurdering av om prosjektet skal viderefgres og eventuelt justeres.
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7 Kollektivtrafikk

Handlingsprogrammet er begrenset til 3 omfatte fylkeskommunens ansvar for kollektivtrafikken, samt
bergringspunkter mot togtilbudet og ekspressbusser gijennom @stfold, herunder knutepunktutvikling og
korrespondanse.

| byomradene Moss og Nedre Glomma pagar det nd omfattende planleggingsarbeid knyttet til blant annet
Bypakker, arealdisponering, Belgnningsordningen og utbygging av dobbeltspor for jernbane. Samlet vil
dette pavirke den fremtidige situasjonen for kollektivtrafikken i regionen i stor grad, og vil derfor likevel
omtales her.

Prioriterte oppfelgingsomrader i RTP er blant annet 3 bedre fremkommeligheten for kollektivtrafikken og
legge forholdene til rette for gdende og syklende, samt & gke andelen av kollektivreisende ved a legge til
rette for et bedre kollektivtilbud.

Som overordnet fgring for kollektivtrafikken, skal busskapasiteten utnyttes pa en mate som gir flest mulig
kollektivreisende, kombinert med en fortsatt satsing pa bestillingsreiser. Prioriterte oppfglgingsomrader i
fylkeskommunens gkonomiplan for 2015-2018 er blant annet kollektivtilbud til nytt sykehus pa Kalnes,
bypakker/bymiljgavtaler og differensiering av kollektivtilbudet. Politiske forventninger i gkonomiplanen
er blant annet samferdselstiltak som binder @stfold sterkere sammen, gkt kollektivandel og
gang/sykkelbruk, samt a se resultater av arbeidet tidlig i perioden. Det legges for gvrig til grunn at
trafikktilbudet utvikles i samsvar med gkonomiske rammer det enkelte ar.

Totalt 7,7 millioner passasjerer reiste med lokalbussene i @stfold i 2014. Dette er omtrent pd samme niva
som aret fgr. Glommaringen mellom Sarpsborg og Fredrikstad hadde en passasjervekst pa naermere 13 %
i 2014 som fglge av gkt tilbudt i rushtrafikken. @vrige tilbud hadde en reduksjon pa om lag 2,2 %,
hovedsakelig knyttet til reduserte tilbud pa flere strekninger. 2,3 millioner reiser ble foretatt av
skoleelever med rett til fri skyss.

7.1 Overordnede planer og féringer

| byene Moss, Sarpsborg og Fredrikstad har kollektivtransporten betydelig stgrre potensial dersom
fremkommeligheten bedres. Det er gjennomfert en lang rekke registreringer og vurderinger av ulike tiltak
i disse byene.

Bypakke Nedre Glomma fase 1 er vedtatt i Stortinget mars 2015. Vedtaket innebzerer at den planlagte
bypakken er delt i faser, og prosjektene i fase én av Bypakke Nedre Giomma har en gkonomisk ramme pa
1,2 milliarder 2014-kr. Pengene gér til tiltak for gaende og syklende i begge kommuner, til
infrastrukturtiltak for kollektivtrafikk, planlegging samt utbygging av riksvei 110 pa strekningen @rebekk—
Simo. Fase 1 finansieres med kr 536 mill i statlige midler, kr 109 mill i fylkeskommunale midler og med kr
555 mill i bompenger.

Det er inngatt kontrakter for reguleringsplanlegging og byggeplaniegging for FV 109 Rébekken —
Torsbekkdalen. For & opprettholde fremdriften har @stfold fylkeskommune patatt seg ngdvendig
forskuttering begrenset til kr. 116 millioner inntil gvrige bypakkemidler er pa plass.

Videre ble Nedre Glomma i 2013 tildelt 215 mill. kr fra Belgnningsordningen fordelt over firedrsperioden
2014-17. Avtalepartene har forpliktet seg til en O- vekst i personbiltrafikken i avtaleperioden, samt at
antall kollektivreiser og gang-/ sykkelreise skal gke pa bekostning av reiser med privatbil. Trafikktall for
2014 viser en positiv utvikling ut fra at den arlige veksten i biltrafikken er redusert fra 2-4% til 1,1%, samt
at antall reisende med buss, byferger og sykkel er pkende. Tallene kan imidlertid svinge fra ar til ar, og det
er ngdvendig & iverksette flere stgrre tiltak for 3 nd malene som er satt.

For Mosseregionen er det utarbeidet KVU samt ekstern kvalitetssikring (KS1) for transportsystemet i Moss
og Rygge i 2012/13. 5-arig samarbeidsavtale om areal- og transportutvikling i Mosseregionen ble inngatt i
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2014 mellom Rygge kommune, Moss kommune, @stfold fylkeskommune, Statens vegvesen og
jernbaneverket.

Samferdselsdepartementet har bedt Vegdirektoratet om a arbeide videre med planlegging av hoved-
vegsystemet i Moss og Rygge med utgangspunkt i KVUens konsept 5 og vegtiltakene i konsept 6 m.m.
Samarbeidsavtalen for Mosseregionen vil fglge opp dette arbeidet ved & utvikle en bypakke. Malet er en
omforent bypakke som avklarer prioritering av tiltak og finansiering.

| handlingsplanperioden er det aktuelt & starte opp arbeid med kollektivstrategier for alle de store
byomradene i @stfold.

7.1.1 Planleggingsaktivitet i Nedre Glomma

Pa bakgrunn av KVU og Bypakke Nedre Glomma er det satt i gang flere andre store planprosjekter som i
ulik grad vil pavirke situasjonen for kollektivtransporten i Nedre Glomma, bla.:

- Planavklaring knyttet til fremtidig I@sning for fv.109 pa strekningen Rabekken — Alvim, samt trase
for sykkelekspressveg.

- Indre sentrumsring i Fredrikstad

- Ny Glommakrysning bade i Fredrikstad og Sarpsborg

- Ny Sarpebru

- Planer for utbygging av dobbeltspor for jernbane med nytt kollektivknutepunkt pa Grenli.
Prosjektenes samlete effekt for kollektivtransporten er noe usikker. Som del av det forberedende
arbeidet er det derfor utarbeidet en kollektivstrategi som vurderer tiltak for best mulig utnyttelse av
tilgjengelig veikapasitet. Her er det lagt opp til & foreta viktige strategiske avklaringer knyttet til bruk av
kollektivfelt/sambruksfelt/tungtrafikkfelt, kantstopp/busslomme og signalregulering med
kollektivprioritering. 1 tillegg inneholder strategien forslag til flere konkrete tiltak som ma avklares i det
videre planarbeidet.

7.1.2 S¢migstisgr

For & gjgre det enklere & reise kollektivt i omradene langs @stfoldbanen i Pstfold og Akershus, inngikk
@stfold kollektivtrafikk, NSB og Ruter en samarbeidsavtale i april 2013. Malet er at planleggingen av
kollektivtrafikk skal imgtekomme kundenes behov, uavhengig av transportmidler og fylkesgrenser.
Prosjektet har fatt navnet «Sgmlgst i sgr» og har som malsetting a fa til konkrete tilbudsforbedringer og
integrerte Igsninger mellom buss og tog nar Follobanen er ferdig utbygd, etter planen i 2021.

En prosjektrapport ble ferdigstilt i desember 2014 og presentert pa en pressekonferanse i januar 2015.
Partene vil jobbe videre med oppfelging av anbefalingene i rapporten bade pa kort og lengre sikt.

@stfold er allerede godt i gang med tilpasning av prisstruktur og tilbringertilbud gjennom en stgrre
omlegging av prisene fra februar 2015 og planlagte tilbudsendringer utover i 2015 knyttet til apning av
Sykehuset @stfold Kalnes.

7.2 @kt fremkommelighet for kollektivtrafikken og neeringstransporter

@kt fremkommelighet er viktig for et mer palitelig kollektivtilbud og er en forutsetning for bedre
busstilbud og flere passasjerer. Det er mange virkemidler og tiltak som kan bidra til a bedre forholdene
for kollektivtrafikken, fra storre ombygninger av fylkesvegene til mindre tiltak som signalprioritering av
buss i lyskryss.

Kollektivstrategien for Nedre Glomma inneholder anbefalinger nar det gjelder utnyttelse av tilgjengelig
veikapasitet for 3 sikre fremkommelighet bade for kollektiv- og tungtransport. Den politiske behandlingen
vil gi viktige avklaringer som vil ligge til grunn for videre oppfalging.
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P3 fylkesvegnettet vil det bli prioritert & gjennomfgre fremkommelighetsprosjekter i tilknytning til
hovedtraseene for de viktigste bussrutene. Seerlig prioritert er Glommaringen i Nedre Glomma,
metrobuss i Moss og busslinjene som skal betjene nytt sykehus pa Kalnes.

7.3 Et mer tilgjengelig kollektivsystem

Det arbeides med a gjgre kollektivsystemet mer tilgjengelig, blant annet gjennom oppgradering av
holdeplasser til universell standard. Universelt utformete holdeplasser vil kunne bidra til raskere av- og
pastigning for de reisende, og dermed redusere kjgretiden til bussene pa strekninger med mange
passasjerer.

Det vil bli satset pa en strekningsvis oppgradering for a gi et godt tilbud pa de mest benyttete linjene. Det
oppgraderes i tillegg en del holdeplasser arlig som fglge av ulike arbeider i tilknytning til stoppestedene.
Dette er blant annet gjort pa Hafslundsgy og i forbindelse med ny Krakergyforbindelse. Det er igangsatt
og vil viderefgres et arbeid for a fa planreserver for oppgradering av holdeplasser til universell standard.
Pa fylkesveg er det forelgpig prosjektert holdeplasser pa fv. 109, fv. 311, fv. 312, fv.118 og fv. 119.

Det er svaert varierende standard pa bussholdeplasser. Samtidig er det ofte avsatt for lite areal til
ngdvendige oppgraderinger, og det ma derfor normalt beregnes minst ett ar fra oppstart av
prosjektering, giennomfgring av reguleringsprosessen til ferdigstillelse av holdeplassen. | planperioden vil
det utarbeides tiltakspakker for fylkesveger i byene samt kollektivforbindelsene til nytt sykehus pa Kalnes.
Oppgraderinger av holdeplasser pa fylkesveg vil bli giennomfgrt fortlégpende i hele planperioden.

7.4 Gjennomfgring av fremkommelighetstiltak

Kollektivtiltak prioriteres pa strekninger hvor det er store fremkommelighetsutfordringer for bussene.
Mye av aktiviteten i den kommende planperioden vil vaere knyttet til planlegging av prosjekter i Nedre
Glomma som har planlagt oppstart etter 2016.

Felgende fremkommelighetstiltak planlegges for oppstart/ ferdigstillelse i planperioden 2015-18.

Nedre Glomma

Vegnr. Prosjekt Tilhgrighet

2013-15: Reguleringsplan
Fv. Kollektivfelt Alvim — T gl - Bypakke Nedre
: eplan o
109 Torsbekkdalen, Sarpsborg LS . Glomma
grunnerverv
Tiltak for prioritering av buss pa | 2015: Planlegging . .
Flere . Belgnningsordningen
fylkesveg i Nedre Glomma 2015-2016: Bygging
Fv. Signalprioritering i kryss pa fv. 2015-16: Oppstart bygging og . .
L. Belgnningsordningen
118 118, Sarpsborg ferdigstillelse
Rv. 2013-14: Byggeplan Bypakke Nedre
Simo - @rebekk, Fredrikstad Lo . L
110 2015: Oppstart bygging Glomma
Rv. Kollektivfelt Arum (Sundigkka), 2014: Planlegging Nasjonal
111 Fredrikstad 2015: Bygging transportplan
Rv. Kollektivfelt Fiellstad - 2015: Planlegging .
. Ma avklares
111 Rakkestadsvingen Bygging: Ikke endelig avklart
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Moss
Prosjekt Tilhgrighet
Fv. Bedret fremkommelighet i 2015: Planlegging
. . . Metrobuss
118 Fjordveien x Nyquist gate 2015: Bygging
Signalprioritering for bedret 2015: Vurdering av kryss for
Flere . . . o Metrobuss
fremkommelighet i Moss fremtidig signalprioritering.
Bedret fremkommelighet i 2015: Oppstart bygging og
Rv.19 o Metrobuss
krysset rv.19 x Hayenhaldgata ferdigstillelse

Andre tiltak i @stfold

Prosjekt Tilhgrighet

Signalprioritering Haakon 7. gate, 2014 Planlegging

Fv. 22 | Halden. Erstattes av fartshumper Fylkesvegbudsjett

og nedsatt fartsgrense. 2015: Ferdigstillelse

E18/ | Terminalutvikling ved Mysen
fv.22 | stasjon

Nasjonal

2014-2015: Planlegging I

Gjennomfgring av kollektivtiltak langs fv.109 i planperioden ma ses i ssmmenheng med pagéende
planavklaringer, samt planlegging og utbygging av prosjekter som inngar i Bypakka.

Det er vedtatt nye busslinjer i Nedre Glomma og Moss i 2015, og ngdvendige fremkommelighetstiltak pa
enkelte strekninger vil bli sett i sammenheng med dette.

| planperioden vil det arbeides med & etablere en ytterligere planreserve for fremkommelighetsprosjekter
pa fylkesveg og riksveg ogsa utenfor Moss og Nedre Glomma. Tiltak som ikke krever regulering eller
annen form for formell planlegging vil prioriteres. Ved gkt ramme vil denne typen prosjekter kunne
realiseres i lppet av planperioden.

7.5 Andre prosjekter og mindre tiltak

Det er igangsatt et arbeid med & gjennomgé holdeplasstrukturen i @stfold for & vurdere antall, plassering
og utforming. Antall holdeplasser bgr reduseres for a gke fremkommeligheten. Samtidig vil dette bety at
flatedekningen kan bli noe darligere enn i dag, men eventuelle gkte gangavstander for noen kan oppveies
av kortere ventetid og hgyere framfgringshastighet. Det er ogsa et pagaende arbeid med en stgrre
oppgradering av bussterminalen i Sarpsborg i 2015/2016.

Det bgr samtidig foretas en gjennomgang av og vedta formelle og oppdaterte holdeplassnavn i hele
@stfold.

Ut fra kollektivstrategien og den politiske behandlingen av denne, prioriteres Nedre Glomma i dette
arbeidet.
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7.6.1 Nye busstilbud i Nedre Glomma
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Nytt sykehus pa Kalnes i Sarpsborg vil sta ferdig i 2015 og vil ha omlag 3.000 ansatte og narmere 2.000
innleggelser og behandlinger pr dag i tillegg til bespkende. | henhold til reguleringsplan for omradet, vil
sykehuset anlegge totalt 1400 parkeringsplasser, og det er forutsatt at andelen som benytter egen bil ikke

skal overstige 60 %.

£
3
<
#, o
E
Ose [ 7] £
0, 2 &
Osye g ‘;:‘f’
>
UZ] o@
(<
s a J
Rade's : Kalnes &
) Sykehus &
[+4 .\
Gratum 3¢ \\ SBORG
Greaker 4 . _
Skjeberg
L7
o
(z“é‘.
2]
(o)
o &
o V.
@ R
Sor
- 200 Glommaringen Fredrikstad — Sarpsborg O 2450 Fredrikstad ~ Graium — Sarpsbory
O 211 Skjeberg - Sarpsborg -~ Ride O 2460 Fredrikstad -~ Grilum ~ Kalnes sykehus
O 100 Halden ~ Skjeberg O 2470 Gressvik ~ Kalnes sykehus - Grélum
esem( 215 Sarpsborg st. - Kalnes svkehus O 2480 Fredriksiad ~ Arum - Gralum - Kaines sykehus
smmn0 150 Halden — Sarpsborg w0 2490 Krikerpy - Veum - Kaines sylwhus ~ Gralum

ssmmO) 400  Halden - Sarpsborg — Moss :
2 () 1.3 Sarpsborg ~ Mass - Oslo

s 445 Mysen - Sarpsborg - Askim

i-lnt;ndlingsprogram"f(}r fvikesveier og koIIektinfanspoff 2016-19

Side 23





Regional transportplan for @stfold mot 2050

Tilbudet med Linje 200 Glommaringen mellom Sarpsborg og Fredrikstad er betydelig utvidet i 2014 til atte
avganger pr time i rushtiden pa hverdager i begge retninger, bade pa gst- og vestsiden av Glomma. Malet
om minst 10 prosent passasjervekst pr ar ble nadd i 2014, og malet i 2015 er naermere 1,5 mill
passasjerer. Utvidelse av tilbudet finansieres med 10 mill kr fra belgnningsordningen og om fag 4 mill kr
fra @stfold fylkeskommune.

7.6.2 Metrobuss i Moss

Bybussene i Moss omfatter 7 linjer med 20 og 30 min frekvens pa dagtid. Det er i Igpet av de siste ti arene
prgvd en rekke kombinasjoner av disse linjene bdde med utgangspunkt i sentrum og som gjennomgaende
pendelruter.

Oppstart for metrobuss-prosjektet er planlagt til 2015. Dette forutsetter rask gjennomfgring av enkelte
mindre fremkommelighetstiltak.

| tillegg til gkte driftsmidler pd om lag kr 3,5 mill pr ar, ansls et samlet investeringsbehov pd omlag 11 mill
kr, hovedsakelig pa kommunal vei.

Avsatte midler pa 2 mill kr i @konomiplanen for perioden 2011-2014 kan innga som delbetaling for
ngdvendige investeringer eller til 4 dekke gkte kostnader fgrste driftsar. Finansiering av driften inngar i
&rsbudsjettet til @stfold fylkeskommune.

Det er foretatt en gjennomgang av foreslatt tilbud mht drift og infrastruktur, herunder kritiske punkter ift
fremkommelighet. Fremdrift for etablering av nye tilbud ma avklares nzermere med Moss kommune og
Statens vegvesen, men malet er driftsstart fra hgsten 2015.

7.6.3 Regionale busstilbud

Nettbuss @st AS har etablert et omfattende ekspressbusstilbud med TIMEkspressen mellom @stfoldbyene
og Oslo. Ekspressbussene utgjgr en vesentlig del av det lokale busstilbudet mellom @stfoldbyene og
bidrar til & na viktige samferdselspolitiske mal. Tilbudet omfatter tre linjer giennom @stfold til Oslo med
Linje 3 fra Sarpsborg og Moss, Linje 6 fra Hvaler og Fredrikstad og Linje 9 fra Mysen og Askim.

Nettbuss @st AS har gjennomfgrt en omfattende ruteomlegging og effektivisering fra sommeren 2014.
Tilbudet med Linje 9 mellom Mysen-Askim-Oslo og Linje 3 mellom Halden og Sarpsborg er avviklet.
@stfold fylkeskommune har sammen med flere av Indre @stfold kommunene midlertidig viderefert
tilbudet mellom Mysen-Askim-Oslo med 6 avganger i hver retning pa hverdager. Videre drift vil avkiares i
Ippet av varen 2015.

Det er ogsa gjennomfgrt en omlegging av tilbudet mellom Indre og Ytre @stfold ved a etablere en ringrute
mellom Sarpsborg—Rakkestad—Mysen—Askim-Skiptvet-Sarpsborg fra sommeren 2014. Tilbudet har
erstattet Linje 206 Sarpsborg-Mysen og Linje 465 Sarpsborg-Askim men er begrenset til 7 avganger i hver
retning pa hverdager. Det bgr vurderes om tilbudet skal utvides med noen avganger i helgene.

@stfold fylkeskommune har gjennomfgrt et forprosjekt i samarbeid med Region Varmland for a vurdere
kollektivtilbudet pa hele strekningen Karlstad-Arjang-Técksfors-Mysen-Askim- Oslo. Malet med
forprosjektet har vaert & avklare tilbud, kostnader, avtaleforhold og konsesjonsbestemmelser slik at et
hovedprosjekt med prgvedrift kan starte i 2016. Samarbeidspartene gnsker a ga videre med en sgknad til
interreg om et hovedprosjekt forutsatt at tilbudet og kostnadsberegninger er avklart og godkjent i Igpet
av varen 2015.
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7.6.4 Viderefgre satsing pa Flexx

FLEXX ble etablert i juni 2012 som et overordnet konsept for bestillingstrafikk utenfor byomradene i
@stfold. Tilbudene inngér som en del av det ordinaere koliektivtilbudet i @stfold, men betjenes av taxi
eller minibuss og kjerer fra adresse til adresse. Flexx forutsetter bestilling slik at turene kan planlegges
med mest mulig samordning.

Det er et mal & viderefgre og videreutvikle Flexx- tilbudet med fokus pa markedstilpasning og effektive
driftsopplegg. Samtidig har en betydelig del av Flexx- tilbudet blitt finansiert gjennom den statlige
tilskuddsordningen «Kollektivtrafikk i distriktene» som er avviklet fra 2014. En viderefgring og
videreutvikling av tilbudet forutsetter derfor en omprioritering av midler fra andre tilbud og tjenester. |
henhold til gkonomiplanen for perioden 2014-17, er det etablert flere Flexx tilbud i @stfold i 2014- og 15,
ogsa som nattilbud for ungdom.

7.6.5 Trafikksikker skoleskyss

Skoleelevene utgjgr en vesentlig del av markedsgrunnlaget for kollektivtrafikk i @stfold. Krav til
sikkerhetsbelter i hele @stfold samt alkolas og ryggekamera i Nedre Glomma og deler av Indre @stfold
bidrar til gkt trafikksikkerhet. Alle busser i @stfold er universelt utformet. Det vil jobbes videre med a
redusere antall stiplasser pa skolebussene gjennom gkt setekapasitet og/eller bedre organisering av
skysses.

Skolevegen er en viktig arena for bevegelse og sosialt fellesskap, men har etter hvert blitt en passiv
transportetappe for mange skolebarn. Utgangspunktet for laering blir ogsa darligere, siden barna er
mindre opplagt etter & ha blitt kjgrt helt frem til skolen.

"Aksjon skolestart" for 6-aringene har vaert en svaert vellykket satsning og har blitt en godt innarbeidet
kampanje hvor bade foreldre, barn og skolene deltar aktivt. Med utgangspunkt i erfaringene fra aksjon
skolestart, bgr det prgves ut transportfrie skolevegsoner ved noen skoler i @stfold i Igpet av
planperioden, der malet er a fa alle barn til a ga i hvert fall et stykke av skoleveien. Det skal ikke vaere
tillatt & kjpre naermere skolen enn det som er angitt som skolevegsone, og det ma etableres
hensiktsmessige stoppesteder eller «droppsoner» for skolebussene og for foreldre som kjgrer barna til
skolen. Fra disse stoppestedene skal alle barna ga den siste biten frem til skolen. P& denne maten far alle
en tilnaermet lik skolevei & g8, bade de som bor i naermiljget, de som kjgres av foreldrene og de som ma
ta buss.

7.6.6 Redusert kontanthdndtering i bussene
Det er et overordnet mal & redusere bruken av kontanter ved betaling om bord i bussene.

Billettsalg i bussene har lenge vaert begrenset til enkeltbilletter og fornyelse av periode- og verdikort. Det
er i Ippet av 2013 innfgrt bankkortterminaler og dpnet for salg av nye periode- og verdikort i bussene. Ny
nettbutikk for fornyelse av busskort ble tatt i bruk i desember 2013 og bidrar til at andelen av salget i
bussene etter hvert er redusert. Kjgp av enkeltbilletter pa mobiltelefon er mulig fra 1. februar 2015 og det
er fra samme dato innfgrt gkte rabatter ved bruk av verdi- og periodekort mens prisen pa enkeltbilletter
har gkt.

7.6.7 Bedre trafikantinformasjon

Lett tilgjengelig og enkel reiseinformasjon er viktig for et tilgjengelig kollektivtilbud. Den teknologiske
utviklingen dpner nye muligheter for & gi bedre, mer tilgjengelig og oppdatert reiseinformasjon. Samtidig
vil det fortsatt veere behov for skriftlig informasjon pa holdeplassene. Det er i tillegg behov for flere
holdeplasstavler langs mange av busstraséene. Mulighet for personlig kontakt med et kundesenter ved
oppmgte eller pa telefon er ogsa viktig for mange kunder.
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Sanntidsinformasjon og annen oppdatert informasjon om reisen blir viktige satsingsomrader i drene
fremover. Sanntidsinformasjon er foreslatt finansiert giennom belgnningsordningen for Nedre Glomma
med et samlet investeringsbehov pa om lag kr 6 mill i perioden 2015-17. | tillegg kommer arlige utgifter til
drift og vedlikehold.

Tilbud om gratis bredband i lokalbusser innfgres pa utvalgte regionale busslinjer i @stfold i Igpet av
februar/mars 2015. Sosiale medier er ogsa tatt i bruk i kontakt med kundene i 2014 og med gode
erfaringer sa langt.

Det er satt i gang et arbeid med felles informasjonsknutepunkt for samferdsel i @stfold i samarbeid med
Statens vegvesen. Det er i forste omgang et behov for a kartlegge dagens informasjonstilbud og
gjennomga de ulike kommunale og statlige meldingstjenestene. Deretter ma kundebehovet vurderes far
forslag til nye tilbud kan behandles, forhapentligvis fgr sommeren 2015.

Forbedring av informasjonstilbudet kan omfatte alt fra enkel utveksling av kontaktinformasjon til
etablering av nye, integrerte informasjonstjenester.

7.7 Bedre kollektivtransportens miljgstandard

@stfold fylkeskommune har inngatt langsiktige avtaler om drift av lokale busstilbud i @stfold. Tilsvarende
gjelder for bat- og fergetilbudet til gyene utenfor Hvaler.

Busstilbudet i Nedre Glomma betjenes av biogassbusser. Biogass produseres av organisk avfall, for
eksempel avigpsslam, jordbruksavfall og matavfall, som brytes ned i et oksygenfritt miljg. @stfold har
vaert et pionerfylke for biogass til transportformal. Produksjonen er nesten 100 % klimangytral, og
representerer det mest miljgvennlige drivstoffet. Det gir ogsa lave utslipp av svevestgv og nitrogenoksider
og bidrar dermed til redusert lokal luftforurensning. Biogass er et lokalt produsert drivstoff basert pa
avfallsressurser. Biogjgdsel er et restprodukt fra produksjonen, og kan erstatte kunstgjgdseli jordbruket.
Dette bidrar til at naeringsstoffene i avfallet beholdes i kretslgpet. Studier fra @stfoldforskning viser at det
3 produsere biogass av matavfall er den avfallsbehandlingsmetode som gir best klimaeffekt.

Busstilbudet i @stfold har en gjennomfert og helhetlig miljpprofil med en betydelig satsing pa biogass i
Nedre Glomma og miljgklasse EURO 5 og EURO 6 pa materiellet for gvrig. | tillegg benytter en betydelig
andel av bussene biodiesel.

Tilsvarende miljgkrav er ikke innfgrt i avtaler med drosjer og minibusser, og dette bgr vurderes i
forbindelse med inngaelse av nye avtaler, herunder i Nedre Glomma i 2016.

Fylkestinget har bedt om at det etableres et prosjekt for & kunne bruke biogass som drivstoff til drosjer

7.8 Styrke knutepunktutviklingen

| Sarpsborg, Fredrikstad og Moss er bussterminalene samlokalisert med stgrre kjgpesenter i sentrum. |
Halden er det forelgpig usikkerhet knyttet til fremtidige terminalforhold.

For & oppna korrespondansepunkter mot jernbanen, er det forelgpig valgt a legge enkelte bussavganger
om jernbanestasjonen. Det har imidlertid sa langt ikke veert tilfredsstillende korrespondanse mellom buss
og tog spesielt i Fredrikstad og Sarpsborg. | forbindelse med oppstart av nye tilbud mot Gralum og Kalnes i
Sarpsborg i 2015, vil det settes opp busstilbud til omtrent alle togavgangene pa stasjonene i Rade,
Fredrikstad og Sarpsborg. Ny bybuss i Moss vil gi tilsvarende korrespondanse der.

Det er ikke etablert egne bussterminaler i Askim og Mysen, men det er tilrettelagt for bussoppstilling ved
jernbanestasjonene. Det er startet et arbeid for a se pa |gsningen i Mysen med mulige tiltaki 2016, jamfgr
handlingsprogrammet for riksveger.

Vurdering av gvrige knutepunkt og standard pa disse bgr vurderes som en del av den planlagte
giennomgangen av holdeplasstrukturen i 2014-15.
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I NTP 2014 — 2017 ligger fplgende knutepunkt/pendlerparkering (park & ride) inne i
handlingsprogrammet:

- E6: Svingenskogen (knutepunkt og park & ride) — 2017

- E6: Utvidelse av pendlerparkering Gralum/Lekevollkrysset — 2014
- Rv. 110: Knutepunkt Karlshus — 2016

- Rv. 22: Kollektivterminal Askim stasjon - 2017

- Universell utforming Moss fergekai - 2017

Det er igangsatt samarbeidsprosjekter for & f4 til felles kortordninger for buss og tog innenfor og pa tvers
av fylkene pa @stlandet. @stfold vil etter planen veere ett av de fgrste fylkene med nye korttilbud ved
fylkeskryssende reiser s& snart de tekniske Igsningene er pa plass, etter planen i Igpet av vdren 2015.
Dette vil forenkle kollektivtilbudet for kunder som reiser med ulike transportmidler og pa tvers av
fylkesgrensene.

8 Programforslag

8.1 Prosjektomtaler

Til grunn for programforslaget ligger politisk vedtatte fgringer som binder store deler av den totale
budsjettrammen for investeringer i de na@rmeste arene. De viktigste er:

- Arlig avsetning til brufornyingsprogrammet pa 40 mill.kr

- Arlig fylkeskommunal andel til gang- og sykkelveger og kollektivtiltak pa til sammen 20 mill.kr

- Fylkeskommunalt bidrag til fv.109 pa 100 mill.kr
Nar det gjelder bidraget til fv.109 var dette opprinnelig knyttet til kollektivomradet og prosjektet Alvim
bru (Alvim — Torsbekkdalen). Senere har dette vaert splittet pa kollektiv og mindre utbedringer
(bruinvestering). | denne versjonen har vi foreslatt a flytte dette bidraget til posten Strekningsvise
investeringer, hvor ogsé de gvrige prosjektene pa fv.109 hgrer hjemme. Dette endrer ikke det faktum at
det i prosjektet ligger betydelige fgringer pa virkninger for kollektivtrafikken.

For a sikre fremdriften for utbyggingen av fv.109 har prosjektet, i tillegg til de garantiene som fylkestinget
har stilt for planlegging/ byggeplanlegging, behov for midler til grunnerverv i perioden fram mot en
vedtatt fase 2 av bypakke NG. Det foreslas derfor at fylkeskommunens deler av planlagte andel pa 100
mill.kr benyttes til dette formalet for hele strekningen Rabekken — Torsbekkdalen. Det totale behovet for
grunnerverv pa hele strekningen er anslatt til ca. 160 mill.kr. Takten i dette grunnervervet er enné noe
usikkert. Etter hvert som det foreligger godkjente reguleringsplaner har bergrte grunneiere krav pa a fa
innlgst sine eiendommer. Ellers vil det kunne vaere hensiktsmessig & foreta strategisk eiendomskjgp ogsa
for det foreligger godkjent reguleringsplan. Det er ogsa gnskelig i en viss grad a ta hensyn til boligeiere
eller naringsvirksomheter, som av ulike grunner gnsker a selge eiendommene sine far det er ngdvendig
ut fra prosjektets framdrift.

| finansieringen av fase 1 av bypakka er det ikke forutsatt mere enn 109 mill.kr (inkl. planleggingsmidler) i
fylkeskommunale midler frem til 2021. For & kunne mgte et tilsvarende krav om fylkeskommunal
finansiering i fase 2 foreslas at det fremdeles legges opp til en arlig andel til gang- og sykkelveger og
kollektivtiltak pa til sammen 20 mill.kr.
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Gjennom det videre arbeidet med bypakka i de naermeste manedene kan endrede forutsetninger gjgre
det ngdvendig a revidere dette oppsettet i den endelige utgaven av handlingsprogrammet som legges
frem i juni.

Med de bindingene som ligger i brufornyingsprogrammet og fylkeskommunale bidrag til bypakka i Nedre
Glomma gir dette begrensede muligheter til & gjennomfgre prosjekter av noen stgrrelse i de gvrige
programkategoriene. Dette gjelder sa vel kollektivprosjekter og gang- og sykkelvegprosjekter som stgrre
kryssutbedringer eller strekningsvise trafikksikkerhets- og miljgtiltak innen TS-omradet. Etter hvert som
de stgrste bidragene til fv.109 antas innfridd i Igpet av 2018 vil det igjen vaere rom for a prioritere
prosjekter i disse programkategoriene.

| denne perioden vil det allikevel vaere viktig a planlegge, prosjektere og sgrge for grunnerverv for de
heyest prioriterte prosjektene slik at man er i posisjon til 3 starte bygging nar midler er tilgjengelig.

Ved revisjon av handlingsprogrammet for 2016—2019 er det ellers foretatt justeringer i forhold til nye
rammer og de fgringene som ble gitt av fylkestinget ved behandlingen av budsjettet for 2015.

| vedlagte program for 2016-19 er det angitt hvor mye som foreslas anvendt i de enkelte
programkategoriene. Samtidig er det angitt hvor mye som anses ngdvendig a forskuttere for
byggeplanlegging pa fv.109. Likeledes er det i tilknytning til brufornyelsesprogrammet angitt en
sannsynlig takt i laneopptakene. Det understrekes at planleggingen knyttet til brufornyingsprogrammet er
i en tidlig fase. Det er derfor knyttet betydelig usikkerhet til de tallene som er presentert i det vedlagte
programmet. Grunnlaget vil vaere sikrere nar det endelige handlingsprogrammet skal legges frem for
politisk behandling i juni, og programmet vil kunne bli revidert i den forbindelse.

Enkeltprosjekter som foreslas prioritert i 2016 er vist i eget vedlegg. Prosjektomtalene fremgar nedenfor
med kartreferanse i parentes.

8.1.1 Mindre utbedringer
(1) Fv.209 Hobgl Pukkverk - Foss x E18 gjelder forsterkning og breddeutvidelse av en 2,8 km lang strekning
mellom Hobgl pukkverk og E18. prosjektet startes opp i 2015.

(2) Fv.21, Grislingds bru gjelder bygging av by bru over en arm av @ymarksjgen sgr for Otteid i Marker
kommune. Den gamle brua, som var fra 1948, er revet og det er bygget en ny interimsbru ved siden av.
Det er inngatt kontrakt pa bygging av den nye brua, som vil bli liggende pa samme sted som den gamle. |
prosjektet inngar ogsa istandsettelse av det arealet som den midlertidige tilfgrselsvegen beslaglegger,
inkl. anleggelse av en enkel rasteplass. Prosjektet er forutsatt gjennomfart i 2015.

(3) Fv.108 Kjgkaysund bru, bygget i 1970 ligger pa fv.108, Hvalerveien, i Fredrikstad kommune. Ved
behandlingen av brufornyingsprogrammet i februar ble det besluttet a ga videre med alternativet som
omfattet forsterkning av eksisterende bru kombinert med bygging av ny gang- og sykkelvegbru. t 2015 er
det satt av midler til oppstart prosjektering av forsterkningsarbeidene. Det forutsettes utlysning og
oppstart av arbeidet i 2016 som sluttfgres med lanefinansiering i 2017. Gang- og sykkelvegbrua ma ferst
reguleres fgr en kan starte prosjektering og bygging tidligst i 2017.

(4) Fv.120 Huls bru, bygget i 1938, krysser en mindre sideelv til Hobglelva 4,5 km s@r for Elvestad i Hobgl
kommune. Det skal bygges ny bru pa samme sted som dagens. Prosjektet omfatter saledes ogsa bygging
av en parallell omkjgringsveg og interimsbru. Det er forutsatt oppstart i 2015. Prosjektet vil bli dyrere enn
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angitt i brufornyingsprogrammet. Dette skyldes fgrst og fremst at grunnforholdene har vist seg a veere
mer kompliserte enn antatt.

(5) Fv.204 Bliksland Bru krysser jernbanen ved Tomter stoppested pa @stre linje. Dagens bru er bygget i
1945 og er kun tillatt for bruksklasse Bk6, dvs 6 tonns aksellast. Ny bru bygges pa samme sted som den
gamle. Det vurderes ikke & bygge noen interimsbru siden det er omkjgringsmuligheter og relativ
beskjeden trafikk. Det er forutsatt oppstart i 2015.

(6) Fv.108 Sarpebruene omfatter de gvrige Sarpebruene. Tiltakene bestér i rehabilitering av stal- og
betongkonstruksjoner samt utskifting av fuger. Arbeidet er planlagt utfgrt i 2016/17 og forutsetter
finansiert med laneopptak.

(13) Fv.22 Vatvet bru omfatter utskifting av kantdrager og rekkverk samt forsterkning av sgyler.

8.1.2 Tiltak for gdende og syklende

(7) Fv.314 Dyre N — Ekholtveien bestar i bygging av gang- og sykkelveg pa en 1250 meter lang strekning i
Rygge kommune. P4 en mindre strekning forbi noen boligeiendommer bygges fortau. Prosjektet har blitt
forsinket pga en hovedvannledning, som |3 hgyere enn forutsatt, noe som har fgrt til behov for
omprosjektering pa deler av strekningen. Prosjektet startes opp i 2015.

(8) Fv.22/103 v/ @berg bestar i bygging av i alt 1200 meter gang- og sykkelveg ved @berg, i retning Halden
langs fv.22 og i retning @berg skole langs fv.123. Det foreligger godkjent reguleringsplan, og det
forutsettes gjennomfgrt grunnerverv og prosjektering i 2015 og oppstart av prosjektet hgsten 2016.

(9) Fv.455 Buskogen — Alshus bestar i bygging av gang- og sykkelveg pa en 1400 meter lang strekning. Med
dette prosjektet blir det sammenhengende gang- og sykkelveg pa hele vegruta mellom Fuglevik og
Femdal. Prosjektet inngdr i bypakka i Fredrikstad. Det foreligger godkjent reguleringsplan, og grunnerverv
og prosjektering er i gang med tanke pa oppstart etter sommerferien 2015.

(10) Fv.410 Moklegdrd — @yenkilen bestar i bygging av gang- og sykkelveg pa en 1700 meter lang
strekning. Prosjektet inngér i bypakka i Fredrikstad. Det forventes a foreligge plangodkjenning i Igpet av
varen 2015 slik at grunnerverv og prosjektering vil starte om kort tid. Pga ngdvendig ervervav en
boligeiendom er grunnervervet relativt kostbart. Byggestart vil ikke kunne skje fgr i 2017 innenfor dagens
rammer.

(11) Fv.599 Tveterveien — Sandbakken bestar i bygging av gang- og sykkelveg pa en 1200 meter lang
strekning. Prosjektet inngar i bypakka i Sarpsborg. Det foreligger godkjent reguleringsplan, men i pavente
av en avklaring i forhold til de betenkelighetene som er fremkommet nar det gjelder prioriteringen av
prosjektet, er det forelgpig ikke satt av midler til grunnerverv og prosjektering. Prosjektet bgr sees i
sammenheng med bygging av gang- og sykkelveg pa fv.118 Skjeberg — Sandbakken (finansiert av
riksvegmidler som GS-veg i E6 korridoren) pa grunn av planlagt felles avigpssystem. Byggestart vil ikke
kunne skje fgr i 2018 innenfor dagens rammer.

Tilrettelegging for sykkel i by bestar av mindre tiltak langs fylkesvegnettet i bykommunen fremkommet
som gnsker giennom samarbeid med kommunen, som ikke krever formelle planer og som kan bestilles
gjennom eksisterende kontrakter.
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8.1.3 Trafikksikkerhetstiltak

(12) Fv.117 Storveien, Gressvik. Prosjektet bestar av en rekke tiltak som inngar i en trafikksikkerhets- og
miljgmessig opprustning av fv.117 gjennom Gressvik. Prosjektet ble startet opp i 2014, hvor det basert pa
forprosjektet ble gjennomfgrt tiltak hvor det ikke var ngdvendig a gjennomfgre reguleringsplan. | 2015 er
det forutsatt a gjennomfe@re kryssombygginger som er ngdvendige for a kunne skilte strekningen som
forkjgrsveg. Det angitte restbehovet omfatter resterende tiltak fra forprosjektet. Det lar seg imidlertid
ikke gjennomfgres de naermeste arene innenfor dagens rammer.

Diverse TS-tiltak vil i 2016 i hovedsak omfatte skilting av forkjgrsveg pa utvalgte strekninger. Det
forberedes en ny kontrakt for gvrige TS-tiltak.

8.1.4 Miljg- og servicetiltak

Stpyisolering av boliger over 42 dBA. De boligene langs fylkesveger som pr 1.1.2015 er registrert med
behov for tiltak vil bli utbedret i Ippet av 2015. Det foreslas a avsette 1 mill.kr til tiltak pa boliger som kan
forventes a overskride den lovfestede tiltaksgrensen.

8.1.5 Kollektivtiitak

Det pagar et arbeid for & klariegge hvilke prosjekter som skal gjennomfgres innenfor den foreslatte
rammen i 2016.

@konomiske rammer og innhold knyttet til planleggingsaktivitetene er i stor grad innrettet mot
forestdende/forventede transportpakker og andre samarbeidsarenaer. Igangvaerende formelle prosesser
vil bli sluttfgrt, og det skal ytterligere etableres en relevant planreserve innenfor gang/sykkel og kollektiv.
Et eventuelt behov for formelle avklaringer av prosjekter i brufornyingsprogrammet vil ogsa bli prioritert.
Innenfor bypakke Nedre Glomma er utvikling av fv. 109 til 4-feltsveg mellom Rabekken i Fredrikstad og
Torsbekkdalen i Sarpsborg, samt to nye bruforbindelser over Glomma, de viktigste og mest
ressurskrevende enkeltoppgavene.

Det understrekes at foreliggende investeringsprogram for 2016 ma anses som et forelgpig utkast, som vil
kunne bli gjenstand for justeringer i Ippet av 2015. Kostnadsanslagene som er basert pa ferdig
reguleringsplaner anses & ha en usikkerhet pa + 10 %. For bruprosjektene er usikkerheten, slik det
fremgar av brufornyingsprogrammet betydelig stgrre.

Planlegging og tilrettelegging av tiltak pa tverrforbindelsene ble startet opp hgsten 2014. Det er ennd noe
tidlig & kunne presentere et spesifisert program for perioden. Planleggingen rettes i fgrste omgang inn pa
& erverve tilstrekkelige sidearealer pa deler av strekningene med tanke pa a gjennomfgre
vegetasjonsrydding, utjevning av sidearealer, etablere tilfredsstillende grgfteprofiler og forsterke
vegkantene. | neste omgang er det aktuelt a utbedre konkrete delparseller til fremtidig definert standard.
Omfanget av tiltak de fgrste to arene vil ikke «fylie opp» den arlige rammen som er forutsatt avsatt til
tverrforbindelsene. Det er forelgpig vanskelig a ansla noe eksakt omfang pa tiltakene i 2016. Omfanget vil
etter hvert som det foreligger godkjente planer kunne gke raskt slik at de avsatte midlene kommer til
anvendelse.
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8.2 Virkningsvurderinger

Maleindikatorer fremgar av vedlagt tabell. Ulykkesstatistikken, og i hvilken grad vi nzermer oss 0-visjonen,
fremstar som et avgjgrende suksesskriterium. Programmets investeringsprofil, i kombinasjon med
virkninger som forventes fra bypakkene, utgjer i @stfold en samlet strategi for trafikksikkerhet, miljg og
klima. For parametere knyttet til disse omradene ma virkninger vurderes over tid
(reisevaneunderspkelser, data fra malestasjoner). De «harde» parameterne (km, antall, %) beskriver i
stgrre grad hvorvidt planlagte tiltak kommer til utfgrelse. Dokumentasjon forutsettes gitt i arsrapport.

8.3 Marginalvurderinger

Vedtatte mal og strategier er utgangspunktet for marginalvurderingene. Det legges til grunnat
trafikksikkerhet, reisemiddelfordeling og kapitalbevaring blir naturlige stikkord og derved fgrende for
prioriteringene.

En 20 % pkning av investeringsrammene (inkl. avsatt belgp til tverrforbindelser) utgjer i 4-arsperioden ca.
125 mill. kr.

Dette vil gi rom for & gke takten i bygging av nye GS-veger samt a kunne foreta flere kryssutbedringer og
T/M-tiltak (ref. fv.117 gjennom Gressvik). Likeledes vil fremkommelighetstiltak for kollektivtrafikken og
programmet for universell utforming naturlig tilgodeses ved gkte rammer, sammen med andre tiltak som
planlegges innenfor belgnningsordningen.

Det vil videre vaere gnskelig & gke omfanget av tiltak som kan bidra til 3 hindre ytterligere forfall pa
vegnettet (ut over brutiltakene).

En eventuell tilsvarende reduksjon av investeringsrammene vil matte tas av de tyngste postene. Summen
utgjér eksempelvis halvparten av posten for mindre utbedringer. | praksis vil eventuelle kutt ogsa kunne
tillempes innenfor poster der det pa det aktuelle tidspunkt rader stgrst usikkerhet omkring
prosjektforberedelser eller samordning med andre aktgrer.

9 Gjennomfgring

9.1 Usikkerhetsvurdering

«Historisk» er det i prosjektgjennomfgringen registrert en del avvik i fremdrift og kostnader i forhold til
oppsatte program. Ofte skyldes dette mangelfull kunnskap om prosjektinnhold pa
programmeringstidspunktet (tidlig planstadium). Kapasitetsbegrensninger innen visse fagdisipliner,
eksempelvis geoteknikk og byggeledelse, har ogsa medvirket og byr stadig pa utfordringer.

Spesielt vil giennomfgringen av bypakka i Nedre Glomma og brufornyelsesprogrammet ngdvendiggjgre
en styrking av byggherrekapasiteten i Statens vegvesen bade gjennom tilsetting av egne medarbeidere og
engasjering av konsulenter.

Kapasiteten innen planlegging og prosjektiedelse sgkes i tillegg forbedret gjennom personellutvikling og
organisatoriske grep.

Stimulering og realisering av bypakker vil vaere avgjgrende for a lykkes i forhold til klimamal og endret
reisemiddelfordeling. Innhold/omfang og fremdrift er delvis avhengig av prosesser og beslutninger som
ligger utenfor fylkeskommunens direkte myndighetsomrade.
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9.2 Planlegging — planreserve

| Ippet av de siste arene er det etablert en reserve av godkjente reguleringsplaner for gang- og
sykkeiveger. Ogsa for trafikksikkerhets- og kollektivprosjekter arbeides det med planlegging og
prosjektering med tanke p& opparbeiding av planreserver. Det avsettes arlige belgp til prosjektering og
grunnerverv slik at utvalgte objekter fremstar som reelle reserveprosjekter.

9.3 Kostnadsberegninger — finansiering

Kostnadsberegninger foregar gjennom de ulike planstadiene etter en normert prosess kalt
«Anslagsmetoden». Dette skal pa reguleringsplanniva gi overslag med ngyaktighet innenfor +/- 10 %.
Prosjektering og grunnerverv dret fgr anleggsstart gir ytterligere trygghet for korrekte anslag pa
budsjetteringstidspunktet.

Pkonomiplanen, som rulleres arlig, gir rammene for investeringsaktivitetene. Nar bypakkene aktiveres, vil
disse, via en omfattende lokal finansieringsordning, ventelig bli de dominerende arenaene for utvikling av
transportnettet i @stfold.

Andre typer «samordning og spleis» kan veere aktuelle utenfor virkeomradene for transportpakkene,
eksempelvis koordinering mot kommunale budsjetter og aktiviteter. Der slike aktiviteter berprer
registrerte, men ikke prioriterte behov, bgr lanefinansiering av fylkeskommunal andel kunne vurderes.

Kommunal forskuttering som finansieringslgsning kan, med utgangspunkt i avtalte rammer og premisser,
veere aktuelt for prosjekter utenfor 4-arsprogrammet. Videre vil fra tid til annen private utbyggere, via
utbyggingsavtaler basert i reguleringsbestemmelser, finansiere konkrete elementer i transportsystemet.

9.4 Samordning

Omrade samferdsel omfatter mange aktgrer og arenaer, jf. bl.a. kap. 2.2. Fylkeskommunen har et
samordningsansvar i kraft av sin posisjon som regional planmyndighet. RTP omhandier fglgelig strategier
og oppgaver knyttet til alle transportformer.

| perioden 2016-19 vil samhandling med vertskommunene for bypakkene («fgdselshjelp» /
portefgljestyring), og med Jernbaneverket (prosjektutvikling og gjennomfgring) kreve seerlig
oppmerksomhet.

Innenfor eget myndighetsomrade vil delmalet knyttet til kostnadseffektivitet kreve at de ulike
budsjettomrader og enheter fokuserer pa samordning av virksomheten mot en enhetlig
gjiennomfgringsstrategi der investering og drift «spiller pa lag», og der vedlikehold og ivaretagelse av
eksisterende infrastruktur vies forngden oppmerksomhet.
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Vedlegg: Handlingsprogram 2016-19, Investeringsprogram 2016, indikatorer
og kart

- Handlingsprogram sammendrag (investeringsprofil)
- Investeringsprogram 2016

- Kartoversikt for investeringstiltak i 2016

- Maleindikatorer — status 2014
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Beviigningskode/ post

A310

o o0 oo E

RN T I R Y

\utbedringer inkl. grusveger og veglys

‘Kryssutbedringer, T/M-prosjekter og
,mindre TS-tiltak

‘Miije- og-servicetiitak

Strekningsvise Investeringer

Bypakke Nedre Glomma (fv 109)

Mindre utbedringer
Forarbeider til dekkefomyelser, andre

Br.utv./ forsterkn./mindre vegoml.
Fast dekke pa grusveg
Bru- og tunnelutbedringer

Titak-for-giende og sykiende
G/s-veger og fortau )
Sykkelvegnett og tiltak i byer
Bypakke Nedre Glomma (érlig bidrag)

Trafikkslkkerhetstiitak

Staytiltak eller andre miljetiltak
Raste-/ hvile- og kontroliplasser

Kotlektiviiitak
Holdeplasser og fremkommelighetstiltak
Bypakke Nedre Glomma (arlig bidrag)

Planiegging
Planlegging for bypakker
@wig planlegging fyikesveger

Grunnerverv

Sum fylkesinvesteringer

Ekskl. tverrforbindelsen

@vrig finansiering

Fylkeskommunal forskuttering tif
byqggeplaniegging Bypakke fase 2 - fv 109
Antatt brutto lanebehov til bru uthedringer |

24,5
245

55,0

9,5
10.5)

35,0

245

0,0[

6,0]
3,0

30|

1s,or
15,0
3'0 H -

1,5
166,5

142,0

Handlingasprogram 2015 - 2018
2016 2017 2018
4.5 4.5 205
24,5 24,5. 14,5
20,0: 20,0° 15,0
53,0 49,0 43,0
9,0 9,0, 8,0
4.0 0,0: 0,0
40,0 40,0: 40,0:
28,5 32,0 33,0
11,0 15,0 16,0-
0.5 00 0,0
17,0 17,0 17,0.
80 11,0 15,0
8,0 11,0 15,0
1,0 1,0 1,0
1,0 1.0 1,0
0,0 0,0 0,0
7,0 7.0 7.0
4,0 4.0 4.0
3.0: 3,0 3.0
14,5" 12,07 12,07
12,5 10,0 10,0
2,0 20 2,0
1,0 1,0 1,0
157,5 157,5 147,5
133,0 133,0: 133,0
30,0 26.0 14.0
10 T\;J [a7-93]
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2019

29,5
14,5

15,0
49,0|
r

9,0
0.0

40,0

_—— T

33,0
16,0

Y

17,0
15,0,
15,0
1,0
1.0
0,0[

1,QL

40
30

12,0
10,00

20

1,9
147,5)

133,0

105,0

Sum
2016-19

148,0
78,0:

70,0°

49,0

40
40
0,0

28,0
16,0
12,0
50,5
42,5

8,0

40

610,0

86,0
280,0

Y%eford.  Morknad

24,3 %

" Forutsettes anvendt til grunnerverv
-fer godkjent fase 2 foreligger

32,8 %

20,7 %:

8,0%

0,7 %

4,6 %

83%

0,7%

100,0 %
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6.mars 2016

Forslag til investeringsprogram for 2016
(Anslag
=+ 10 %) Kostnader i 1000 kr - 2015 kroneverdi
Behov pr. | Budsjett | Binding Kart-
Prosjekt/ beskriveise 1.1.2016 2016 2017+ |Merknad ref.
A310 Strekningsvise investeringer
Fv.108 Krakergyforbindelsen
Rep.kostnader pa Veerstebua. Ansvar uawklart. Satt
Fv.108 Havariutbedring Vaerstebrua av 2,5 mill.kr i 2014, utbetalt 861'kr
Fv.115 Vamma - Ringnesdalen Ikke inkl.i bud.ramme for 2015, se fond tn.
Tverrforbindelse fv 120, fv 114/115 Ikke inkl.i bud.ramme for 2015, se fond: tn.
Fv.109 Rabekken - Torsbekkdalen 100 000 20 000 80 000 |@FK's andel. Flyttet fra bev A320/ A360
Sum A310 100 000 20 000 80 000
A320 Mindre utbedringer
Fv.209 Hobel Pukkverk - Foss x E18 4 000 4 000 - |Oppstart i 2015 (bev.10,5 mill.kr) 1
Forsterkning/ tyngre forarbeid for dekkelegging/
oppgradering av veglys 9 000
Fv.21, Grislingds bru Oppstart i 2014 2
Fv.22 Vatwet bru 5 000 5 000 13
Prosjektering i 2016. Oppstart i 2017. Forutsetter
Fv.108 Kjekeysund bru Ukjent 4 000 laneopptak i 2017-18 3
Fv.120 Huls bru 24 000 10 000 14 000 |Oppstart | 2015/2016 (bev.6 mill.kr i 2015) 4
Fv.204 Bliksland Bru 11 000 11 000 - |Oppstart i 2015 (bev.5 mill.kr) 5
Oppstart i 2016. Forutsetter laneopptak, hvorav 10
Fv.118 Sarpebruene 25 000 mill.kr i 2016 6
Fv.118 St.Mariegate bru, rehabilitering 2 000 Oppstart i 2015 6
Fv.118 St.Mariegate bru, ny bru 115-170 5 000 Oppstart prosjektering. Lanefinansieres etter 2017. 6
Prosjektering nye prosjekter 3 000
Sum A320 53 000 14 000
A330 Tiltak for gdende og syklende
Fv.314 Dyre N - Ekholtveien 5 000 5 000 - |Oppstart i 2015. 7
Fv.22/103 v @berg 16 000 4 500 11 500 |Oppstart. Sluttferes i 2017 8
Fv.455 Buskogen - Alshus 15 500 15 500 - |Oppstart i 2015. Bypakkeprosjekt fase 1 9
Grunnerverv og prosjektering i 2015/2016. Bygging i
Fv.410 Meklegard - @yenkilen 28 000 500 27 500 |2017/2018. Bypakkeprosjekt fase 1 10
Grunnenerv og prosjektering i 2015/2016. Bygging i
Fv.599 Twetenveien - Sandbakken 21 500 1000 20 500 |2018/2019. Mulig bypakkeprosjekt i fase 2 11
Prosjektering og grunnenerv nye prosjekter 1 500
Tilrettelegging for sykkel i by 500 Tilskudd til kommunen dekkes pa dritsbudsjettet
Sum A330 28 500 59 500
A340 Trafikksikkerhetstiltak
Fv.117 Storwien, Gressvk, rest 3040000 Resterende tiltak 12
Prosjektering av nye prosjekter 1 000 Kryssutb. fv.114 w Gralum og fv.110 wBorge Skole
Fartshumper, mindre kryssutbedring etc.
Diverse TS-tiltak 7 000 inkl.skilting for forkjersveg
Sum A340 8 000 -
A350 Miljo- og servicefiltak
Stayisoleringring av boliger over 42 dBA 1000
Sum A350 1000 -
A360 Kollektivtiltak
Bypakke NG 3000 Aktuelle tiltak er ikke fastsatt
Busslommer og leskur, universell utforming 4 000
Sum A360 7 000 -
A370 Planlegging
Planlegging ordinaere fw-prosjekter 2 000
Planlegging for bypakke/belgnningsmidler 12 500
Sum A370 - 14 500
A380 Grunnerverv 1000
Sum Fylkesveginvesteringer 133 000 153 500
Planleggingsramme 2016 133 000
Fondsavsetninger| Fra fer Avsatt 2016 Totalt Merknad
Vamma - Ringnesdalen 15 000 15 000
Twerrforbindelser| 49 000 24 500 73 500
Sum 64 000 24 500 88 500
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Kartreferanse til prosjekter i investeringsprogram

H;Jﬁ“d/ingébrogram for fylkesve/er bg kolIektivtfc;nsport 2016-19
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Maleindikatorer for fylkesvegnettet spesifisert pa funksjonsklasser - status 2013

Nasjonale

Pr. 01-01-2014 Regionale |Lokale Lokale Lokale Sum hovedveger
hovedveger|hovedveger|samleveger |adkomstveger |fylkesveger [(Alle Rv)

Vegnett og trafikk:
Veglengde, km 545 458 575 96 1673 271
Gjennomsnittlig ApT 3439 1820 506 226 1795 12112
Trafikkarbeid (1000 kjt.km/dggn) 1873 833 291 22 3004 3284
Andel av trafikkarbeid pa fv 62,4 % 27,7% 9,7% 0,7% 100,0 %
Andel av trafikkarbeid pa rv+fv 29,8% 13,3% 4,6% 0,3% 47,8% 52,2%
Gs-veger og fortau:
Gs-veger tilhgrende vegholder 107 30 - - 137 40
Gs-veger tilhgrende kommunen 3 29 15 0,1 47 -
Fortau 50 52 8 0,2 110 20
Tillatt aksellast:
Andel Bk10, meter 545 442 308 i7 1311 271
Andel Bk10, % 100,0 % 96,5 % 53,6 % 17,2% 78,3% 100,0 %
Bruer:
Samlet brulengde, vegbru (meter) *) 5 886 1094 1107 63 8150 12823
Antall bruer¥) 150 62 69 10 291 196
herav ikke Bk10 1 4 18 5 28 -
Samlet brulengde, gs-vegbru( meter 959 237 - - 1196 700
Antall Gs-bruer {over og langs) 17 5 - - 22 9
*)inkl. overgangsbruer som tilhgrer vegholder
Dekkestandard:
Lengde grusveg - - 136 58 194 -
Lengde fast dekke 545 458 438 37,9 1479 271
%-andel fast dekke 100,0% 100,0 % 76,3% 39,5% 88,4% 100,0%
Jevnhetsindikator (90% IRI) (mm/m) 4.5 4,9 5,6 57 5,1 3,2
Sporindikator (90% spor) (cm) 18,9 15,7 17,0 23,1 17,6 11,7
Ulykker: (2012-tall)
Antali ulykker 118 56 19 . 193 107
Antall drepte 4 2 - - 6 -
Antall hardt skadde 29 5 2 - 36 9
Antall drepte og skadde totalt 169 75 31 - 275 147
Andel av drepte og skadde rvifv 64,4% 11,1% 4,4% 0,0% 80,0% 20,0%
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