MARKER KOMMUNE

Mgteinnkalling

Utvalg: FORMANNSKAPET

Mpgtested: Formannskapssalen, Marker radhus
Mgtedato: 10.04.2014

Tidspunkt: kl. 18.30

Forfall meldes pa tif 45406516 eller hbvhattestad@marker.kommune.no , som sgrger for
innkalling av varamenn. VVaramenn mgter kun ved spesiell innkalling.

Saksnr. Arkivsaksnr.
Innhold

PS 5/14 14/280
Godkjenning av protokoll

PS 6/14 13/493
Delegeringsreglement Marker kommune Innspill til arbeidsgruppa

PS 7/14 14/42
Sgknad om tilleggsbevilgning - vedlikehold av Rgdenes Kkirke

PS 8/14 14/98
Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2015-2018 - Hgring
Hgringsfrist: 1. mai 2014


mailto:hbvhattestad@marker.kommune.no

Arkiv:
MARKER KOMMUNE Saksbehandler:

Dato:
Saksmappe: 14/280

Godkjenning av protokoll

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
5/14 Formannskapet 10.04.2014

Protokoll fra formannskapsmgate 30.01.2014 godkjennes.



7 o Arkiv: 044

A \ | MARKER KOMMUNE Saksbehandler:  Espen Jaavall

o, 7 Dato: 03.04.2014
A Saksmappe: 13/493

Delegeringsreglement Marker kommune -
Innspill til arbeidsgruppa

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
6/14 Formannskapet 10.04.2014

Radmannens forslag til innstilling:
Saken legges fram uten innstilling.

Bakgrunn:
I sitt mgte 24.09.13, sak 60/13, vedtok kommunestyret at det skulle settes ned ei
arbeidsgruppe for revidering av gjeldende delegeringsreglement.

Arbeidsgruppa har hatt ett mate og gnsker med dette a utfordre formannskapet i forhold til
erfaringer man har gjort seg og som arbeidsgruppa bgr ta spesielt hensyn til i sin videre jobb.

Vurdering:
Arbeidsgruppa redegjgr naermere for saken i mgtet.

Konklusjon:
Saken legges fram uten innstilling.

Vedlegg:
- Politisk delegeringsreglement for Marker kommune datert 21.08.07
- Delegeringsreglement fra kommunestyret til radmannen samt internt
delegeringsreglement revidert 30.10.07.



Arkiv: 153
MARKER KOMMUNE Saksbehandler: Per @ivind Sundell

Dato: 03.04.2014
Saksmappe: 14/42

Sgknad om tilleggsbevilgning - vedlikehold av Rgdenes kirke

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
7/14 Formannskapet 10.04.2014
/ Kommunestyret

Radmannens forslag til innstilling:
1. Det innvilges tilleggsbevilgning pa kr 150.000 + mva for vedlikehold av Rgdenes
kirke, prosjekt 510.

2. Utgiften finansieres ved opptak av lan, fortrinnsvis rentekompensert.

3. Investeringsbudsjettet for 2014 justeres tilsvarende.

Bakgrunn:

Marker kirkelige fellesrad sgker om tilleggsbevilgning pa kr 150.000 for vedlikehold av
Radenes kirke — jfr. brev av 27.mars 2014.

| vedtatt investeringsbudsjett for 2014 har kommunestyret bevilget i alt kr 180.000 + mva til
fornying av muren ved Radenes kirke. Fellesradet har na gjennomfart en anbudsrunde. Etter
denne viser det seg at det er satt av kr 150.000 + mva for lite til prosjektet. Fellesradets
opprinnelige kalkyle inkluderte ikke utgifter til stillas og prosjektoppfalging. I tillegg er prisen
pa selve murarbeidet blitt dyrere enn fellesradets beregning.

Vurdering:

Da kommunestyret gjennom budsjettvedtaket for 2014 har vedtatt at prosjektet skal
gjennomfares og da det er gjennomfgrt anbudsrunde som na forplikter oppfelging, vil
radmannen ga inn for at omsgkt tilleggsbevilgning innvilges. Pa lik linje med opprinnelig sum
satt av til prosjektet foreslas tilleggsbevilgningen finansiert ved opptak av lan — fortrinnsvis
rentekompensert, jfr. forskrift om rentekompensasjon for kirkebygg.

Vedlegg:
Brev fra Marker kirkelige fellesrad av 27.mars 2014



7 o Arkiv: Q13

' MARKER KOMMUNE Saksbehandler:  Vidar @stenby

o, 7 Dato: 04.03.2014
A Saksmappe: 14/98

Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2015-
2018 - Hgring Haringsfrist: 1. mai 2014

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
25/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014
8/14 Formannskapet 10.04.2014

Radmannens forslag til innstilling:
Handlingsprogrammet legges fram for plan- og miljgutvalget for drgfting med mulighet til &
gi innspill til den videre behandlingen i regionradet og i formannskapet.

Behandling/vedtak i Plan- og miljgutvalget - 11.03.2014

Behandling:
Utvalget kom med felgende innspill til den videre behandlingen:

Kollektivtransport

Marker kommune er i dag sveert darlig rustet med hensyn til kollektivtransport. Bade for
pendlere og skoleelever er i dag hverdagen utfordrende. Dersom vi skal ha en framtid som
bostedskommune trenger vi et godt pendlertilbud. Utvalget vil derfor sterkt anbefale at
kommunene i Indre @stfold og Bstfold fylkeskommune gar sammen om et praveprosjekt slik
som beskrevet i tilbudet fra Varmlandstrafik. Dette vil kunne gi oss i Marker det tilbudet vi
trenger.

En samordning med NSB’s rutetider vil forbedre tilbudet ytterligere.

Handlingsplan
Marker kommune gnsker prioritering av fylkesvei 21
- Stor gkning av tungtrafikken krever tiltak i form av veiskuldre og gkt baereevne
enkelte steder, spesielt ved Bjgrnstad og VVaagelsby
- Omlegging rundt gardstunet pa Kirkeby
- Gang- og sykkelvei fra Solstrand til Anonby
- Uheldig med skilting av fylkesvei 21 som sykkelvei

Utvalgets innspill ble enstemmig vedtatt.
Vedtak i Plan- og miljgutvalget 11.03.2014::

Kollektivtransport

Marker kommune er i dag svert darlig rustet med hensyn til kollektivtransport. Bade for
pendlere og skoleelever er i dag hverdagen utfordrende. Dersom vi skal ha en framtid som
bostedskommune trenger vi et godt pendlertilbud. Utvalget vil derfor sterkt anbefale at
kommunene i Indre @stfold og @stfold fylkeskommune gar sammen om et praveprosjekt slik
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som beskrevet i tilbudet fra Varmlandstrafik. Dette vil kunne gi oss i Marker det tilbudet vi
trenger.

En samordning med NSB’s rutetider vil forbedre tilbudet ytterligere.

Handlingsplan
Marker kommune gnsker prioritering av fylkesvei 21
- Stor gkning av tungtrafikken krever tiltak i form av veiskuldre og gkt bareevne
enkelte steder, spesielt ved Bjgrnstad og Vaagelsby
- Omlegging rundt gardstunet pa Kirkeby
- Gang- og sykkelvei fra Solstrand til Anonby
- Uheldig med skilting av fylkesvei 21 som sykkelvei

Handlingsprogrammet legges fram for plan- og miljeutvalget for drgfting med mulighet til &
gi innspill til den videre behandlingen i regionradet og i formannskapet.

Sammendrag:

Samferdsel, miljg og klimakomitéen i fylkeskommunen vedtok i mgte 5. februar 2014 a sende
Handlingsprogrammet for fylkesveier og kollektivtransport 2015-2018 ut pa hgring til
kommunene, LO og NHO i @stfold, med hgringsfrist 1. mai 2014.

Bakgrunn:
Hgringsforslaget er utarbeidet av en arbeidsgruppe bestaende av:

. Jostein Haug, @stfold fylkeskommune (leder)

. Hans Erik Fosby, @stfold fylkeskommune (sekretaer)
. Ellen Arntzen, @stfold fylkeskommune

. Lars Husvik, @stfold fylkeskommune

. Kjetil Gaulen, @stfold Kollektivtrafikk

. Raymond Larsen, Statens vegvesen Region gst

. Terje Arnesen, Statens vegvesen Region gst

~No ok wDN -

Handlingsprogrammet omhandler fylkesveger, trafikksikkerhet, gdende og syklende, samt
kollektivtrafikk. Det farste aret i handlingsprogrammet er forslag til investeringsprogram for
2015. Handlingsprogrammet skal rulleres hvert ar.

Arbeidsgruppen har tatt utgangspunkt i handlingsprogrammet for 2014-17 og revidert dette
med grunnlag i politiske vedtak og faringer, samt vedtatte budsjetter for 2014 og
gkonomiplan 2014-17. Regional transportplans malsettinger, faringer, strategier og
indikatorer er lagt til grunn, samt bindinger fra tidligere ar. I tillegg er det tatt hensyn til
innspillene fra forrige haringsrunde.

Det legges opp til at fylkestinget skal behandle handlingsprogrammet samtidig med
gkonomiplanen i juni 2014 og kommunene gis na mulighet til & komme med innspill.

Vurdering:
Handlingsprogrammet med prosjektliste legges fram for plan- og miljgutvalget med mulighet
for @ komme med innspill til dokumentene.

Side6av 7
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Det tas sikte pa en felles uttalelse fra kommunene i regionen gjennom regionradet, en uttalelse
formannskapet i Marker gis mulighet til & komme med tilleggskommentarer til.

Konklusjon:
Utvalget gis med dette mulighet til & gi innspill til regionrad og formannskap.

Vedlegg:
RTP — Handlingsplan 2015 — 2018
RTP — prosjektliste 2015-2018
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DEN NORSKE KIRKE
Marker kirkelige fellesrad

Kitkekontoret i Marker og Remskog

Marker kommune
v/ Per @ivind Sundell
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Seknad om tilleggsbevilgning - vedlikehold av Radenes kirke

Marker kirkelige fellesrad sekte for innevaerende &r om kr 220 009,- til vedlikehold av
Radenes kirke. Marker kommune har bevilget kr 180 000,- .

Vedlikehold av middelalderkirker i mur krever spesialkompetanse. Fellesridet har
selvsagt basert sin budsjettpris ut fra et kostnadsoverslag fra fagpersonell med erfaring
med slikt arbeid. Fellesrddet har gjennomfert en anbudsrunde. Det viser seg at var
kalkyle ikke inneholder utgifter til stillas og sdkalt prosjektoppfelging. Dette koster

kr 115 000,-. I tillegg er pris pa murarbeidene kr 35 000,- dyrere enn beregnet i
kostnadsoverslaget. Det er beklagelig at budsjettanslaget ikke samsvarer bedre med de
faktiske kostnadene. P4 bakgrunn av dette soker Marker kirkelige fellesrdd om en

tilleggsbevilgning pa kr 150 000,-.

Orje, 27.03.14

Marker kirkelige fellggrad
Thor n Ramberg -

Kirkeverge
Posthoks 156  TIf.: 69811846 post@marker kirken.no Org Nr: 876985 802
1871 Grje Telefaks: 69 81 16 69 www.marker. kirken.no Bankkontonr, 1050.07.29673






TIL RADMANNEN SAMT
INTERNT DELEGERINGSREGLEMENT

% | DELEGERINGSREGLEMENT FRA KOMMUNESTYRET

Metode for utvikling av delegeringspraksis

¢ Etsentralt skille i delegasjon blir fastsett ut i fra begrepet “prinsipiell” og “ikke prinsipiell”.
Det som er “ikke prinsipielt”, blir tolket etter praksis/sedvane, generelle retningslinjer og

forvaltningspraksis i kommuneloven.

¢ Dersom det er tvil om en sak er “ikke-prinsipiell”, eller om en sak skal behandles politisk og
evt. hvordan, har ordfarer og radmann ansvar for a klarlegge dette.
Dersom det framdeles er tvil, gar saken til politisk behandling.

¢ De avklaringer som blir gjort gjennom behandling av tvilstilfelle, utvikler sedvane som

supplerer reglene i delegeringsreglementet.

¢ Administrasjonen har generell plikt til & vurdere alle saker etter innhold for pa den maten a
avklare om en sak skal avgjares politisk eller administrativt.

Kommunestyret delegerer fglgende til radmannen: (Radmannen videredelegerer til niva 2 —
seksjonsleder og niva 3 til avdelingsleder etter falgende oppsett):

VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT EVENTUELL
DIVERSE SAKSTYPER DELEGERT TIL:| ER VIDERE ER VIDERE LOV §:
DELEGERT TIL: {DELEGERT TIL:

Alle saker av ikke-prinsipiell art Radmann Niva 2

. . o L i
Sgknad om disponering av ambulerende Radmann °V£E“oﬁ£“f§tﬂ?§ Y
skjenkerett
Myndighet til & gi melding om innbrudd, Radmann Niva 2 Niva 3
herverk, voldsbruk eller ulykker, der det
kreves hurtig etterforskning
Fullmakt til & fremme offentlig patale av Radmann/
straffbare handlinger ordfarer
Fordele statte til politiske partier etter Radmann
budsjettvedtak.

Rédm ann Lov om trossamfunn

Fastsette og fordele kommunale tilskudd etter
lov om trossamfunn
Ansvar for utleie (herunder utkastelse) av Radmann
kommunale leiligheter.

Vedtatt av kommunestyret 10.02.2004 (K-006/04)

Revidert 30.10.07( K-sak 61/07)






Fordele budsjetterte velferdsmidler

Radmann

Godkjenne godtgjering og erstatning for tapt Radmann
arbeidsfortjeneste for kommunale tillitsvalgte i
henhold til reglement

VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT | EVENTUELL
DKONOMIFORVALTNING DELEGERT TIL:| ER VIDERE ER VIDERE LOV §:

DELEGERT TIL: [DELEGERT TIL:
Forvaltning av gkonomiske midler innenfor den Radmann
rammen og de forutsetningene som er fastsett i
arsbudsjettet.
Kommune

Med hjemmel i kommunelovens § 47 gir -lovens §
kommunestyret raddmannen fullmakt til & overfare Radmann 47
belgp fra arter innenfor serien 1010 — 1490.
Fullmakten begrenses til & gjelde samme ansvar i
budsjettet. Administrasjonen skal rapportere pr.
tertial til kommunestyret vedrgrende den totale
driften.
Anvisning innen eget ansvarsomrade Radmann Niva 2 Niva 3 ‘2&50\;‘;1?5
Fullmakt til & budsjettere avskrivning pa art 590
etter at aktivering og eventuell nedskrivning er Radmann
foretatt pa det aktuelle anlegg/driftsmidler
Radmann har fullmakt til & se under ett utgiftsarter | Radmann
for lenn og inntektsposter for refundert sykelgnn.
Utarbeidelse av grunnlag for fastsettelse av Radmann Niva 2 Niva 3
budsjettrammer(juni)
Utarbeide forslag til rammer for tjenesteomradene Radmann Niva 2
til fagutvalg/formannskap
Utarbeide forslag til arsbudsjett/akonomiplan Radmann Niva 2 Niva 3

innenfor fastsatte rammer

Marker kommune
Internt delegeringsreglement
Vedtatt av kommunestyre 10.02.2004 (K-006/04)
Revidert 30.10.07 (K.sak 61/07)






Koordinering av gkonomiplan/budsjettforslag med Radmann Niva 2
saksframlegg til fagutvalg
Foreta budsjettjusteringer innen eget Radmann Niva 2 Niva 3
budsjettomrade
Falge opp manedsregnskap og avgi kvartalsrapport | Radmann Niva 2 Niva 3
Samordne og rapportere til radmann (Radmann) Niva 2
Disponering av boligtilskudd og Startlan fra Den Radmann
Norske stats Husbank
VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT EVENTUELL
PERSONALSAKER DELEGERT TIL: | ER VIDERE ER VIDERE LOV §:

DELEGERT TIL:

DELEGERT TIL

Ansettelsesreglement

Ansettelse og konstituering i andre faste Radmann
stillinger
enn der ansettelsesmyndigheten er lagt til
administrasjonsutvalget/kommunestyret
Aml. §58 A
Tidsbegrensede ansettelser inntil 6 Radmann Niva 2 Niva 3
maneder
. . - A | |
Ved innsigelser fra Administra- nectielsesteglement
arbeidstakerorganisasjoner sjonsutvalget
til innstilling i ansettelsessak
Tillitsvalgtes uttalelses-
A 1t
Opprette og nedlegge stillinger er Formannskap r:A, del B, § 3-4
vedtaksmyndighet kommunestyret. et
Tillitsvalgtes uttalelses-
. . - o 1t
Beslutte ansettelse i ledige stillinger Radmann rHeA, del B, § 3-4
Godkjenne utlysningstekst for Radmann Niva 2 Niva 3

radmannen og kommunalsjefer legges til
administrasjonsutvalget.

Oppsigelse av ansatte delegeres til
administrasjonsutvalget.

Tillitsvalgtes uttalelses-
rett:

Marker kommune

Internt delegeringsreglement

Vedtatt av kommunestyre 10.02.2004 (K-006/04)
Revidert 30.10.07 (K.sak 61/07)






Utarbeide sgkeroversikt og underrette Radmann Niva 2 HA, del B, § 3-4
arbeidstakerorganisasjoner
Ansettelsesreglement
Gjennomfare intervjuer Radmann
Tillitsvalgtes uttalelses-
: . . - g tt:
Fatte vedtak om omdisponering av Radmann Niva 2 Niva 3 EA, del B, § 3-4
stillinger innenfor fastsatte stillingshjemler
og budsjettrammer
Tillitsvalgtes
. o uttalelsesrett:
Fatte vedtak om omplassering Radmann HA, del B, § 3-4
Arbeidsmiljgloven § 48
Utarbeide og godkjenne turnusplaner Radmann Niva 2 Niva 3
Permisjonsreglement
Avgjare sgknader om permisjoner i.h.t. Radmann Niva2 Niva 3
permisjonsreglement
SGS 1001
. . . o . 0 .0 Rei lativet
Gi samtykke til bruk av egen bil Radmann Niva 2 Niva 3 PRt
(tjenestereiser)
— . . Telefonreglement
Tilstaelse av telefongodtgjarelse. Radmann senegemen
HTA, kap. 1,812
Fastsette lann og lgnnsansiennitet (etter Radmann
tariffavtale)
Tillitsvalgtes
. . forhandlingsrett:
Fastsette lann (ved forhandlinger) Forhandlings :/&,aga 'Bng §r§_3
-utvalg
Ansvarlig for gjennomfaring og Radmann Niva 2 Niva 3 Narmeste
dokumentere medarbeidersamtaler overordna
Daglig ansvar HMS-arbeid Radmann Niva 2 Niva 3
HMS-rapportering til rAddmann Radmann Niva 2
Koordinering, overordnet oppfalgning av Radmann

HMS-arbeidet

Marker kommune

Internt delegeringsreglement

Vedtatt av kommunestyre 10.02.2004 (K-006/04)

Revidert 30.10.07 (K.sak 61/07)






OPPVEKST

VEDTAKSRETT
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE
DELEGERT TIL:

EVENTUELL
LOV §&:

Oppleringsloven

Fastsette forskrift om skole og feriedager for elevene Rédmannen Niva 2
: . . - Oppleerings|
Avgjare sgknader om utsatt/for tidlig skolestart Radmannen Niva 2 PpreringEioven
. o .o Oppleringsl
Avgjare saker vedr. skyss for enkeltelever Radmannen Niva 2 PPreringsioven
. . o . o Oppleeringsl
Avgjare sgknader om skolegang i andre Radmannen Niva 2 Ppreringsioven
kommuner
i.h.h.t. gjeldende regler
. .. . . o - . o Oppleringsl
Vedtak om spesialundervisning innenfor tildelt Radmannen Niva 2 Niva 3 PperingsToven
ramme
. . . . - Oppleerings|
Vedtak vedr. spesialundervisning for elever i Radmannen Niva 2 PPITIIZIoven
andre kommuner og spes. ped. hjelp fer oppl.
pliktig alder
oy 1= . . o - 0 . o Oppleringsl
Vedtak vedr. spraklige minoriteter Radmannen Niva 2 Niva 3 PPreringsioven
. _ . . - - Oppleerings|
Vedtak om permisjon fra pliktig opplaering Radmannen Niva 2 Niva 3 Ppreringsioven
. . . P - 0 . o Oppleringsl
Opptak av barn til skolefritidsordningen Radmannen Niva 2 Niva 3 Ppreringsioven
. . . 2 . 0 Barnehagel
Opptak til offentlige og private barnehager. Radmannen Niva 2 Aenageoven
L : . - Barnehagel
Endring i eksisterende barnehagedrift Radmannen Niva 2 AegEovEn
. . . . . . o e Barnehagel
Tilsyn/veiledning i offentlige og private Radmannen Niva 2 Aenageioven
barnehager
. 0 .0 Barnehagel
Behandle sgknader om tiltak for barn med Radmannen Niva 2 Aengeioven

spesielle behov i offentlige og private barnehager

Marker kommune
Internt delegeringsreglement
Vedtatt av kommunestyre 10.02.2004 (K-006/04)
Revidert 30.10.07 (K.sak 61/07)






. . . . o . 0 hagel
Vedtak om dispensasjon fra utdanningskrav til Radmannen Niva 2 Bamenageloven
farskolelaerer/ped. leder i.h.h.t. barnehageloven i
offentlige og private barnehager.
Rapportere fra offentlige og private barnehager | Radmannen | 3 2
til statlig myndighet.
VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT | EVENTUELL
HELSE- OG SOSIAL DELEGERT TIL: | ER VIDERE ER VIDERE LOV &:
DELEGERT TIL: [DELEGERT TIL:
Vedtak om tjenester i.h.h.t. lov om sosiale Radmannen Niva 2 Niva 3
tjenester
Avgjare sgknader om tilskudd boutgifter Radmannen Niva 2
Avgjare sgknader om transport for funksjons- Radmannen Niva 2
hemmede
Avgjare sgknader om parkeringstillatelse for Radmannen Niva 2
bevegelseshemmede
. e e Helsetjenestelov
Avgjarelsesrett etter kap. 4A Miljgrettet Miljgrettet
helsevern i kommunene unntatt § 4a, 4. ledd helsevern i
(meldingsplikt og godkjenning)/ 8 4a - 10 Indre @stfold,
(stansing)/ 8 4a - 11, 3.ledd IKS
(straff)
VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT | EVENTUELL
OMSORG DELEGERT TIL:| ER VIDERE ER VIDERE LOV §&:
DELEGERT TIL: | DELEGERT TIL:
N . . . - . Isetjenestel
Vedtak om tildeling av hjemmetjenester Radmannen Niva 2 Nivg3 | coemenseioven
(hjemme-
sykepleie)
I . . . Isetjenestel
Vedtak om tildeling av korttidsopphold, Radmannen | Inntaksradet rielseienesteloven
sykehjem,
omsorgsbolig, trygdebolig
: : . . - Isetjenestel
Avgjare saker etter "Forskrift om vederlag for Radmannen Niva 2 Niva 3 rielsetienesteloven
opphold i institusjon”

Marker kommune
Internt delegeringsreglement
Vedtatt av kommunestyre 10.02.2004 (K-006/04)
Revidert 30.10.07 (K.sak 61/07)






PLAN OG MILJg, 1

VEDTAKSRETT

DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE

DELEGERT TIL:

EVENTUELL
LOV §:

Forp.loven av 13/6-1980 nr.

Godkjenning av Radmann Niva 2 Niva 3 41
forpaktingsavtale
o . o .0 . o Odelsl §27,27a,kl 86
Sparsmalet om boplikten kan Radmann Niva 2 Niva 3 nr.el,szoven :
oppfylles pa den maten som Rundskriv M-6/2003
eieren har gjort rede for i
henhold til konsesjonsloven §
6 annet ledd og odelsloven §
27 fjerde ledd.
Delegeres til utvalg for plan
og miljg.
. . o . 0 . e K jonsl
Konsesjonssaker som ikke Radmann Niva 2 Niva 3 2812008
i i nr 98
gjelder landbrukseiendom O i M.6/2003
. o . o Konsesjonsloven av
Frist for panthaver til & bringe y Niva 2 Niva 3 26/11.2003
tvangsbruk som er i strid med Radmannen Rundskriv M-6/2003
konsesjonsloven § 3 andre
ledd til opphar eller frist for
erverver til a sarge for
omgjgring av overdragelsen.
Delegeres til utvalg for plan
og milje.
. . - - Konsesjons|
Overdragelse til noen som Radmann Niva 2 Niva 3 2812008
3 i nr 98
kan fa .e”er.lkke trenger Odelsloven av 26/6 1974
konsesjon, jf. Rundskriv M-6/2003
konsesjonsloven § 18 og
odelsloven 8 29 tredje ledd.
0 - o - o K j I
Unntak fra hogstforbudet Radmann Niva 2 Niva 3 zéiieé’é)(?é e
m.v. etter konsesjonsloven § nr 98
20 farste ledd.
0 .0 . 0 Jordl 12/5-1995
P&legg om tiltak for dyrket Radmann Niva 2 Niva 3 Rundskriv M-6/2003
jord etter jordloven § 8 tredje
og fjerde ledd.
. . . . o .0 . 0 Jordl 12/5-1995
Omdisponering i henhold til Radmann Niva 2 Niva 3 Rundskriv M-6/2003
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jordloven § 9 annet ledd.

PLAN OG MILJG, 2

VEDTAKSRETT
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE

DELEGERT TIL:

EVENTUELL
LOV §:

Jordloven av 12/5-1995

Deling i henhold til jordloven Radmann Niva 2 Niva 3 Rundskriv M-6/2003
§ 12 annet ledd inntil 10 da

Deling i henhold til samme

lovbestemmelse over 10 da

delegeres til Utvalg for plan

og miljg.

Nydyrking i henhold til Radmann Niva 2 Niva 3 oooaer
forskrift om nydyrking 8 41 .

Utfaring av Radmann Niva 2 Niva 3 ty st
skogkulturarbeider i henhold

til skogbruksloven § 17 annet

ledd.

. . o .0 .o Skogbruksloven av
Tilplanting av skoglgse Radmann Niva 2 Niva 3 21/5 1965
omrader i henhold til
skogbruksloven § 17 fjerde
ledd.

Utfaring av Radmann Niva 2 Niva 3 sl
skogkulturarbeider nar skog

er skadd ved brann i henhold

til skogbruksloven § 22 nr. 2.

. o o o .o .o Skogbruksloven av
Tiltak for a rette pa fglgene Radmann Niva 2 Niva 3 21/5 1965
av uheldig skogbehandling
m.v. i henhold til
skogbruksloven § 23 nr. 1, 2
0g 3.

. . o . o .0 . 0 Skogbruksloven av
Gjennomfgring av pabud i Radmann Niva 2 Niva 3 21/5 1965
henhold til skogbruksloven §

24.
Tiltak for a bekjempe insekt-, Radmann Niva 2 Niva 3 gll(fsg%%floven Y

soppangrep o.l. i henhold til
skogbruksloven § 28 fgrste,
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annet, sjette og syvende ledd.

PLAN OG MILJG, 3

VEDTAKSRETT
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE

DELEGERT TIL:

EVENTUELL
LOV §:

Radmann

Niva 2

Niva 3

Skogbruksloven av

Pabud om opprettelse og 21/5 1965
godkjennelse av skogbruksplaner

i henhold til skogbruksloven § 30

farste og tredje ledd.

.. . . o . o . o Skogbruksloven av
Blinking i henhold til Radmann Niva 2 Niva 3 21/5 1965
skogbruksloven § 30 fgrste ledd
bokstav c.

0 .o . 0 Skogbruksloven av
Alle saker der skogbruksloven Radmann Niva 2 Niva 3 21/5 1965
legger myndigheten til
skogoppsynet, jf. skogbruksloven
§ 4 farste ledd.

. . o . o . o Forskr. om landbruksv.
Opprusting landbruksveier og Radmann Niva 2 Niva 3 20.12.96 - JL 8§ 3,11 og
nyanlegg av traktorveier der det Sbl. § 172)
ikke er gitt innsigelser fra
hagringsinstansene

.. . . . o . o . o Forskr. om landbruksv.
Prioritering av stette til spesielle Radmann Niva 2 Niva 3 20.12.96 - JL §§ 3,11 og
miljatiltak i landbruket (SMIL) Sbl. § 172)

. .. . o .o Bygd ikling kap. 111 8 7,
BU-stgtte til tradisjonelt jord- og Radmann Niva 2 (LyDg zez“ivz'gé?g ®
hagebruk, skogbrukstiltak og
tilleggsnaeringer

S . - - Produksjonstilskudd §§ 6-
Produksjonstilskudd og Radmann Niva 2 Niva 3 ﬁ%ﬂréfSCZﬂ §§u3 0g 18
velferdsordningene i jordbruket

A A o e s Forskrift om husdyr-
Godkjenning av spredeareal Radmann Niva 2 Niva 3 giedsel silopresaft 01.04.01
KS-044/01

. . o .o . o Forskr. Gjgdselplan § 5

Dispensasjon fra kravet om Radmann Niva 2 Niva 3 Jordiova 88 525 8

gjedslingsplan for landbruks-
eiendommer som driver
ekstensivt
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PLAN OG MILJG, 4

VEDTAKSRETT
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE

DELEGERT TIL:

EVENTUELL
LOV §:

Forskr. endra jordarb § 5

Tilskudd til generelle miljgtiltak i Radmann Niva 2 Niva 3 Jordlova §8 3, 18
landbruket.
Administrere og ivareta .
. o . 0 . o Forskr. om skogavgift av
kommunens oppgaver i Radmann Niva 2 Niva 3 20.04.94 0g 12.06.95.
forbindelse med
skogavgiftsordningen
. . . o . o . o Forskr. om forvaltning o
Budsjettering og forvaltning av Radmann Niva 2 Niva 3 bruk av rentene av -
rentene av Skogavgrften skogavgiften av 15.02.94
Fordele tilskudd. SMIL midler Radmann Niva 2 Niva 3 Forskrift om tilskudd
til naerings- og miljgtiltak i til n&rings- og
skoabruket miljatiltak i
9 ' skogbruket
. . o .o .0 Statstilskudd til veibyggin
Kontroll av veibygging etter Radmann Niva 2 Niva 3 §9. yoong
godkjent plan
. . o . o .o Lov om plantevernmiddel
Saker etter forskrift om spredning Radmann Niva 2 Niva 3 P
av plantevern-midler i skog av
04.08.87 fastsatt med hjemmel i
lov.
o .0 .o Motorferdselloven
Bruk av sngscooter, kurante Radmann Niva 2 Niva 3 §5i forskrift
formal
o .0 .o Motorferdselloven
Bestemmelser for luftfartay og Radmann Niva 2 Niva 3 §6 i forskrift
motorfartay nar serlige grunner
foreligge.
. 0 o .0 I Naturvernloven
Forvaltning av verneomrade Radmann Niva 2 Niva 3 §18
o .0 . o Lov om kommunale vass- og
Enkeltvedtak vedr. Radmann Niva 2 Niva 3 kloakkavgifter
utslipptillatelse med unntak av
saker som ma avgjgres av
kommunestyret.
o . o .0 . o Delingsloven av 23/6-78 nr.
Pa kommunens vegne rekvirere Radmann Niva 2 Niva 3 0

kart-, delings-,
grensejusteringsforretninger og
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grensepavisninger

PLAN OG MILJG, 5

VEDTAKSRETT
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE

DELEGERT TIL:

EVENTUELL
LOV §:

Delingsloven av 23/6-78 nr.

Foresta kart- og Radmann Niva 2 Niva 3 70
delingsforretninger etter lovens
kap. 1, 2 og 3.
o . . o .o .o Delingsloven av 23/6-78 nr.
Foresta registreringer etter lovens Radmann Niva 2 Niva 3 70
kap. 4.
. o o .0 . o Delingsloven av 23/6-78 nr.
Overlate til andre a utfare kart- og Radmann Niva 2 Niva 3 70
delingsforretninger.
o o .0 . o Delingsloven av 23/6-78 nr.
Undertegne malebrev. Radmann Niva 2 Niva 3 70
o .0 o Forurensingsloven (13/3-81
Fatte vedtak ved sgknad om Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
tillatelse til forurensende tiltak (8 medhold av loven
11).
- . o . 0 .o Forurensingsloven (13/3-81
Fastsette krav til innhold i sgknad Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
om tillatelse (§ 12) medhold av loven
Cir O = s o . 0 .o Forurensingsloven (13/3-81
Fastsette vilkar i tillatelse (8 16). Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
medhold av loven
. . I o - 0 . o Forurensingsloven (13/3-81
Omgjare tillatelse eller dens vilkar|  Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
(§ 18). medhold av loven
. . o - .o Forurensingsloven (13/3-81
Omlegging eller utbedring av Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
stikkledning (8§ 22, 2. ledd). medhold av loven
. . o - .o Forurensingsloven (13/3-81
Utkobling av slamskiller (8 26, Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
siste |edd) medhold av loven
. 0 . o . 0 .o Forurensingsloven (13/3-81
Gi palegg om levering av bygg- Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
og anleggsavfall til godkjent medhold av loven
anlegg (8 32, 2. ledd).
.0 . . o . o - o Forurensingsloven (13/3-81
Gi palegg om opprydding i Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i

forbindelse med utsalgssteder,

medhold av loven
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turistanlegg og utfartssteder (8§
35).

PLAN OG MILJG, 6

VEDTAKSRETT
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE
DELEGERT TIL:

VEDTAKSRETT
ER VIDERE

DELEGERT TIL:

EVENTUELL
LOV §:

Forurensingsloven (13/3-81

Gi palegg om a rydde opp i avfall Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
o.l. eller om & betale opprydding medhold av loven
(8 37).
. o - 0 - o Forurensingsloven (13/3-81
Fare tilsyn med Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
forurensingssituasjonen (8 48). medhold av loven
I . o .0 .o Forurensingsloven (13/3-81
Gi palegg om opplysninger (8 49). Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
medhold av loven
. o . o . o Forurensingsloven (13/3-81
Foreta granskning (8 50). Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
medhold av loven
. 0 o . o . o Forurensingsloven (13/3-81
Gi palegg om undersgkelse (8§ 51). Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
medhold av loven
. . o - . o Forurensingsloven (13/3-81
Avlgpsanlegg som ikke overstiger |  Radmann Niva 2 Niva 3 nr. 6) med forskrifter gitt i
15PE medhold av loven
. . o . o .0 Plan- og bygningsloven
Fastsette tomteinndelingen, Radmann Niva 2 Niva 3 (14/6-85 nr. 77)
dersom denne ikke er fastsatt i mgggg{g';fv'ffgfvg#“
reguleringsplan (8 28-1 nr. 3).
. . . . o . o .o Plan- og bygningsloven
Avgjgre fradelingssaker inntil 10 Radmann Niva 2 Niva 3 (14/6-85 nr. 77)
da. etter § 63 med unntak av saker mgggg{j'gv'f;gfvgf'
av prinsippiell karakater.
. . o . . 0 Plan- og bygningsloven
Kreve at ulovlig arbeid stanses Radmann Niva 2 Niva 3 (14/6-85 nr. 77)
eller at utfert ulovlig arbeid blir mgggg{g'ﬁ\"f}g(lg‘ﬁ'
fjernet eller rettet (8 113).
. 0 0 0 0 . o .o Plan- og bygningsloven
Beslutning om a avsta fra a Radmann Niva 2 Niva 3 (14/6-85 nr. 77)

forfalge ulovligheter med
sanksjoner (8 116 b, 2. ledd).

Delegeres til utvalg for plan og
milje

med forskrifter gitt i
medhold av loven
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VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT VEDTAKSRETT EVENTUELL
PLAN OG MILJ@, 7 DELEGERT TIL: ER VIDERE ER VIDERE LOV §:
DELEGERT TIL: | DELEGERT TIL:

Avgjare saker vedrgrende .
Plan- og bygningsloven

Kap XII Byggetomt med unntak |  Radmann Niva 2 Niva 3 (14/6-85 nr. 77)
av 8 69 med forskrifter gitt i
! medhold av loven
pkt 4

Kap X1l Bebyggelse
Kap XIV Serlige bygninger og
anlegg

m.v. med unntak av §
86
Kap XV Bestaende byggverk
med unntak

av § 91 vedrgrende
bygninger

der
fylkeskulturmyndighetene

motsetter seg riving
Kap XVI Saksbehandling, ansvar
0g

kontroll
Kap XVII Ymse bestemmelser
med unntak

av § 109 (fastlegge
gebyrer)

o .o . o Lov om brannvern,
Enkeltvedtak , med unntak av Radmann Niva 2 Niva 3 Lov om brannfarlige varer

saker som ma avgjeres av og Lov om eksplosive varer
kommunestyret

Tildeling av boligtomter i regulert |  Radmann Niva 2 Niva 3
omrade,
etter reglement

Opptak av elever til kulturskolen Radmann Niva 2 Niva 3

Tiltak innen barn- og Radmann Niva 2 Niva 3
ungdomsarbeid

Tiltak innen idrett og kulturvern Radmann Niva 2 Niva 3

Marker kommune
Internt delegeringsreglement
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. VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT VEDTAKSRETT EVENTUELL
PLAN OG MILJ@, side 8 DELEGERT TIL: | ER VIDERE ER VIDERE LOV §:
DELEGERT TIL: DELEGERT TIL:
Egne arrangementer Radmann Niva 2 Niva 3
Tilskudd til kulturvern, Radmann Niva 2 Niva 3
arrangementer og liknende
inntil kr 10.000
Deltakerstipend Radmann Niva 2 Niva 3
Utleie av skole og idrettshall Radmann Niva 2 Niva 3
Bruk av Marker Idrettspark Radmann Niva 2 Niva 3
Saker av “ikke- prinsipiell” art som | Radmann Niva 2 Niva 3
ligger innen ansvarsomrade for plan
og miljg, kultur og fritid, bibliotek
og Forvaltning, drift og
vedlikehold
VILTNEMNDA VEDTAKSRETT | VEDTAKSRETT VEDTAKSRETT EVENTUELL
DELEGERT TIL: ER VIDERE ER VIDERE LOV §:
DELEGERT TIL: DELEGERT TIL:
o o .o .o Viltlova
Ekstraord. bandtvang (del. fra Radmann Niva 2 Niva 3 §52
fylkesniva)
. 0 .0 . o Lov om laksefiske og
Kommunale forvaltningsoppgaver Radmann Niva 2 Niva 3 innlandsfiske
Saker av "ikke- prinsipiell” art som | Radmann Niva 2 Niva 3

ligger innen ansvarsomradet

Revidert K-mgte 30.10.2007, sak 61/07.
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&3‘% Ostfold fylkeskommune
%

Kommunene i @stfold,
NHO @stfold,
LO @stfold

Varref.: 2010/12044 - 9865/2014 Deres ref.: Dato: 13.02.2014

Haring - Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport
2015-2018

Vedlagt folger to eksemplarer av et forslag til et handlingsprogram for fylkesveger og
kollektivtransport 2015-18. Samferdsel, miljg og klimakomitéen vedtok i mgte 5. februar
2014 & sende denne ut pa hering til kommunene, LO og NHO i @stfold med hgringsfrist 1.
mai 2014.

Heringsforslaget er utarbeidet av en arbeidsgruppe bestaende av:

. Jostein Haug, @stfold fylkeskommune (leder)

. Hans Erik Fosby, @stfold fylkeskommune (sekretzer)
. Ellen Arntzen, @stfold fylkeskommune

. Lars Husvik, @stfold fylkeskommune

. Kjetil Gaulen, @stfold Kollektivtrafikk

. Raymond Larsen, Statens vegvesen Region g@st

. Terje Arnesen, Statens vegvesen Region gst

NOO U R WN

Handlingsprogrammet omhandler fylkesveger, trafikksikkerhet, gdende og syklende, samt
kollektivtrafikk. Det fgrste aret i handlingsprogrammet er forslag til investeringsprogram for
2015. Handlingsprogrammet skal rulleres hvert ar.

Arbeidsgruppen har tatt utgangspunkt i handlingsprogrammet for 2014-17 og revidert dette
med grunnlag i politiske vedtak og f@ringer, samt vedtatte budsjetter for 2014 og
gkonomiplan 2014-17. Regional transportplans malsettinger, fgringer, strategier og
indikatorer er lagt til grunn, samt bindinger fra tidligere ar. | tillegg er det tatt hensyn til
innspillene fra forrige hgringsrunde.

Sentraladministrasjonen

Postadresse: Postboks 220. 1702 Sarpsborg E-post: sentralpost@ostfoldfk.no
Kontoradresse: Oscar Pedersensvei 39, Sarpsborg Internett: http://www.ostfoldfk.no/
Telefon: 69 11 70 00 Telefaks: 69 11 70 70 Org.nr.: 974 544 407





Det legges opp til at fylkestinget skal behandle handlingsprogrammet samtidig med
gkonomiplanen i juni 2014.

Heringssvar sendes @stfold fylkeskommune, Samferdselsseksjonen, Postboks 220, 1702
Sarpsborg eller sentralpost@ostfoldfk.no.

Hegringsdokumentet ligger pa var nettside under «Samferdsel».

Med hilsen

Dokumentet er elektronisk godkjent av
Hakon Johnsen Jostein Haug
fylkesdirektor samferdselssjef
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Regional transportplan for @stfold mot 2050

Innledning

Regional transportplan for @stfold mot 2050 (RTP) tar utgangspunkt i fylkesplanens mal og strategier for
levekar/folkehelse, verdiskaping og miljg. Foreliggende handlingsprogram tar bl.a. utgangspunkt i

malsettinger, fgringer, strategier og indikatorer i RTP
bindinger fra tidligere ar

gkonomiske rammer fra fylkeskommunens gkonomiplan
lokale prioriteringer basert pa innspill fra kommunene

SMK-komitéen vedtok i mgte 18.09.2013 at det skulle nedsettes en liten administrativ arbeidsgruppe for
3 revidere handlingsprogrammet 2014-17 hvor Statens vegvesen, @stfold Kollektivtrafikk og
fylkeskommunens administrasjon var representert. Samferdselssjefen skulle lede dette arbeidet. Det ble
forutsatt at et utkast til revidert handlingsprogram skulle sendes ut pa en begrenset hgring til
kommunene, LO og NHO i Ippet av viren 2014. Deretter legges det fram en sak for SMK-komitéen med
sikte pa at fylkestinget vedtar det samtidig med gkonomiplan i juni 2014.

Den administrative arbeidsgruppen for revideringen av handlingsprogrammet har bestatt av fglgende:

Jostein Haug, @stfold fylkeskommune (leder)

Hans Erik Fosby, @stfold fylkeskommune (sekretaer)
Ellen Arntzen, @stfold fylkeskommune

Lars Husvik, @stfold fylkeskommune

Kjetil Gaulen, @stfold Kollektivtrafikk

Raymond Larsen, Statens vegvesen Region gst

7. Terje Arnesen, Statens vegvesen Region gst

o unkwhE

Arbeidsgruppen har tatt utgangspunkt i handlingsprogrammet for 2014-17 og revidert dette med
grunnlag i politiske vedtak og fgringer, samt vedtatte budsjetter for 2014 og gkonomiplan 2014-17.

Foreliggende utkast til Handlingsprogram for fylkesveger og kollektivtransport 2015 -2018 sendes ut pa
begrenset hgring til kommunene, LO og NHO i @stfold med hgringsfrist 1. mai 2014. Etter hgringsrunden
skal det legges fram et nytt forslag til handlingsprogram til behandling i SMK-komitéen med sikte pa
endelig vedtak av fylkestinget i juni 2014.

1. Grunnlag og forutsetninger

1.1 Mal og indikatorer

Fylkesplanens prioriterte omrader er fulgt opp i RTP og vil derfor gi handlingsprogrammet innretning mot
transport, fysisk aktivitet og klima sammen med de mal, delmal, strategier og indikatorer som er drgftet i
denne forbindelse. Som overordnet strategi, forventes oppfglging og fullfgring av de prosjekter som er
igangsatt, herunder planprosjekter. Disse involverer ofte tunge ressurser gkonomisk, praktisk og knyttet
til medvirkning/ skapte forventninger. | forhold til prioriteringer ellers skal kostnadseffektivitet tillegges
betydelig vekt, dernest grad av maloppnaelse for gvrig.

Delmal og hovedoppgaver
Det er formulert delmal over fglgende tema:

1. Reduserte avstandskostnader

2. Fremkommelighet
3. O-visjonen

4, Klima

5.

Universell utforming (UU)
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Delmdl 1 og 2 gjelder seerlig for naringstransporter, kollektivtransport og opprettholdelse av
hovedtrekkene i bosettingsmgnsteret. Oppgraderinger og nyanlegg i byomrader —for & pavirke
arbeidsreiser/rushtrafikk og endring av transportmiddelfordelingen — er relevante tiltak her. Bedret
fremkommelighet og kontakt mellom fylkets delregioner og kommuner (bosettingsmgnster) synes i stgrre
grad & métte ivaretas ved utvikling av eksisterende infrastruktur gjennom intensivert vedlikehold/
«pakostning», en tilfredsstillende driftsberedskap og en generell strategi for ivaretakelse av vegkapitalen.
Det er vedtatt en betydelig oppgradering av tverrforbindelsene Fv 120 og Fv 114/115.

Bypakkene og bykommunenes egne bidrag vil etter hvert kunne spille en avgjgrende rolle i forhold til
rushtidsutfordringer og bymiljg. Dette forhold har sterk relevans til RTP’s Delmé/ 3 om miljgp og klima.
Bypakka for Nedre Glomma og belgnningsordningen er avstemt i en slik retning. Helhetlige bymiljgavtaler
for Nedre Glomma og eventuelt for Mosseregionen skal stimulere til 8 nd miljg- og klimamalene
ytterligere. Handlingsprogrammet vil legge til rette for dette.

Delmdl 3 om trafikksikkerhet setter klare mal i samsvar med O-visjonen (null drepte eller alvorlig skadde).
NTPs malsetting om & halvere antall drepte og hardt skadde innen 2023 utfordrer ogsa fylkeskommunene
som stor vegeier. | handlingsprogramsammenheng krever dette at tiltak i alle kategorier tilfredsstiller krav
til sikkerhetsmessig utforming slik at @nskede virkninger kan sannsynliggjgres ut ifra programmets
samlede investeringsprofil.

Delmd! 5 om universell utforming er et generelt krav, men vil i vdre sammenhenger ha stgrst relevans nar
infrastruktur knyttet til koliektivtransporten skal utformes. Det er derfor i ferd med & utvikles
programmer for oppgradering av de viktigste/mest sentrale holdeplassene i fylket og atkomsten til disse.
Tiltakene er relativt ressurskrevende, badde gkonomisk og m.h.t. planforberedelser.

Det er i RTP konkretisert noen oppgaver som skal gis prioritet. For programperioden frem til 2017 er
anfgrt som seerlig viktig

- & snu utviklingen med forfall pa fylkesvegnettet med spesielt fokus pa kritiske bruer

- 3 utbedre ulykkespunkter, samt prioritere tiltak for elever uten fri skoleskyss

- 4 bidra til & utvikle og gjennomfgre transportpakker for & gke andelen som gar, sykler og reiser
kollektivt

- & utbedre tilfgrselsveger og legge til rette for kollektivbetjening av nytt fylkessykehus pa Kalnes

Politiske foringer og bestillinger

Ved behandling av saker i fylkeskommunens politiske organer har det i vedtaks form kommet
bestillinger/fgringer om a vurdere tiltak pa fglgende omrader:

- Tiltak for @ unnga gkt etterslep
- @kt framkommelighet pé& tverrforbindelsene fv 120 og 114/115
- Mer effektive anbud ved neste utlysning av driftskontrakter

- Forenklede Igsninger og forskuttering fra kommunene m.m. for a fa utviklet flere gang- og
sykkelstier

- Tiltak pa grusveiene for a fa en tilfredsstillende standard
- Forsgk med aktivitetsstyrt belysning langs en fylkesvei
- Felles informasjonsknutepunkt for opplysninger om kollektivtilbudene og veisituasjonen i @stfold

Disse innspillene skal fglges opp i handlingsprogrammet.
Indikatorer (tall for mdloppndelse)

Til delmalene er det anfgrt indikatorer. For Delmdl 1 om fremkommelighet vil standardindikatorene for
veg (tillatt aksellast/andel Bk10, %-andel fast dekke, indekser for jevnhet og spor, antall km g/s-veg)
fortsatt veere viktige. Ytterligere krav stilles til gkt sykkelandel (8 %), antall kollektivreisende (dobling

H@RINGSUTKAST - Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2015-18 Side 3





Regional transportplan for @stfold mot 2050

innen 2023), bedret punktlighet/regularitet og reduserte rushtidsforsinkelser. Det forutsettes at
dokumentasjon pa (grad av) maloppnaelse gis i drsrapport.

Delmé! 2 om trafikksikkerhet forutsetter reduksjon av antall drepte og hardt skadde med 50% innen 2024,
med 2008-2011 som referansear, jf. NTP. Dette krever en reell og paviselig nedgang allerede i
programperioden. Dokumentasjon fremlegges i arsrapport.

Delmdl 3 knyttet til klima krever en 10 % CO2-reduksjon i 2023 relatert til 2005-nivaet. | tillegg skal
@stfold bidra til nasjonale mal for svevestgv og stgy og dessuten arbeide for & gjgre transportsystemet
mindre sarbart for klimaendringer (ekstremvaer, flom).

Delmd! 4 om universell utforming konkretiseres gjennom &rlig rapportering pa gjennomfgrte tiltak.
| vedlegg er vist en oversikt over indikatorer som blir benyttet i effekt- og virkningsvurderingene.

Det skal etableres et felles indikatorsett som skal ligge til grunn for inngéelse av helhetlige bymiljgavtaler.
Fylkeskommunen vil at disse indikatorene ogsa skal innarbeides i handlingsprogrammet, da dette vil vaere
et nyttig verktgy for & fgige med i virkemiddelbruken i arbeidet med a nd malene i klimameldingen,
Nasjonal transportplan og Regional transportplan.

1.2 @Pkonomiske rammer

Det er tatt utgangspunkt i gkonomiplanens rammer (2014-17) og @stfold fylkeskommunes drsbudsjett for
2014. | forhold til gkonomiplan 2014-2017 er rammeomradet styrket med 22 mill. kr, som fglge av
oppfelging av Nasjonal transportplan i kommuneproposisjonen. Kollektiv styrkes med 5 mill. til
biogassbusser og 5 mill. til spesialskyss innenfor fylkeskommunens rammer.

@stfold fylkeskommune har i 2014 fatt ytterligere gkning i sine rammer pé grunn av endring i
utregningsmodell, justering av teknisk beregningsgrunnlag og gkt innsats pa vedlikeholdsetterslep pa 63
mill. kr. Total gkning pd rammeomradet i 2014 utgjgr 85 mill. kr. Fordelingen av ekstra tildelingene er
foreslatt slik:

| 2014 | 2015 I 2016 | 2017 | 2018

Tverrforbindelsene fv 120 og 114/115 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5
Gang og sykkelstier 10,0 9,0 4,0 4,0 4,0
Forsterkning/tyngre forarbeider/belysning 5,0 5,0 3,0 3,0 3,0
Kollektivtrafikk 5,0 13,0 20,0 20,0 20,0
Drift/vedlikehold/ufordelt 40,5 33,5 33,5 33,5 335

Dette gir fglgende pkonomiske planrammer for handlingsprogrammet 2015-18 i 2014- kr (netto
kostnader):

| 2014 | 2015 I 2016 i 2017 | 2018 | 2015-18

Kollektivtransport 294,0 302,0 309,0 309,0 309,0 1229,0
Driftsbudsjett fylkesveier inkl. FTU 226,1 219,1 219,1 219,1 219,1 876,4
Investeringsbudsjett fylkesveier 126,8 125,8 120,8 116,8 116,8 479,8
Avsetting til tverrforbindelser 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5 98,0
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2. Investeringsprofil og prioriteringer

2.1 Generelt

Investeringsprogrammet for 4-drsperioden, se tabellvedlegg, er spesifisert pa de tradisjonelle
programomradene og pa enkelte underkategorier. Det er ogsa lagt inn historiske data fra perioden 2010-
2013 samt justerte tall for 2014 i hht budsjettbehandlingen i desember 2013. Dette er gjort for a vise
endringer i investeringsprofilen over tid. Programmet er ikke spesifisert pa prosjekter. For 2015, som det
farste aret i perioden, er det i eget vedlegg presentert et mer detaljert oppsett.

Programmet for 2015 gir bindinger for 2016 med hensyn pa a kunne sluttfgre de prosjektene som er
startet opp. Videre ma programmene baseres pa de prosjektene som hittil har veert prioritert med tanke
pa forberedende planlegging.

| de vedlagte prosjektlistene vises alle prosjekter som har veert vurdert i tidligere handlingsprogrammer
samt de som har vaert fremmet i hgringsrundene til RTP og etterfglgende handlingsprogram. Kun for de
prosjektene hvor det foreligger et tilstrekkelig plangrunnlag, dvs. utarbeidet reguleringsplan eller
byggeplan som grunnlag for en anslagsprosess, er det angitt kostnader. | egne kolonner er det angitt plan-
/ grunnervervsbehov og framdriftsmessig status for prosjektet i plan-/ byggefase.

For en del prosjekter er det lagt ned betydelige ressurser i planforberedelser, som i stor grad vil
representere tunge fgringer for investeringsaktivitetene fremover.

I forhold til de mange innspillene og gnskene for nye prosjekter utgjgr disse en stor utfordring rent
giennomfgringsmessig.

2.2 Saerskilte forhold og utfordringer

Tverrforbindelsene utgjgr en utfordring for & fa en bedre tilknytning mellom E6 og E18. Rv 111/Rv 22
mellom Sarpsborg og Mysen er et statlig ansvar. Nar det gjelder fylkesveger er fglgende prioritert i
rekkefglge for strekningsvise utbygginger/utbedringer i Regional transportplan mot 2050: Fv 120 Moss-
Elvestad, Fv 115/114 Askim-Kalnes.

| 2013 utarbeidet Statens vegvesen pa oppdrag fra fylkeskommunen en utredning av mulige tiltak og
strategier for utvikling av de to tverrforbindelsene. Utredningen konkluderer for begge forbindelsene med
at bygging av ny veg i ny trase er finansieringsmessig urealistisk 4 fa til selv med bompengeordninger.
Rapporten anbefaler standardheving pa eksisterende veg som et riktig ambisjonsniva, og en strategi med
trinnvis utvikling mot dette.

Ved behandlingen av rapporten i fylkestinget i oktober ble fylkesradmannen bedt om a legge frem en sak
om forslag til oppfalging varen 2014. En egen sak om omfang, prioritering og tiltak pa tverrforbindelsene
vil bli behandlet varen 2014.

Ved budsjettbehandlingen for 2014 ble det vedtatt & sette av 24,5 mill.kr til planforberedelser og
avsetting for fremtidige opprustningsprosjekter pa de to angitte fylkesvegstrekningene. Med en
viderefgrt ramme pé 24,5 mill.kr arlig i planperioden gir dette 120 mill.kr tilgjengelig.

Grensesnittproblematikk i forhold til oversikt og gjennomfgring kan oppsta i handteringen av
(1)«ordinaere prosjekter» (fra handlingsprogrammet), (2)prosjekter i Bypakke Nedre Glomma, (3)«Sykkel i
by»-prosjekter og (4)eventuelle tiltak innenfor Belgnningsordningen og Bymiljgavtaler. Nye
transportpakker som krever oppmerksomhet og i fgrste omgang planressurser, kan tilkomme, jf
Mosseregionen der KVU-rapport er utarbeidet og til behandling.

Moss kommune, Rygge kommune, Statens vegvesen, Jernbaneverket og @stfold fylkeskommune vil i 2014
inngad en samarbeidsavtale om areal- og transportutvikling i Mosseregionen.
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N3r det gjelder bypakke Nedre Glomma foreligger det ikke noen definerte prosjektlister for de
fylkeskommunale midlene som er satt av til de sékalte programomradene, i hovedsak gs-veger og mindre
kollektivtiltak. Dette vil matte best3 at de tiltakene som fra fer er prioritert i Nedre Glomma pa
programomradene. De samme prosjektene er delvis ogsa fremmet som kandidater til en fremtidig
Bymiljgavtale.

siden en eventuell tildeling av midler gjennom bymiljgavtaler ikke er avklart er det for 2015 foreslatt
oppstart av gs-vegprosjektene for bypakkeandelen (17 mill.kr til fv.455). Dersom sgknaden om
bymiljgavtale blir innfridd pner det for & kunne fa til en raskere fremdrift pa gs-vegprosjektene i Nedre
Glomma.

Det vil da ogsa vaere naturlig & prioritere prosjekter utenfor NG for de midlene som ikke er gremerket
bypakke Nedre Glomma.

Bypakke Nedre Glomma forberedes i et samarbeid meliom kommunene, fylkeskommunen og Statens
vegvesen. For & vaere i posisjon ndr proposisjonen gér til behandling i Stortinget, er det satt i gang
planforberedelser av betydelig omfang. Dette fglges opp i handlingsprogrammet og medvirker sterkt til at
midler til planleggingsaktiviteter gker sin andel av investeringsbudsjettet.

Tunnelene p3 fylkesvegnettet i @stfold bedgmmes a veere i god forfatning. Bjglstadtunnelen pafv.108 i
Fredrikstad ble bygget som en del av ny Krékergyforbindelse og ble dpnet i 2012. Hvalertunnelen har
gjennomgatt en omfattende rehabilitering de siste rene. For & tilfredsstille de nye
tunnelsikkerhetsforskriftene, som fylkestinget har vedtatt ogsa skal gjelde for tunnelene pa fylkesvegene,
er det imidlertid behov for & installere flere overvikningskameraer for a fa full dekning gjennom hele
tunnelen. Det er ogsa et behov for & installere ngdstrgmsaggregat for & sikre stromforsyning ved langvarig
stremutfall. Dette vurderes prioritert i Ippet av planperioden. Som en del av beredskapsopplegget for
Hvalertunnelen er det forutsatt & sette i stand ferjeleiene pa Skipstadsand og Korshavn i Igpet av 2014.

Brufornyingsprogrammet tilhgrer kategorien Mindre utbedringer og vil bli fulgt opp i h.h.t. vedtak.
Sammen med bundne utbedringstiltak fra 2013 og relatert til tidligere andeler for denne
prosjektkategorien tilsier ressurssituasjonen at enklere Igsninger vurderes der det er registrert behov for
utbedring av lengre, sammenhengende strekninger. Dette vil gjelde flere av de regionale hovedvegene,
som nord/syd-forbindelsene. | programmet sgker vi a legge til rette for at forberedende investeringstiltak
kan planlegges og gjennomfgres koordinert og i kombinasjon med vedlikeholdsbudsjettets
dekkefornyingsprogram. En slik strategi vil matte baseres pa rutevise vurderinger og behovsavklaringer,
men vil ventelig kunne tillate enklere planprosesser deretter.

Gjennom Belgnningsordningen for bedre kollektivtransport og mindre bilbruk i byomrddene har @stfold
fylkeskommune og kommunene Fredrikstad og Sarpsborg fatt et tilskudd pa 215 mill.kr i perioden 2014-
17. Dette tilskuddet vil slik det fremgér av handlingsplan godkjent av rddmanns- og
koordineringsutvalgene i liten utstrekning bli benyttet til investeringstiltak pa fylkesvegene, ca. 30 mill.kr
totalt til en del mindre tiltak.

| avtalen med departementet omtales mulighetene for en fremtidig bymiljgavtale. Dette er et virkemiddel
som regjeringen har lagt frem i Nasjonal Transportplan for 8 fremme samarbeidet mellom bykommuner,
fylkeskommuner og staten i arbeidet for mer miljgvennlig transport i byene. Ordningen gjelder de ni
storbyomradene, dvs for @stfolds vedkommende Sarpsborg/Fredrikstad. Den har en gkonomisk ramme i
10-drsperioden pa 13,5 mrd.kr (ekskl.mva) pa landsbasis, som kommer i tillegg til belgnningsordningen og
tilskudd til bypakker. Regjeringen gar inn for & innlemme belgnningsordningen i en ny ordning med
helhetlige bymiljgavtaler s raskt som mulig. En eventuell avtale for Nedre Glomma vil kunne fa virkning
fra 2015.
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Tilskuddsordningen for gkt tilgjengelighet i kollektivtransporten (tidl. BRA-midler) har tilfgrt @stfold ca. 6
mill.kr samlet i 2012 og -13. For 2014 er det gitt tilsagn om 2,1 mill.kr til @stfold fylkeskommune (2,8 inkl.
tilskudd til Sarpsborg). Det tilkommer en egenandel pa 25 % ut over dette. Med bruttobudsjetter innen
investeringsomradet ma budsjettet i tillegg inkludere mva-kostnadene. For handlingsprogramperioden
forutsettes et statlig tilskudd pa 3 mill. kr med en tilsvarende egenandel pa 2 mill.kr arlig.

Sparsmdl rundt klassifisering har oppstatt etter gjennomfgring av forvaltningsreformen i 2010 da
stgrstedelen av den tidligere kategorien «@vrige riksveger» ble overfgrt til fylkene. Her fulgte ogsa gang-
/sykkelveger med, mens slike anlegg langs de opprinnelige fylkesvegene fremdeles er kommunale. Disse
har en utstrekning pa ca. 47 km. Dette skillet anses uhensiktsmessig, og det legges opp til at
fylkeskommunen patar seg et helhetsansvar her. Det gjennomfgres en prosess i samrad med regionale
vegmyndigheter og i samarbeid med kommunene der fgringer og premisser for overtagelse synliggjores
og spkes omforent. En eventuell overtakelse av disse gang- og sykkelvegene vil koste fylkeskommunen ca.
2,5 mill.kr i arlige drifts- og vedlikeholdsutgifter (ca. 50 000 kr/km).

Gjennom RTP er det foretatt en klassifisering av fylkesvegnettet i funksjonsklasser. Dette gir et nytt og
forbedret utgangspunkt bade i den daglige forvaltningen og i forhold til fremtidig utvikling av omrader og
korridorer. Det er i denne sammenheng gnskelig @ se narmere pa funksjonsklassen «Lokale
atkomstveger» og vurdere omfanget av dette vegnettet opp mot faktisk funksjon med tanke pa en mulig
nedklassifisering. Det gjennomfgres en utredning og prosess i dialog med kommunene der relevante
funn, konklusjoner og eventuelle anbefalinger forelegges fylkeskommunen som egen sak.

Administrativ oppskriving av aksellast vil kunne veere et aktuelt tiltak for & gke andelen av fylkesvegnettet
som ikke er tillatt for 10 tonns aksellast. Undersgkelser viser at det i mange tilfeller ikke er stor forskjell pa
den faktiske belastningen pa veger som er tillatt for 10 tonn og veger som kun er tillatt for 8 tonn. Spesielt
pa veger med lav trafikk vil det derfor vaere aktuelt 8 vurdere en administrativ oppskrivning uten at det
gjores forsterkninger av vegen.

Vegens dekkestandard og erfart dekkelevetid pa den aktuelle strekningen vil ssmmen med
trafikkbelastning veere sentrale parametere i en slik vurdering. Ellers bgr det vaere en malisetting 4 gjgre
tilstrekkelige tiltak i forbindelse med dekkefornyelser til at vegen kan skrives opp. Svake bruer vil dog
vaere en begrensning. Fglgende strategi anbefales:

e Det foretas en vurdering av dagens 8 tonns vegnett med tanke pa administrativ oppskriving pa
veger med lav risiko for store ekstrabelastninger og skader som fglge av en slik oppskriving

o Det tilstrebes a gjore tilstrekkelige tiltak i forbindelse med dekkefornyelser til & kunne skrive opp
vegen til 10 tonn

«Vare gater og plasser» er et felles utviklingsprosjekt mellom Riksantikvaren og Statens vegvesen der
formalet er, giennom konkrete pilotprosjekter, 3 inspirere til at et egnet utvalg av slike lokalmiljger landet
over tas vare pa ved & prioritere utvikling av funksjonelle og estetisk hgyverdige lgsninger tilpasset sted,
historikk og omgivelser. Ogsa @stfold har meldt sin interesse inn i prosjektet. En bgr i perioden ha
oppmerksomhet rettet mot prosjektets utvikling og mulige lokale initiativ som matte fglge av dette.

Tiltak for 3 fa bedre standard p& grusveiene vil bli behandlet i en egen sak varen 2014. Resultatet av
denne behandlingen vil bli innarbeidet i det endelige handlingsprogrammet.

Det er gjennomfart forsgk med aktivitetsstyrt belysning pa enkelte utvalgte fylkesveistrekninger i @stfold.
Resultatene fra disse er positive, og dette vil bli vurdert innfgrt pa flere nye aktuelle strekninger i fylket.
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3. Drift og vedlikehold

3.1 Oppgavene — kontraktregimet

Fylkesvegnettet i @stfold omfatter et vidt spekter av veger med hensyn pd funksjon, trafikkmengder,
standard, omgivelser etc. og med et tilsvarende vidt spekter av behov for tiltak for 3 sikre at dette
vegnettet til en hver tid er fremkommelig, sikkert og miljgvennlig & ferdes pa.

Disse oppgavene ivaretas gjennom en rekke ulike kontrakter:
Driftskontraktene

De viktigste er driftskontraktene, som ivaretar den lgpende driften av vegene sa som vinterdrift, hull-
lapping, grentvedlikehold, feiing og renhold, rensk/ temming av drenssystemene (grofter, kummer og
rgr), renhold og mindre vedlikehold av vegutstyr (skilt, rekkverk, leskur etc.) samt daglig inspeksjon og
beredskap. Disse oppgavene ivaretas innenfor kontraktenes fastprisdel. Et unntak er dog vinterdriften,
hvor det ogsa er en mengdedel.

I tillegg bestilles gjennom driftskontraktene en del tyngre vedlikeholdstiltak, sa som grafting, utskifting av
stikkrenner og kummer, oppgrusing, mindre forsterkningsarbeider/ forarbeider til dekkelegging, utskifting
av skilt og diverse annet vegutstyr. Dette er tiltak som i hovedsak gjgres opp etter enhetspriser fastsatt i
kontraktens mengdedel. Noe arbeid blir ogsa gjort opp som regningsarbeid etter fastsatte timepriser.

Etter omorganiseringen av Statens vegvesen og utskillingen av produksjonsenheten i et eget statlig
entreprengrselskap (Mesta) i 2003 har konkurranseutsettingen vaert basert pa tre kontraktsomrader hhv
@stfold Nord, Sgr og @st med kontraktsperioder pa 5 ar.

Ved fornyelsen av @stfold @st i 2012 ble denne splittet i en nordlig og sérlig del (@rje og Halden) i tillegg
til at grgntvedlikeholdet ble lyst ut som en egen kontrakt. Mens vegnettet i disse tre @stkontraktene kun

bestar av fylkesveger har @stfold Sgr- og Nordkontraktene ogsa en stor andel av riksveger og er vesentlig
stgrre i omfang.

Siden fylkeskommunen tok over ansvaret for en rekke tidligere riksveger i 2010 har kostnadsnivaet i
driftskontraktene steget betydelig. Ved fornyelsen av driftskontrakten for @stfold Sgr i 2011 og @stfold
@st i 2012 gkte prisen pa de faste oppgavene knyttet til fylkesvegnettet med henholdsvis 50 og 35 %. |
tillegg kommer den generelle kostnadsveksten, som utgjgr noe over 15 % (basert pa kostnadsindeksen
som ligger til grunn for Ippende prisregulering av eksisterende driftskontrakter). Dette har medfgrt at de
faste driftskostnadene har steget med godt over 50 % siden 2010 (fra noe over 50 til ca. 80 mill.kr). | dette
bildet hgrer ogsd med at fylkesvegnettet har gkt noe i omfang som fglge av nye veger (ny
Krékergyforbindelse og gammel E18)

Nar @stfold Nord na skulle fornyes var det, til tross for at det skjedde det en vesentlig
«markedstilpasning» forrige gang denne kontrakten ble fornyet, forventet en ytterligere prisvekst. Ved
tilbudsapningen i januar viste det seg imidlertid at spesielt fastprisdelen na var vesentlig redusert. Dette
gjelder uansett hvilken tilbyder som blir valgt. Den nye kontrakten gjelder fra september 2014.

| Igpet av sommer/hgst 2014 dpnes parsellen Melleby — Momarken. De endringene dette medferer i
veglengder er inkludert i den nye kontrakten for @stfold nord. De siste parsellene pa E18, Riksgrensen —
@rje og Knapstad — Akershus grense forventes apnet i Ippet av 2016. Da vil fylkesvegnettet gke med ca. 12
km og medfgre en gkning i faste driftskostnader pa noe over 1 mill.kr pr ar.
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@vrige kontrakter

Tilsvarende er det inngatt driftskontrakter for drift av veglys og drift og vedlikehold av tunnelutstyr og
andre elektroinstallasjoner pa vegnettet. Dette er ogsa 5-arskontrakter. Mens tunnel- og
elektrokontrakten ble inngatt i 2012 skal veglyskontrakten fornyes i 2013. Ogsa i den sammenheng kan
man forvente en viss prisgkning.

Videre er det egne kontrakter for dekkelegging, vegmerking, bruvedlikehold og rekkverksarbeider.
Dekkekontraktene lyses normalt ut som 1-drskontrakter, mens de gvrige kontraktene varierer noe i badei
sammensetting og varighet.

3.2 Behov — utfordringer

En rapport fra Vegdirektoratet fra februar 2012 basert pé forfallsregistreringene som ble foretatti 2011
angir et vedlikeholdsmessig forfall pa fylkesvegene i @stfold pa 1,2 milliard kroner. Dersom man utvider
beregningene til ogsa & omfatte oppgradering til en hgyere standard enn opprinnelig bygget (mhp
geometri/ fremkommelighet, trafikksikkerhet eller miljg) vil behovene bli langt hgyere avhengig av hvilke
nivaer en legger til grunn.

Brufornyingsprogrammet er et eksempel pa en slik beregning, hvor det er tatt hgyde for et noe stgrre
oppgraderingsbehov enn ved forfallsberegningene. Dette viste et samlet behov pa ca.350 mill.kr, som
fylkestinget besluttet tatt inn over 10 ar, i fgrste rekke over investeringsprogrammet. Justert av bortfallet
av vegfritaket for mva og til 2014-kroneverdi er dette tallet nd 430 mill.kr. Det er ting som tyder pa at
dette tallet er for lavt anslatt og en tar sikte pa & gjennomfgre nye beregninger i Igpet av 2014.

Spesielt viser det seg at behovet for tiltak pa flere av bruene pa fv.108 mot Hvaler er vesentlig stgrre enn
tidligere antatt.

Ellers er den stgrste delen av beregnet forfall knyttet til vegdekkene og vegkroppen (forsterkningsbehov)
med ca 600 mill.kr og dreneringssystemene med ca 100 mill.kr. Tiltak knyttet til vedlikehold og
oppgradering av dreneringssystemene anses som lgnnsomme og kostnadseffektive tiltak, spesielt der
manglende drenering er arsak til baereevnesvikt og nedbryting av vegdekkene. Ogsa gkte
nedbgrsmengder og hyppigere flomsituasjoner tilsier gkt innsats pa drenssystemene. En gkt innsats innen
vedlikehold/oppgradering av drenssystemet og mindre forsterkningstiltak pa i stgrrelsesorden 10 mill.kr
pr.ar (bestilt via driftskontraktene) er gnskelig. Disse tiltakene bgr koordineres med dekkefornyelsene og
fortrinnsvis utfgres aret i forveien. Den tyngste delen av slike tiltak bgr kunne finansieres over
investeringsbudsjettet.

Ut fra gitte antakelser om levetid pa ulike kategorier veger er det beregnet et &rlig behov il
dekkefornyelser pa noe over 70 mill.kr. (ekskl.mva). Et slikt niva vil i teorien ogsa fjerne det dekkemessige
etterslepet i Igpet av en «dekkesyklus», dvs ca. 15 &r. Behovet for 4 unnga at forfallet pa dekkesiden gker
i forhold til dagens niva vil ligge noe lavere. | praksis vil dette matte fglges opp gjennom oppfgliging av
standard pa vegnettsniva, jf foresiatte maleindikatorer for jevnhet og sporstandard.

Et omrade som har behov for stgtte oppmerksomhet i de naermeste arene er sikring av fjellskjeeringer.
Det er foretatt befaringer med geolog i en del fjellskjeeringer i indre del av fylket som har avdekket behov
for tiltak pd enkelte steder.

Ca. 20 % av beregnet forfall er knyttet til vegutstyr. Veglys, rekkverk, skilt og stgyskjermer er de st@rste
bidragsyterne her.

Den stgrste delen av drift- og vedlikeholdsbudsjettene er imidlertid knyttet til de rene driftsoppgavene.
En stor del av disse kan karakteriseres som bundne utgifter. De stgrste postene gjelder fastprisdelen i
driftskontraktene, men ogsa stremutgifter og hoveddelen av det som inngar i de ulike fagkontraktene
(veglys, elektro etc.) tilhgrer denne kategorien.
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3.3 Prioriteringer — tilpasninger

Siden hoveddelen av dagens driftsbudsjett bestér av mer eller mindre bundne utgifter, har den store
gkningen i de faste kostnadene i driftskontraktene i farste rekke matte ga ut over vedlikeholdspostene.
Med de gkte tildelingene til veg pa driftsbudsjettet og den gunstige prisutviklingen ved fornying av
driftskontrakten for @stfold nord har budsjettsituasjonen blitt langt lysere.

| tabellen nedenfor er angitt et forslag til budsjettilpasset ramme for de ulike tiltaksomradene. Siden
Statens vegvesens budsjettopplegg er basert pa bruttobudsjetter er ogsa budsjettforslag inkl. mva
gjengitt. Som en fglge av opphevingen av vegfritaket fra 2013, og siden driftsbudsjettet i henhold til
avtale om sams vegadministrasjon kun bestér av entrepriseutgifter, vil alle utgiftene her bli belastet med
25 % mva.

Mill 2014 kroner

Tiltaksomrade Budsjettilpasset Budsjettilpasset

forslag ekskl.mva | forslag inkl.mva

Driftskontraktenes fastprisdel . 75,0 93,8
Andre oppgaver i driftskontraktene 32,5 40,6
Strgmutgifter 7,2 9,0
Andre fagkontrakter 8,8 11,0
TS-inspeksjoner og strakstiltak 2,0 2,5
Tilskudd til sykkeltiltak NG 0,5 0,6
Tilskudd til sykkeltiltak gvrig 1,0 13
Dekkefornyelser 69,3 86,6
Vegmerking 7,0 8,8
Bruvedlikehold 8,0 10,0
Sum drift og vedlikehold 211,3 264,1
FTU: 7,8

Sum fylkesveger: 219,1

1)inkl. stipulerte variable vinterkostnader med oppgjer etter mengde
@stfold fylkes trafikksikkerhetsutvalg

FTU-posten omfatter midler Fylkestrafikksikkerhetsutvalget (FTU) bruker til egen drift og tilskudd til
aksjoner med mer. Det angitte belgpet er en viderefgring av budsjettet for 2013.

Av den totale budsjettposten pa kr 7,8 mill utgjgr kr 6 mill tilskudd til kommunene for skolevegstiltak
(med kommunal egenandel p& 40 %). Andre utgiftsposter er tilskudd til kommuner og andre for spesielle
TS-tiltak/ prosjekter, tilskudd til Trygg trafikk, og drift av FTU’s gvrige virksomhet (mgter, kurs konferanser
med mer).
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4. Trafikksikkerhet

4.1 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014-2017

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet 2014-2017 er utarbeidet av Vegdirektoratet, Politidirektoratet,
Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, 18 fylkeskommuner og syv storbykommuner.

Planen bygger pa Nasjonal transportplan (NTP) 2014-2023. Ambisjonsniva og prioriteringer i tiltaksplanen
er i samsvar med Statens vegvesens handlingsprogram 2014-2017, Strategiplan for politiets
trafikktjeneste 2012-2015, Trygg Trafikks strategiplan 2014-2017, fylkeskommunenes planer for
prioritering innenfor trafikksikkerhetsarbeidet og de syv storbykommunenes trafikksikkerhetsplaner.

Formalet med planen er 3 vise hvilke utfordringer vi star overfor og hvilke tiltak som vil bli gjennomfart i
planperiode for & sikre at vi har stg kurs mot etappemalet i NTP, som innebzerer at antall drepte og hardt
skadde skal reduseres fra om lag 1000 per ar til maksimalt 500 innen 2024.

Trafikksikkerhetsarbeidet skal fortsatt bygge pa en visjon om at det ikke skal forekomme ulykker med
drepte og hardt skadde i transportsektoren. Det er ogsd satt et etappemal som viser hvor raskt vi skal
narme oss nullvisjonen. Ambisjonen er at antall drepte og hardt skadde i trafikken skal halveres innen
2024, sammenliknet med gjennomsnittet for arene 2008-2011.

Det betyr at det i 2024 maksimalt skal vaere 500 drepte og hardt skadde i vegtrafikken for hele landet
mens tallet for @stfold er 24.

Mal og utfordringer for @stfold

Ulykkesstatistikken for @stfold viser en kraftig og vedvarende reduksjon i drepte og hardt skadde fra 2000
til 2011. Imidlertid ble antallet mer enn fordoblet fra 2011 til 2012. @kningen gjelder i sin helhet antall
hardt skadde. Tallet pa drepte var det samme i 2012 som i 2011.

Figur 1.1 viser en malkurve for utviklingen i antall drepte og hardt skadde fram til 2024. Den tar
utgangspunkt i at @stfold tar sin forholdsmessige andel av reduksjonen i drepte og hardt skadde, med
sikte pa at vi skal nd det nasjonale mélet om at det maksimalt skal veere 500 drepte og hardt skadde i
vegtrafikkulykker i Norge i 2024.
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Drepte og hardt skadde i @stfold. Utvikling 2000-2012 og mdlkurve for 2014-2024
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4.2 Ulykkessituasjonen i @stfold

Trafikkveksten i @stfold har veaert hgyere enn den generelle veksten i Norge. Siden 1990 har det vaert en
vekst i @stfoldtrafikken pa 58,6 % og en vekst pa 37,8 % i hele landet.

Ulykkesstatistikken for 2007-2012 viser viktige trekk ved ulykkesbildet i @stfold:

@stfold har nest farrest drepte og hardt skadde sett i forhold til trafikkarbeidet. Det betyr at det
sammenliknet med de fleste andre fylker er relativt trygt & ferdes i trafikken i Pstfold.

@stfold er blant fylkene der ulykkesbildet i stgrst grad domineres av ulykker pa fylkesvegnettet. 60
prosent av alle drepte og hardt skadde i @stfold blir drept eller hardt skadd pa fylkesvegnettet.

75 prosent av de drepte og hardt skadde i @stfold var menn.

1 2011 omkom 168 personer pa norske veger. Antall drepte i vegtrafikken i Norge gkte i takt med
trafikkgkningen fra 1954 frem til 1970 da hele 560 personer omkom i trafikken. | perioden fra 1970 til
2010 har det vaert mer enn en halvering i antall drepte samtidig som trafikkvolumet er tredoblet. Dermed
har ulykkesrisikoen pr. kjgrt kilometer blitt betydelig redusert. Dette tyder pa at trafikksikkerhetsarbeidet
har vaert forebyggende og effektivt.

Nedenfor vises utviklingen i antall drepte og hardt skadde i @stfoldtrafikken de siste 25 arene. Nar det
gjelder utviklingen pé totalt antall personskadeulykker har den hatt et litt annet forlgp. | perioden frem til
2007 13 antallet relativt konstant pa 7-800 drepte og skadde pr ar. De siste 5 drene har ogsa dette tallet
sunket og har de to siste arene vaert noe under 500.

Vegtrafikkulykkene i @stfold i 2010 kostet samfunnet over 1,248 milliarder kroner (UAG rapport 2010).

1 Antall drept/ hardt skadd i @stfoid 1987-2012
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Hvor skjer ulykkene?

| @stfold har 79 % av alle vegtrafikkulykker med personskade i perioden 2006-2010 skjedd utenfor
tettbebygd strgk. | tillegg ser vi at det er her alvorlighetsgraden ved ulykkene er stgrst. Godt og vel
halvparten av alle personskadeulykker i @stfold skjer pa vegstrekninger mellom kryss og avkjgrsel (57 %).
En typisk @stfoldulykke skjer pa fylkesveg, utenfor tettbebygd strpk og pé en vegstrekning mellom kryss
og avkjorsel.

Nar skjer ulykkene?

Det skjer feerrest trafikkulykker i februar og flest trafikkulykker i juni. Antall lettere trafikkskadde fglger
den samme kurven for antall ulykker, mens antallet drepte og hardt skadde er forholdsmessig hoyt i
sommermanedene juni og juli.

De fleste ulykkene i @stfold skjer pa fredager og pa formiddagen. Natt til sgndag er imidlertid det
tidspunktet da flest personer blir drept eller hardt skadet i trafikkulykker.

Ulykkestyper

Utforkjgrings- og kryssulykker er de vanligste ulykkestypene i @stfold. Utforkjgringsulykker og
mgteulykker forarsaker flest drepte og hardt skadde i trafikken. Ulykker i samme kjgreretning forarsaker
mange lettere personskader, men alvorlighetsgraden er mindre.

Trafikanten i perioden 2006 - 2010

Unge mennesker i aldersgruppen 16-24 ar er mest utsatt for a bli drept og skadd i vegtrafikken. De utgjgr
30 % av alle skadde og drepte i @stfold i denne perioden. Menn er betydelig mer ulykkesutsatt enn
kvinner. Over tre ganger s& mange menn som kvinner ble drept eller hardt skadd i trafikken i @stfold de
siste fem &rene. 45 % av alle som ble drept eller hardt skadd i perioden 2006 — 2010 var bilfgrere.
Ungdom og voksne blir oftest drept eller hardt skadd i utforkjgringsulykker (16-64 dr).

| aldersgruppen mellom 6-15 &r var 70 % av alle de drepte og hardt skadde syklister. Fotgjengerulykker er
dominerende i den aller yngste aldersgruppen.

Hele 65 % av drepte og skadde fotgjengere var i ferd med a krysse vegen da ulykken inntraff.

411 syklister ble drept og skadd i @stfoldtrafikken. Tre personer mistet livet. De aller fleste
politirapporterte sykkelulykkene er kryssulykke (60 %).

Dadsulykker

| tidsrommet 2010-2013 var det i @stfold 32 dgdsulykker der 32 personer omkom. 12 av disse ble drept i
utforkjgringsulykker, 6 ble drept i kryssulykker, 5 mistet livet i mgteulykker, 4 ble drept etter pakjgrsel
bakfra/ samme kjgreretning, en ble drept ved elgpakjgrsel og en mistet livet i en akeulykke. De
resterende 3 ble drept i fotgjengerulykker.

14 av de omkomne var bilfgrere, 4 var bilpassasjerer, 5 var MC-fgrere, 5 syklister, 3 fotgjengere og en
akende.

Den yngste av de omkomne var en syklist pa 11 ar, mens den eldste var en bilpassasjer pa 80 ar. 28 av de
omkomne var menn.

20 av ulykkene skjedde p3 torr og bar veg. 6 pa vat bar veg og to av ulykkene skjedde pa glatt fgre. Det
var god sikt da 31 av ulykkene fant sted og 22 av ulykkene skjedde i dagslys.
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4.3 Satsingsomrader og tiltak

Basert pa ulykkesstatistikk og solid lokalkunnskap gjennomfgres arlige befaringer av @stfolds vegnett i
samarbeid med politiet og kommunene, dette som grunnlag for konkret tiltaksplanlegging og
budsjettmessige prioriteringer.

De siste 20 arene er det gjennomfgrt en rekke til dels enkle og lite kostnadskrevende tiltak med svaert
gode resultater. Selv om ulykkesstedene — definert etter nasjonalt omforente kriterier ~ heldigvis blir
faerre, er det viktig & fortsette dette systematiske samarbeidet. | tillegg gjennomfgres mer formelt anlagte
inspeksjoner og ts-revisjoner, ogsa av planlagte tiltak. Et nytt virkemiddel kalt URF-analyse
(UtforkjgringsRisikoFaktor) ventes etter hvert tatt i bruk for & forebygge denne ulykkestypen.

Nedenfor er angitt og beskrevet noen av de viktigste tiltakene som spinner ut av prosessene nevnt over.
Tiltak mot mgte- og utforkjoringsulykker

Statistikken viser at mgte- og utforkjgringsulykker er de mest dominerende ulykkestypene i Region @st.
Slike ulykker resulterer ofte i alvorlige personskader. Medvirkende faktorer er ofte merke/tussmerke,
glatt fgre, hgy fart, alkohol, tretthet, samt unge/uerfarne bilfgrere. 28 % av alle drepte og hardt skadde
var involvert i utforkjgringsulykker. Aktuelle tiltak mot utforkjgringsulykker er;

- kurveutretting/breddeutvidelse
- forvarsling/bakgrunnsmarkering
- vegrekkverk

- belysning

- siktrydding

- justering av tverrfall

- vegmerking

| tillegg gjennomferes tiltak for & redusere konsekvensene forbundet med en utforkjgring; som fjerning av
sidehindre og utflating av sideterreng.

Tiltakene over har ofte god effekt ogsa i forhold til & hindre mgteulykker. | tillegg kommer tyngre tiltak,
som etablering av midtrekkverk, eventuelt forsterket midtoppmerking.

Tiltak mot viltulykker

@stfold har store omrader med betydelig innslag av stgrre vilt som ferdes langs og pa tvers av vegen og
der ulykker med pakjgrsel av vilt er et problem. | 78 % av hendelsene er radyr involvert mens tilsvarende
tall for elg er 16 %. | perioden 2007 — 10 skjedde de fleste viltpakjgrsiene i kommunene Sarpsborg og
Halden.

De mest effektive tiltakene for & hindre viltulykker er oppsetting av viltgjerder, der viltet eventuelt ledes
mot egnet krysningspunkt, samt vegetasjonsrydding. P4 fylkesvegene vil vegetasjonsrydding vaere det
mest aktuelle tiltaket.

Tiltak mot ulykker med myke trafikanter

Viktige tiltak for & bedre trafikksikkerheten for fotgjengere og syklister er utvikling av et
sammenhengende transportnett for disse gruppene, samt a sikre potensielle konfliktpunkter som kryss og
avkjgrsler, jf. ogsa Kap. 5 nedenfor.
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Forkjgrsregulering

Forkjgrsregulering av veger er foreslatt av Vegdirektoratet som et eget tiltak i Nasjonal tiltaksplan for
trafikksikkerhet pa veg 2014 — 2017.

I tillegg har Vegdirektoratet kommet med nye fgringer for forkjgrsregulering som sier at:

- alle riks- og fylkesveger utenfor tettbygd strgk bgr vaere forkjgrsveger

- alle riksveger og primaere fylkesveger innenfor tettbygd strgk bgr veere forkjgrsveger (hovedveger
og samleveger)

- kommunale veger/gater med funksjon som hovedveg eller samleveg bgr ogsa vaere forkjgrsveger.

De fleste riksveger og primaere fylkesveger er forkjgrsregulerte, mens sekundaere og gvrige fylkesveger,
samt kommunale veger bade i og utenom tettbygde strgk ofte er uregulerte med generell vikeplikt for
trafikk fra hgyre. Det er ogsé stor forskjell mellom fylkene nar det gjelder omfanget av forkjgrsregulering
av fylkesveger. Bakgrunnen for dette er hovedsakelig forskjellige vurderinger av effekten av
forkjgrsregulering, primaert knyttet til ulykkesutvikling og fartsendring.

Undersgkelser viser at hgyreregelen i mange tilfeller fungerer darlig med lav overholdelse av vikeplikten.
P& uregulerte veger kan det ogsa veere vanskelig for trafikantene & vite om kryss med sideveg er et
vegkryss med vikeplikt for trafikk fra hgyre, eller det er en avkjgrsel hvor trafikken fra sidevegen er palagt
vikeplikt. Darlige siktforhold forverrer ofte sitasjonen med gkt fare for konflikter og uhell.

Den omfattende praktisering av hgyreregelen i Norge er i utakt med andre vestlige land vi normalt
sammenligner oss med. | disse landene er overordnet vegnett normalt forkjgrsregulert.

Nyere undersgkelser viser at forkjgrsregulering av veger gjennomgéaende har fgrt til en reduksjon i antall
ulykker og antall skadde personer. Kryssulykkene har i hovedsak blitt redusert. Det er szerlig
fotgjengerulykkene som har opplevd en nedgang i antall ulykker etter forkjgrsregulering.

Hensikten med tiltaket er & avklare vikepliktsforholdene i kryss der det kan oppsta misforstaelser og
usikkerhet. | tillegg oppnas et helhetlig og klart definert overordnet fylkesvegnett som trafikantene letter
kan orientere seg i. Tiltaket forventes & redusere antall konflikter og lette/bedre trafikkavviklingen i kryss.
Basert pa resultater fra undersgkelser kan en videre vente en nedgang i fotgjengerulykkene.

Etablering av forkjgrsveg kan bidra til bedre fremkommelighet for kollektivtrafikken.

Et tyvetalls aktuelle vegstrekninger i @stfold er vurdert. Funn og konklusjoner fra denne prosessen har
initiert et systematisk arbeid for & legge til rette for innfgring av forkjgrsregulering pa en stgrre del av
fylkesvegnettet enn i dag.

Mindre trafikksikkerhets- og miljgtiltak (TM-tiltak)

Denne tiltakskategorien har sitt utspring i et mangearig fokus pa tettsteder med gjennomgangstrafikk der
omkjgringsveg kunne synes gnskelig, men samtidig budsjettmessig i overkant krevende. Strategien som
alternativt ble valgt, innebar & «utvikle eksisterende veg pa stedets og de myke trafikantenes premisser».
Her i @stfold ble Rakkestad kjgrt frem som ett av fem nasjonale pilotprosjekter innenfor satsingsomradet
miljgprioritert gjennomkjgring (MPG) pa begynnelsen av 1990-tallet. Strategien i noe tillempet form er
senere fulgt opp i Svinndal og nd sist i det prosjektet som forberedes pa Gressvik. Vi har flere
«kandidater» med tilsvarende utfordringer ellers i fylket som vil kreve oppmerksombhet, bl. a Halmstad i
Rygge og Stasjonsbyen i Skjeberg, begge pa fv. 118.
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5. Tiltak for gdende og syklende

5.1 Strategisk forankring

Utvikling av tiltakspakker i samarbeid med lokale myndigheter vil vaere et viktig strategisk grep foragi
gaende og syklende et godt tilbud i byer og tettsteder. For a oppné en gunstig effekt pa den totale
reisemiddelfordelingen gnsker fylkeskommunen saerlig & fokusere pa reiser til og fra arbeid og skole, samt
pa gode overgangsmuligheter mellom sykkel og kollektivtilbud. | sentrumsomrader vil det pa
viktige/gjennomgaende ruter vaere ngdvendig a benytte eksisterende gateareal pa bekostning av
kantsteinsparkering og generell fremkommelighet for bil. Utenfor byer og tettsteder vil det reelle behovet
matte analyseres med sikte pa 3 etablere enklere og mindre kostnadskrevende |gsninger.

5.2 Satsingsomrader og tiltak
Plan for hovednett for sykkeltrafikk

Det er utarbeidet planer for hovednett for sykkeltrafikk i alle byene i @stfold; Sarpsborg, Fredrikstad,
Moss, Askim, Halden og Mysen. Planene vil danne grunnlag for prioriteringer av sykkelanlegg i byene i
@stfold.

Sykkelby

For & oppna gkt sykkelandel i byene i @stfold er det behov for & starte opp sykkelbyarbeid. Aktuelle byer i
tillegg til Nedre Glomma er Askim, Moss, Mysen og Halden. Krav for & sgke om 4 bli sykkelby er vedtatt
plan for hovednett for sykkeltrafikk.

Forenklet tilbud til syklister og gdende

P& de strekningene der bygging av egne anlegg for gdende og syklende ligger langt frem i tid, kan det
vaere aktuelt 3 etablere forenklet anlegg. Forenklet anlegg kan veere:

- snarveger som ikke gar langs fylkesveg
- bred vegskulder pa begge sider av fylkesveger

Bred vegskulder er ikke en fullgod Igsning for gdende og syklende og er ikke et tilbud til skolebarn. Pa
lange strekninger med f& gdende og syklende kan det vaere et greit tilbud.

Sykkelekspressveg

Sykkelekspressveger er en ny variant av sykkelveger der det skal vaere mulig a holde hgy hastighet. De
skal utgjgre et supplement til de eksisterende sykkelvegene. Sykkelekspressveg ansees & vaere relevant
sykkeltiltak spesielt langs hovedarene inn mot sentrum og skal veere tilrettelagt for transportsyklister til
rask og direkte sykling over lengre avstander mellom relevante mal. Det er gjennomfgrt et forprosjekt pa

strekningen Fredrikstad-Sarpsborg. | denne handlingsprogramperioden bgr andre aktuelle strekninger
avklares.

Lokale gastrategier

Nasjonal gastrategi er utarbeidet som et grunnlagsdokument for Nasjonal transportplan 2014-2023.
Bakgrunnen er regjeringens mal om bedre helse gjennom mer fysisk aktivitet, mer miljgvennlig transport,
bedre miljg i byer og tettsteder, og et universelt utformet samfunn. Gaende skal prioriteres ved utforming
av veganlegg. Gangnettet mé ha tilfredsstillende drift og vedlikehold. Det er et mal i gastrategien a utvikle
50 lokale gastrategier pa landsbasis i perioden 2014-2017. | Igpet av denne handlingsprogramperioden
bgr det utarbeides lokale gastrategier i Fredrikstad og Sarpsborg. Det bgr ogsa avklares hvilke andre
byer/kommuner som er aktuelle.

HARINGSUTKAST - Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2015-18 Side 16





Regional transportplan for @stfold mot 2050

Universell utforming
Universell utforming skal ligge til grunn for planlegging og bygging av gang- og sykkelanlegg i @stfold.
Eksisterende gang- og sykkelanlegg

Drift og vedlikehold

Gang- og sykkelveger langs Glommaringen blir vinterdriftet med barveg-strategi. Tiltaket er viktig for alle
som gnsker & bevege seg utendgrs pa vinteren; eldre, de som reiser kollektivt, de som gnsker 3 ga og de
som gnsker a sykle osv.

Frisikt

God sikt i kryss og avkjgrsler er et viktig bidrag til trafikksikkerheten langs fylkesvegene. Det er utarbeidet
en informasjonsbrosjyre som er delt ut til utvalgte husstander der det er darlig sikt i avkjgrsel. Brosjyren
vil bli delt ut hvert ar etter behov.

Sykkelveginspeksjon

Sykkelvegnettet i byer og tettsteder har stedvis mangler i ssmmenheng, struktur og detaljutforming.
Sykkelveginspeksjoner kartlegger feil og mangler som grunnlag for & gjennomfgre strakstiltak langs
sykkelvegnettet. Tiltakene skal rette seg mot trafikksikkerhet og fremkommelighet. Ngdvendige tiltak kan
vaere: gkt belysning av krysningspunkt, opphgyet gangfelt, etablering av trafikkgy, utbedring av
siktforhold etc.

Sykkelparkering

Sykkelparkeringslgsninger bgr etableres i tilknytning til hovednett for sykkeltrafikk og andre naturlige
reisemal for sykkel. Kollektivknutepunkter som jernbanestasjoner og bussholdeplasser er sentrale steder
for etablering av sykkelparkeringer. Det samme er sentrumstorg, servicefunksjoner, rekreasjonsomrader,
skoler og offentlige institusjoner. Det er etablert sykkelparkering i byene Fredrikstad, Sarpsborg, Askim og
Moss, og prosjektene er finansiert over kommunale, fylkeskommunale og statlige budsjetter.

Sykkeltiltak i by

Det er behov for & gjennomfgre mindre tiltak i trdd med vedtatte planer for hovednett for sykkeltrafikk i
byene Sarpsborg, Fredrikstad, Moss, Halden, Askim og Mysen. Det er tiltak som kan gjennomfgres uten

reguleringsplan og innenfor eksisterende vegareal. Eksempler pa slike tiltak er: nedsenking av kantstein,
sikre krysningspunkt, oppstramming av kryss, sykkelfelt, skilting, flytte gang- og sykkelveger til baksiden
av lehus ved bussholdeplasser, skifte ut slukrister, heve/senke kumlokk.

Tursykling/nasjonale sykkelruter
| @stfold er det tre nasjonal sykkelruter:

- Nasjonal sykkelrute nr. 1, Nordsjgruta (The North Sea Cycle Route) mellom Svinesund og Moss.
- Nasjonal sykkelrute nr. 7, Pilgrimsruta mellom Halden og Akershus grense nord for Kambo.
- Nasjonal sykkelrute nr. 9, Vilimarksruta mellom Halden og Akershus grense i Rémskog.

Villmarksruta ble skiltet i 2010. Det er behov for & skilte Nordsjgruta og Pilgrimsruta, og det pagar arbeid
med 3 lage skiltplaner for rutene.

Sikre skoleveger - bedre helse blant barn og unge

At barn og unge beveger seg for lite har blitt en stor utfordring, og man ser en tydelig gkning i overvekt og
fedme blant denne aldersgruppen. Alle gang- og sykkelveger i nzerheten av skoler skal bygges og
oppgraderes til trafikksikre og attraktive skoleveger som innbyr til ek og opplevelse. Et virkemiddel for a
pavirke reisevaner er & gjennomfgre holdningsskapende tiltak som henvender seg til elever i grunnskole
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og videregaende skole og deres foreldre. Det pagar en kartlegging av skoleveger i @stfold og behovet for
gang- og sykkelanlegg. Dette arbeidet vil vaere ferdig i Igpet av 2014.

Sykkel- og aktivitetsgdrd

Forutsatt at det etableres en sykkel- og aktivitetsgard i @stfold, tilbys ga-trening for barnehagebarn og
organisert sykkeloppleering i trafikk for skoleelever. Hensikten med tiltaket er:

- Bedre helse gjennom gkt fysisk aktivitet
- Flere som gar/sykler pa skoleveg
- Feerre ulykker og mindre skader

6. Koliektivtrafikk

Handlingsprogrammet er begrenset til 8 omfatte fylkeskommunens ansvar for kollektivtrafikken, samt
bergringspunkter mot togtilbudet og ekspressbusser gjennom @stfold, herunder knutepunktutvikling og
korrespondanse. | Nedre Glomma pagar det nd omfattende planleggingsarbeid knyttet til blant annet
Bypakka, Belgnningsordningen og utbygging av dobbeltspor for jernbane. Samlet vil dette pavirke den
fremtidige situasjonen for kollektivtrafikken i regionen i stor grad, og vil derfor omtales her.

Prioriterte oppfglgingsomrader i gkonomiplanen for 2014-17 er blant annet 8 bedre fremkommeligheten
for kollektivtrafikken og legge forholdene til rette for gdende og syklende, samt & ke andelen av
kollektivreisende ved 3 legge til rette for et bedre kollektivtilbud. Som overordnet fgring for
kollektivtrafikken, skal busskapasiteten utnyttes pd en mate som gir flest mulig kollektivreisene, kombiner
med en fortsatt satsing pa bestillingsreiser. Konkrete oppfglgingsomrader er blant annet & fglge opp
foreslatt kollektivtilbud til nytt sykehus pa Kalnes, samt & etablere et felles informasjonsknutepunkt for en
bedre dialog med innbyggerne for alle henvendelser rundt samferdselstilbud (kollektivtrafikk,
veivedlikehold mv). Det legges for gvrig til grunn at trafikktilbudet utvikles i samsvar med gkonomiske
rammer det enkelte ar.

Totalt 7,6 millioner passasjerer reiste med lokalbussene i @stfold i 2013, en gkning pd 2 % i forhold til aret
fgr. Om lag 2,3 millioner reiser ble foretatt av skoleelever med rett til fri skyss.

6.1 Overordnede planer og fgringer

| byene Moss, Sarpsborg og Fredrikstad har kollektivtransporten utfordringer knyttet til redusert
fremkommelighet i dag, og det er gjennomfgrt en lang rekke registreringer og vurderinger av ulike tiltak i
disse byene. For Mosseregionen er det utarbeidet KVU samt ekstern kvalitetssikring (KS1) for
transportsystemet i Moss og Rygge i 2012/13.

I Nedre Glomma ble det gjennomfgrt en Konseptvalgutredning (KVU) for transportsystemet i Nedre
Glomma, samt ekstern kvalitetssikring (KS1) av denne i 2010/11. Det pagar na arbeid med etablering av
finansieringslgsning basert pd bompenger med oppstart i 2017 — Bypakke Nedre Glomma. Videre ble
Nedre Glomma i 2013 tildelt 215 mill. kr fra Belgnningsordningen fordelt over firedrsperioden 2014-17.
Avtalepartene har forpliktet seg til en O- vekst i personbiltrafikken i avtaleperioden, samt at antall
kollektivreiser og gang-/ sykkelreise skal gke pa bekostning av reiser med privatbil.

Omfattende planleggingsaktivitet i Nedre Glomma

P& bakgrunn av KVU og Bypakke Nedre Glomma er det satt i gang flere andre store planprosjekter som i
ulik grad vil pavirke situasjonen for kollektivtransporten i Nedre Glomma, blant annet:

- Forprosjekt for fremtidig utvidelse av fv.109 pa strekningen Rabekken — Hatteveien -
Fredheimveien, samt trase for sykkelekspressveg.

- Indre sentrumsring i Fredrikstad

- Ny Glommakrysning bade i Fredrikstad og Sarpsborg
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- Ny Sarpebru
- Planer for utbygging av dobbeltspor for jernbane med nytt kollektivknutepunkt pa Grenli.

Det hgye aktivitetsnivaet pd plansiden gjgr at totalsituasjonen kan fgles lite oversiktlig for de involverte
aktgrene, og det er noe uklart hva den samlete effekten for kollektivtransporten blir ved gjennomfgring
av prosjektene. Som del av det forberedende arbeidet skal det derfor utarbeides en kollektivstrategi for
Nedre Glomma i Igpet av fgrste halvdel av 2014.

Strategien har som formal & anbefale hovedlgsninger for utviklingen av kollektivtransportens infrastruktur
i Nedre Glomma bade pa kort og lang sikt. Intensjonen er at Kollektivstrategi Nedre Glomma skal kunne
brukes som innspill til portefgljestyringen i belgnningsordningen og bypakke/ bymiljgavtale, bade med
hensyn til prioritering mellom tiltak og som grunnlag for konkret utforming av kollektivtiltakene.
Utarbeidelse av strategien skal skje innenfor rammene av Samarbeidsavtalen om areal- og
transportutvikling i Nedre Glomma som ble inngatt mellom @stfold fylkeskommune, Statens vegvesen,
Fredrikstad og Sarpsborg kommuner for perioden 2012 —2017.

P3 sikt vil det vaere aktuelt 3 starte opp arbeid med kollektivstrategier for alle de store byomradene i
@stfold.

Somlgst i sgr

For & gjgre det enklere 4 reise kollektivt i omrédene langs @stfoldbanen i @stfold og Akershus, inngikk
@stfold kollektivtrafikk, NSB og Ruter en langsiktig samarbeidsavtale i april 2013. Malet er at
planleggingen av kollektivtrafikk skal imgtekomme kundenes behov, uavhengig av transportmidler og
fylkesgrenser. Prosjektet har fatt navnet «Sgmigst i sgr» og har som malsetting a fa til konkrete
tilbudsforbedringer og integrerte lgsninger mellom buss og tog nér Follobanen er ferdig utbygd, etter
planeni2021.

6.2 @kt fremkommelighet for kollektivtrafikken og naeringstransporter

Pkt fremkommelighet er viktig for et mer palitelig kollektivtilbud og er en forutsetning for bedre
busstilbud og flere passasjerer. Det er mange virkemidler og tiltak som kan bidra til & bedre forholdene
for kollektivtrafikken, fra stgrre ombygninger av fylkesvegene til mindre tiltak som signalprioritering av
buss i lyskryss.

Fylkeskommunen er innstilt pa at kollektivfelt kan defineres om til sambruksfelt der forholdene ligger til
rette for det for 3 gke fremkommeligheten for bl.a. naeringstransporter og for a utnytte eksisterende
veikapasitet bedre. Kollektivstrategi Nedre Glomma ventes a bidra med avklaringer om hvor dette
eventuelt bgr eller ikke bgr tillates av hensyn til kollektivtransportens fremkommelighet.

Glommaringen er en viktig busslinje og en av flere linjer som fglger fv. 109 mellom Fredrikstad og
Sarpsborg. P& fylkesvegnettet vil det bli prioritert & gjennomfgre fremkommelighetsprosjekter i
tilknytning til hovedtraseene for de viktigste bussrutene, for & sikre stgrst mulig effekt av tiltakene. |
tillegg prioriteres tiltak for busslinjer som skal betjene nytt sykehus pa Kalnes, herunder gjennom
Sarpsborg sentrum og pa Gralum.

Et mer tilgjengelig kollektivsystem

Det arbeides med 3 gjgre kollektivsystemet mer tilgjengelig, blant annet gjennom oppgradering av
holdeplasser til universell standard. Universelt utformete holdeplasser vil kunne bidra til raskere av- og
pastigning for de reisende, og dermed redusere kjgretiden til bussene pa strekninger med mange
passasjerer.

Det vil bli satset pa en strekningsvis oppgradering for a gi et godt tilbud pa de mest benyttete linjene. Det
oppgraderes i tillegg en del holdeplasser arlig som fglge av ulike arbeider i tilknytning til stoppestedene.
Dette er blant annet gjort pa Hafslundsgy og i forbindelse med ny Krékergyforbindelse. Det er igangsatt
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og vil viderefgres et arbeid for a fa planreserver for oppgradering av holdeplasser til universell standard.
P3 fylkesveg er det forelgpig prosjektert holdeplasser pa fv. 109, fv. 311, fv. 312, fv.118 og fv. 119.

Det er svaert varierende standard pa bussholdeplasser. Samtidig er det ofte avsatt for lite areal il
ngdvendige oppgraderinger, og det ma derfor normalt beregnes minst ett ar fra oppstart av
prosjektering, giennomfgring av reguleringsprosessen til ferdigstillelse av holdeplassen.

| planperioden vil det utarbeides tiltakspakker for fylkesveger i byene samt kollektivforbindelsene til nytt
sykehus pa Kalnes. Oppgraderinger av holdeplasser pa fylkesveg vil bli giennomfgrt fortlgpende i hele
planperioden.

6.3 Prioriterte fremkommelighetstiltak 2015-18

Det skal prioriteres & arbeide videre med kollektivtiltak pa strekninger hvor det er store
fremkommelighetsutfordringer for bussene. Mye av aktiviteten i den kommende planperioden vil vaere
knyttet til planlegging av prosjekter i Nedre Glomma som har planlagt oppstart etter 2016. Fglgende

fremkommelighetstiltak vil ha oppstart/ ferdigstilles i planperioden 2013 —16.

Vegnr.

Prosjekt

Fase

Tilhgrighet

Fv. 109 Kollektivfelt Alvim — Torsbekkdalen, 2013-15: Reguleringsplan Bypakke Nedre
V.
Sarpsborg 2016: Byggeplan og grunnerverv Glomma
Kollektivfelt Rolvsgysund bru, 2014: Oppstart bygging o
Fv. 109 . y . -pp bR Fylkesvegbudsjett
Fredrikstad og Sarpsborg ferdigstillelse
Kollektivfelt R@nningen - Hatteveien, 2014: Reguleringsplan og byggeplan . .
Fv. 109 . . Belgnningsordningen
Fredrikstad 2015: Oppstart bygging
. . 2013: Oppstart bygging
Fv. 118 | Kollektivfelt Ryggeveien; Rygge Fylkesvegbudsjett
b 2 2014: Ferdigstillelse E )
Signalprioritering i kryss pa fv. 118, 2016: Oppstart bygging o
Fv.118 L SUlia £l . .pp udltsss Belgnningsordningen
Sarpsborg ferdigstillelse
Signalprioritering Haakon 7. gate,
Fv. 22 L . s ikke avklart Ikke avklart
Halden
Signalprioritering i kryss Helgergdgata -
Fv. 313 g : . atLy s . lkke avklart 1kke avklart
Gimleveien, Moss
Sambruksfelt St. Croix - 2014: Oppstart bygging og
Rv.110 Bel i i
Brgnnelgkkveien, Fredrikstad ferdigstillelse elenningsordningen
2013-14: B lan B N
Rv. 110 | Simo - @rebekk, Fredrikstad vegepia ) LB
2015: Oppstart bygging Glomma
Kollektivfelt Arum (Sundlgkka), 2014-15: Planlegging
Rv. 111 . Nasjonal t rt
Fredrikstad 2016: Oppstart bygging asjonal transportplan

Gjennomfgring av kollektivtiltak langs fv.109 i planperioden ma ses i sasmmenheng med resultatene fra
forprosjektet, samt planlegging og utbygging av prosjekter som inngar i Bypakka. Det er samtidig
igangsatt et arbeid for & vurdere nye busslinjer, og ngdvendige fremkommelighetstiltak pa enkelte
strekninger ma sees i sammenheng med dette. | planperioden vil det arbeides med a etablere en
ytterligere planreserve for fremkommelighetsprosjekter pa fylkesveg og riksveg ogsa utenfor Nedre
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Glomma. Tiltak som ikke krever regulering eller annen form for formell planlegging vil prioriteres. Ved gkt
ramme vil denne typen prosjekter kunne realiseres i lppet av planperioden.

Andre prosjekter og mindre tiltak

Det vil igangsettes et arbeid i 2014-15 med & gjennomga holdeplasstrukturen i @stfoid og vurdere antall
og plassering. Nedre Glomma bgr prioriteres i dette arbeidet. Dette arbeidet vil avvente resultatene fra
kollektivstrategi Nedre Glomma. Det bgr samtidig foretas en gjennomgang av og vedta formelle og
oppdaterte holdeplassnavn i hele @stfold. Arbeidet med en mulig avtale om reklamefinansiering av leskur
langs fylkesvei bgr fglges opp.

6.2 Markedstilpasning av kollektivtilbudet
Nye busstilbud i Nedre Glomma

Transportgkonomisk institutt anbefaler en omlegging av rutetilbudet i Nedre Glomma i forbindelse med
etablering av nytt sykehus pa Kalnes i Sarpsborg i en rapport fra 2011 (T@! rapport 1170/2011).

Med utgangspunkt i eksisterende tilbud og produksjon, foreslds antall busslinjer redusert til 6 stamlinjer
med 15 min frekvens supplert med noen omlandslinjer og bruk av det eksisterende ekspressbusstilbudet.
Det forutsettes tiltak for 3 hgyne standarden og bedre framkommeligheten for & sikre at omlgpstiden gir
grunnlag for rasjonell drift.

&3

Skissert linjekart

o
o
w——

[

I tillegg til de seks stamlinjene for bybussene er det anbefalt ytterligere to omlandslinjer med hhv times-
og totimers frekvens ; Linje 1 er foreslatt som tverrforbindelse mellom Skjeberg og Lervik gjennom
Fredrikstad, mens Linje 2 er en forbindelse mellom Engelsviken - Manstad - Saltnes og Karlshus. Dagens to
ekspressbussruter med TIMEkspressen Linje 3 og 6 inngar i det samlete linjenettet og vil ha en utvidet
rolle som lokalt tilbud.
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Framkommeligheten foreslds bedret ved blant annet & redusere antall holdeplasser. Samtidig vil dette
bety at flatedekningen kan bli noe darligere enn i dag, men eventuelle pkte gangavstander for noen kan
oppveies av kortere ventetid og hgyere framfgringshastighet.

Nye tilbud ma utredes og finansiering ma avklares varen 2014 og tilbudet mé igangsettes varen 2015 for a
kunne innarbeides til apning av nytt sykehus. Utredning og forberedelser bgr skje i naert samarbeide med
kommunene, Sykehuset @stfold HF og neeringslivet i omradet.

Tilbudet mellom Sarpsborg og Fredrikstad er betydelig utvidet i 2014. Linje 200 Glommaringen har 8
avganger pr time i rushtiden pa hverdager i begge retninger, bade pa gst- og vestsiden av Glomma.
Samtidig er kjgretiden gkt for 8 redusere forsinkelsene. Malet er minst 10 prosent passasjervekst hvert ar,
eller naermere 1,35 mill passasjerer i 2014. Utvidelse av tilbudet finansieres med 10 mill kr fra
belgnningsordningen i Nedre Glomma og om lag 4 mill kr fra @stfold fylkeskommune.

Bussmetro i Moss

Bybussene i Moss omfatter 7 linjer med 20 og 30 min frekvens pa dagtid. Det er i Igpet av de siste ti drene
prevd en rekke kombinasjoner av disse linjene bade med utgangspunkt i sentrum og som gjennomgaende
pendelruter.

| forbindelse med behandling av @konomiplanen for perioden 2011-2014 bevilget Fylkestinget 2 millioner
kroner til forsgk med bussmetro i Moss. Malet er & 4 til en enklere og mer rettlinjet rutestruktur og
prioritere en eller noen fa linjer som hgystandard busstilbud.

En viktig forutsetning har veert & sikre god fremkommelighet for bussene, og det er allerede gjennomfegrt
en grundig kartlegging av forsinkelsespunktene i sentrum med forslag til en rekke forbedringstiltak.

| tillegg til gkte driftsmidler p& om lag kr 3,5 mill pr ar, anslas et samiet investeringsbehov pa omlag 11 mill
kr, hovedsakelig pd kommunal vei. Tiltak som forutsettes gjennomfert fgr oppstart av et nytt
metrobusstilbud belgper seg til i underkant av 5 mill kr, mens gvrige tiltak kan gjennomfgres pa et senere
tidspunkt.

Avsatte midler pa 2 mill kr i @konomiplanen for perioden 2011-2014 kan innga som delbetaling for
ngdvendige investeringer eller til & dekke pkte kostnader fgrste driftsdr. Finansiering av driften fra hgsten
2014 inngdr i arsbudsjettet til @stfold fylkeskommune, men ngdvendige infrastrukturtiltak er forelgpig
ikke planlagt eller giennomfert.

Fremdrift for etablering av nye tilbud ma avklares med Moss kommune og Statens vegvesen. Det ma
foretas en felles gjennomgang av de mest aktuelle linjene mht drift og infrastruktur, herunder kritiske
punkter ift fremkommelighet fgr det konkrete tilbudet kan utarbeides. Nye tilbud ma ogsa ivareta
omradene utenfor stamlinjene og regionale ruter, herunder korrespondanse med tog og ekspressbuss.
@konomiske konsekvenser og finansieringsmuligheter ma utredes, og det er forutsatt at Moss kommune
og Statens vegvesen deltar aktivt i prosjektet bade gkonomisk og praktisk.

Utvidelse og tilpasning av bybusstilbudet i Halden

Bybussene i Halden bestar av to ringruter med halvtimesfrekvens. Tilbudet er i stor grad tilpasset
regionale busstilbud og i liten grad togtilbudet mot Sarpsborg og Fredrikstad. Som en oppfglging av
prosjektet «Sgmlgst i sgr» og som en konsekvens av varslet avvikling av TIMEkspressen Linje 3 mellom
Halden og Sarpsborg fra sommeren 2014, bgr bybusstilbudet gjennomgas med sikte pa en bedre
tilpasning mot toget. Endringen vil trolig innebaere behovet for en dobling av bybusstilbudet i deler av
driftsdggnet. Finansieringen er forelgpig ikke avklart.
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Nye regionale busstilbud

Nettbuss @st AS har etablert et omfattende ekspressbusstilbud med TIMEkspressen mellom @stfoldbyene
og Oslo. Ekspressbussene utgjgr en vesentlig del av det lokale busstilbudet mellom @stfoldbyene og
bidrar til & na viktige samferdselspolitiske mal. Tilbudet omfatter tre linjer gjennom @stfold til Oslo med
Linje 3 fra Halden, Sarpsborg og Moss, Linje 6 fra Hvaler og Fredrikstad og Linje 9 fra Mysen og Askim.

Nettbuss @st AS har varslet en omfattende ruteomlegging og effektivisering fra sommeren 2014. Tilbudet
med Linje 9 mellom Mysen-Askim-Oslo og Linje 3 mellom Halden og Sarpsborg blir etter planen avviklet.
Det vil vurderes & etablere nye lokale busstilbud for & ivareta transporttilbudet for skoleelevene, og
samtidig bedre tilbringertilbudet til jernbanestasjonen for reisende mellom @stfoldbyene og Oslo.

Det vil samtidig vurderes en omlegging av tilbudet mellom Indre og Ytre @stfold ved a etablere en ny
ringrute mellom Sarpsborg — Rakkestad — Mysen — Askim — Skiptvet — Sarpsborg. En slik ringrute kan
erstatte Linje 206 Sarpsborg-Mysen og Linje 465 Sarpsborg-Askim.

@stfold fylkeskommune vil i Igpet av viren 2014 gjennomfgre et forprosjekt i samarbeid med Region
Vviarmland for & vurdere kollektivtilbudet pa hele strekningen Karlstad-Arjang-Tocksfors-Mysen-Askim-
Oslo. Malet med forprosjektet er & avklare tilbud, kostnader, avtaleforhold og konsesjonsbestemmelser
slik at et eventuelt hovedprosjekt med prgvedrift kan starte i 2015.

Viderefore satsing pd Flexx

FLEXX ble etablert i juni 2012 som et overordnet konsept for bestillingstrafikk utenfor byomradene i
@stfold. Tilbudene inngar som en del av det ordineere kollektivtilbudet | @stfold, men betjenes av taxi
eller minibuss og Kjgrer fra adresse til adresse. Flexx forutsetter bestilling slik at turene kan planlegges
med mest mulig samordning.

Det er et mal & viderefgre og videreutvikle Flexx- tilbudet med fokus pa markedstilpasning og effektive
driftsopplegg, herunder utprgving av tilbud i byomréader, jf nye tilbud i Sarpsborg fra sommeren 2013.
Samtidig er en vesentlig del av Flexx- tilbudet finansiert gjennom den statlige tilskuddsordningen
«Kollektivtrafikk i distriktene» (omlag 50 %). En viderefgring av dagens driftsniva forutsetter fortsatt
tilskudd fra tilsvarende ordninger eller en omprioritering av midler fra andre tilbud og tjenester. | henhold
til gkonomiplanen for perioden 2014-17 skal det etableres flere Flexx tilbud i @stfold, ogsé som nattilbud
for ungdom.

Trafikksikker skoleskyss

Skoleelevene utgjgr en vesentlig del av markedsgrunnlaget for kollektivtrafikk i @stfold. Alle bussene i
@stfold er utstyrt med setebelter. Det er et mal 3 gjennomfgre trafikksikkerhetsopplaering pa skolene
med szerlig vekt pa bruk av setebelte, samt 3 redusere antall staplasser pa skolebussene gjennom gkt
setekapasitet. @stfold fylkes trafikksikkerhetsutvalg har avsatt midler i 2014 til et nytt og nettbasert
opplaeringsprogram for en sikrere skoleveg som seerlig er rettet mot busselevene.

Skolevegen er en viktig arena for bevegelse og sosialt fellesskap, men har etter hvert blitt en passiv
transportetappe for mange skolebarn. Utgangspunktet for laering blir ogsa darligere, siden barna er
mindre opplagt etter & ha blitt kjgrt helt frem til skolen. "Aksjon skolestart” for 6-aringene har veert en
svaert vellykket satsning og har blitt en godt innarbeidet kampanje hvor bade foreldre, barn og skolene
deltar aktivt. Med utgangspunkt i erfaringene fra aksjon skolestart, bgr det prgves ut transportfrie
skolevegsoner ved noen skoler i @stfold i Igpet av planperioden, der malet er & f alle barn til & ga i hvert
fall et stykke av skoleveien. Det skal ikke veere tillatt & kjgre naermere skolen enn det som er angitt som
skolevegsone, og det ma etableres hensiktsmessige stoppesteder eller «droppsoner» for skolebussene og
for foreldre som kjgrer barna til skolen. Fra disse stoppestedene skal alle barna ga den siste biten frem til
skolen. P& denne maten far alle en tilnaermet lik skolevei a ga, bade de som bor i naermiljget, de som
kjgres av foreldrene og de som ma ta buss.
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Redusert kontanthandtering i bussene
Det er et overordnet mal & redusere bruken av kontanter ved betaling om bord i bussene.

Billettsalg i bussene har lenge veert begrenset til enkeltbilletter og fornyelse av periode- og verdikort. Det
er i 2013 innfgrt bankkortterminaler og apnet for salg av nye periode- og verdikort i bussene. Ny
nettbutikk for fornyelse av busskort ble tatt i bruk i desember 2013 og bidrar til at andelen av salget i
bussene etter hvert vil reduseres betydelig. Hvis det samtidig tilbys en rabatt ved kjgp av kort i
nettbutikken vil dette bidra ytterligere. Mobil billettering er planlagt innfgrt i 2014.

Det er et mal 3 innfgre differensierte priser ved kjgp av billetter i og utenfor bussen. Det er imidlertid kun
etablert et begrenset antall salgssteder i tilknytning til knutepunkter i dag, og dette antallet ma gkes
vesentlig fgr slike tiltak kan gjennomfgres.

Bedre trafikantinformasjon

Lett tilgjengelig og enkel reiseinformasjon er viktig for et tilgjengelig kollektivtilbud. Den teknologiske
utviklingen dpner nye muligheter for a gi bedre, mer tilgjengelig og oppdatert reiseinformasjon. Samtidig
vil det fortsatt vaere behov for skriftlig informasjon pa holdeplassene, ved salgs- og informasjonspunkter
og i bussene. Det er i tillegg behov for flere holdeplasstavler langs mange av busstraséene. Mulighet for
personlig kontakt med et kundesenter ved oppmete eller pd telefon er ogsa viktig for mange kunder.

Sanntidsinformasjon og annen oppdatert informasjon om reisen blir viktige satsingsomrader i arene
fremover. Nytt billettsystem i 2012 gjgr det mulig & levere sanntidsinformasjon fra alle bussene i @stfold
uten nye tekniske installasjoner i bussene. Sanntidsinformasjon kan leveres gjennom eksisterende avtaler,
men det gjenstar en del utviklingsarbeid fgr det er mulig a tilby denne tjenesten til kundene pa internett,
mobiltelefon og informasjonstavler. Sanntidsinformasjon er foreslatt finansiert gjennom
belgnningsordningen for Nedre Glomma med et samlet investeringsbehov pd om lag kr 6 mill i perioden
2015-17. | tillegg kommer arlige utgifter til drift og vedlikehold.

Tilbud om gratis bredband i lokalbusser bgr innfgres pa utvalgte busslinjer i @stfold. Det bgr samtidig
vurderes en mer aktiv bruk av sosiale medier i kontakt med kundene.

Det er satt i gang et arbeid med felles informasjonsknutepunkt for samferdsel i @stfold i samarbeid med
Statens vegvesen. Det er i fgrste omgang et behov for & kartiegge dagens informasjonstilbud og
gjennomga de ulike kommunale og statlige meldingstjenestene. Deretter ma kundebehovet vurderes fgr
forslag til nye tilbud kan behandles, forhapentligvis fgr sommeren 2014. Forbedring av
informasjonstilbudet kan omfatte alt fra enkel utveksling av kontaktinformasjon til etablering av nye,
integrerte informasjonstjenester.

6.3 Bedre kollektivtransportens miljgstandard

@stfold fylkeskommune har inngatt langsiktige avtaler om drift av lokale busstilbud i @stfold. Tilsvarende
gjelder for bat- og fergetilbudet til gyene utenfor Hvaler.

Busstilbudet i Nedre Glomma betjenes av biogassbusser. Biogass produseres av organisk avfall, for
eksempel avigpsslam, jordbruksavfall og matavfall, som brytes ned i et oksygenfritt miljg. @stfold har
vart et pionerfylke for biogass til transportformal. Produksjonen er nesten 100 % klimangytral, og
representerer det mest miljgvennlige drivstoffet. Det gir ogsa lave utslipp av svevestgv og nitrogenoksider
og bidrar dermed til redusert lokal luftforurensning. Biogass er et lokalt produsert drivstoff basert pa
avfallsressurser. Biogjgdsel er et restprodukt fra produksjonen, og kan erstatte kunstgjgdsel i jordbruket.
Dette bidrar til at naeringsstoffene i avfallet beholdes i kretslgpet. Studier fra @stfoldforskning viser at det
4 produsere biogass av matavfall er den avfallsbehandlingsmetode som gir best klimaeffekt.

Krav til sikkerhetsbelter samt alkol3s og ryggekamera i Nedre Glomma og deler av Indre @stfold bidrar til
okt trafikksikkerhet. Alle busser i @stfold er universelt utformet.
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Busstilbudet i @stfold har en gjennomfgrt og helhetlig miligprofil med en betydelig satsing pa biogass i
Nedre Glomma og miljgklasse EURO 5 og EURO 6 pa materiellet for gvrig. | tillegg benytter en betydelig
andel av bussene biodiesel.

Tilsvarende miljgkrav er ikke innfgrt i avtaler med drosjer og minibusser, og dette b@r vurderes i
forbindelse med inngaelse av nye avtaler.

6.4 Styrke knutepunktutviklingen for a bedre samspillet mellom transportformene

| Sarpsborg, Fredrikstad og Moss er bussterminalene samlokalisert med stgrre kjgpesenter i sentrum. |
Halden er det forelgpig usikkerhet knyttet til fremtidige terminalforhold.

For & oppna korrespondansepunkter mot jernbanen, er det valgt a legge enkelte bussavganger om
jernbanestasjonen. Det er imidlertid ikke tilfredsstillende korrespondanse mellom buss og tog spesielt i
Fredrikstad og Sarpsborg. Tilbudet bgr gjennomgas og vurderes som del av en samlet gjennomgang av
busstilbudet i Nedre Glomma i 2014, med etablering av eventuelle nye tilbud i 2015.

Det er ikke etablert egne bussterminaler i Askim og Mysen, men det er tilrettelagt for bussoppstilling ved
jernbanestasjonene. Vurdering av gvrige knutepunkt og standard pa disse bgr vurderes som en del av den
planlagte gjennomgangen av holdeplasstrukturen i 2014-15.

I NTP 2014 — 2017 ligger fglgende knutepunkt/pendierparkering (park & ride) inne i
handlingsprogrammet:

- E6: Svingenskogen (knutepunkt og park & ride) — 2017

- E6: Utvidelse av pendlerparkering Gralum/Lekevollkrysset — 2014
- Rv. 110: Knutepunkt Karlshus — 2016

- Rwv. 22: Kollektivterminal Askim stasjon - 2017

- Universell utforming Moss fergekai - 2017

Det er igangsatt samarbeidsprosjekter for & fa til felles kortordninger for buss og tog innenfor og pa tvers
av fylkene pa @stlandet. @stfold vil etter planen veere ett av de fgrste fylkene med nye korttilbud ved
fylkeskryssende reiser sa snart de tekniske Igsningene er pa plass. Dette vil forenkle kollektivtilbudet for
kunder som reiser med ulike transportmidler og pa tvers av fylkesgrensene.

7. Programforslag

7.1 Prosjektomtaler

Fgrende for utforming av programmet har vaert politiske vedtak knyttet til brufornyingsprogrammet,
oppfelging av bypakke Nedre Glomma (planleggingsaktiviteter), og sluttfgring av pabegynte anlegg.
Sammen med skjerming av «faste poster» innenfor kategoriene sykkel og gange, trafikksikkerhet,
miljg/service og kollektivtiltak gir dette begrensede frihetsgrader i forhold til innhold og prioriteringer.

Ved revisjon av handlingsprogrammet for 2015-2018 er det foretatt justeringer i forhold til nye rammer
og de fgringene som ble gitt av fylkestinget ved behandlingen av budsjettet for 2014.

Av prosjekter i brufornyingsprogrammet vil Spikerbukta bru (fv. 557 i Sarpsborg) og Grislingés bru (fv. 211
Marker), bli fullfgrt i 2014. | 2015 vil Bliksland bru (fv. 204 i Hobgl) og Huls bru (fv. 120 i Hobgl) fullfgres
(oppstart i 2014).

Etter signaler fra Vegdirektoratets bruavdeling, som har det gverste ansvar for godkjenning og kontroll av
bruer, bgr Asmalsund og Kjgkgysund bruer pa fv.108 gis hgyere prioritet med hensyn pa forsterkning. Det
er derfor aktuelt 3 foreta innbyrdes omprioriteringer innenfor det brufornyingsprogrammet som ble lagt
frem og godkjent hgsten 2012. Det gjennomfgres na en kartlegging av forsterkningsbehovet pa bruene
Kigkgysund, Asmalsund, Grgnetkilen og Skjelsbusund. Beregningene skal inkludere behovet for
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opphenging av en gang- og sykkelveg/ fortausbru samtidig som det skal foretas en livstidsanalyse med
tanke pa a klarlegge Ignnsomheten av a forsterke dagens bruer i forhold til a bygge nye.

| programforslaget for 2015 er det foreslatt satt av midler til Kjpkgysund bru. Dette vil trolig ikke veere nok
til & finansiere ombyggingen av denne. Det totale finansieringsbehovet for oppgradering av bruene pa
£v.108 vil ikke kunne lgses innenfor dagens rammer til brufornyingsprogrammet uten at dette vil matte ga
ut over mange andre viktige oppgaver pa brusiden.

Ellers foregar forberedelser for den resterende del av perioden pa St. Mariegate bru (fv. 118 i Sarpsborg),
for Kambo bru (fv. 311 i Moss) og for andre objekter i h.h.t. vedtatt program. Rehabilitering og utvidelse
av Alvim bru (fv. 109 i Sarpsborg) forberedes gjennom pagéende reguleringsprosess.

Den planlagte opprustningen av strekningen Hobgl pukkverk — Foss X E18 (fv. 209), er foreslatt
gjennomfert i 2015.

Arbeidet med 4 detaljplanlegge aktuelle strekninger/tiltak for utvikling av nord/syd-forbindelsene ma gis
hgy prioritet med tanke pa en mulig oppstart av byggearbeider i 2016/2017.

En ny kartlegging av stgyutsatte boliger langs riks- og fylkesvegnettet forventes & avdekke behov for tiltak
i flere boliger. Derfor foreslas & prioritere stgytiltak innen posten miljg- og servicetiltak de naermeste
arene.

Posten for kollektivtiltak tar hgyde for & realisere relativt kostnadskrevende fremkommelighetstiltak langs
fv. 109. Detaljerte forberedelser avventer resultatet av pagdende forstudier. Det er likeledes tatt hgyde
for en tidlig start for Alvim-prosjektet dersom fremdriften i bypakke Nedre Glomma skulle tilsi det.

@konomiske rammer og innhold knyttet til planleggingsaktivitetene er i stor grad innrettet mot
forestadende/forventede transportpakker og andre samarbeidsarenaer. Igangvaerende formelle prosesser
vil bli sluttfert, og det skal ytterligere etableres en relevant planreserve innenfor gang/sykkel og kollektiv.
Et eventuelt behov for formelle avklaringer av prosjekter i brufornyingsprogrammet vil ogsa bli prioritert.
Innenfor bypakke Nedre Glomma er utvikling av fv. 109 til 4-feltsveg mellom Rabekken i Fredrikstad og
Torsbekkdalen i Sarpsborg, samt to nye bruforbindelser over Glomma, de viktigste og mest
ressurskrevende enkeltoppgavene.

Fra og med 2017 forutsettes at planlegging av prosjekter i bypakka for NG kan finansieres av bompenger.

Det understrekes at foreliggende investeringsprogram for 2015 ma anses som et forelgpig utkast, som vil
kunne bli gjenstand for justeringer i Igpet av 2014 nar resultatet av de pagaende utredningene pa
brusiden foreligger. Slike justeringer vil fgrst og fremst vaere aktuelle innenfor posten mindre utredninger,
men justeringer mellom hovedpostene kan ogsa tenkes.

7.2 Virkningsvurderinger

Maleindikatorer fremgar av vedlagt tabell. Ulykkesstatistikken, og i hvilken grad vi neermer oss 0-visjonen,
fremstar som et avgjgrende suksesskriterium. Programmets investeringsprofil, i kombinasjon med
virkninger som forventes fra bypakkene, utgjer i @stfold en samlet strategi for trafikksikkerhet, miljg og
klima. For parametere knyttet til disse omradene ma virkninger vurderes over tid
(reisevaneundersgkelser, data fra malestasjoner). De «harde» parameterne (km, antall, %) beskriver i
stgrre grad hvorvidt planlagte tiltak kommer til utfgrelse. Dokumentasjon forutsettes gitt i arsrapport.
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7.3 Marginalvurderinger

Vedtatte mal og strategier er utgangspunktet for marginalvurderingene. Det legges til grunn at
trafikksikkerhet, reisemiddelfordeling og kapitalbevaring blir naturlige stikkord og derved fgrende for
prioriteringene.

En 20 % gkning av investeringsrammene (inkl. avsatt belgp til tverrforbindekser) utgjer ca. 115 mill. kr.

Dette gir rom for & gjennomfgre flere kryssutbedringer og andre ts-tiltak, eventuelt som ledd i en generell
korridoropprusting, jf. bl.a behovene pa fv. 110. Tilrettelegging for forkjgrsregulering er svaert aktuelt og
vil ventelig kreve investeringer/punkttiltak.

Det er et mal & hindre ytterligere forfall pa viktige veilenker og konstruksjoner. Dette er et omrade det
kan ligge til rette for & forsere da saerlig bruprogrammet i mindre grad er avhengig av formelle
planprosesser (reguleringsplan). Spesielt nevnes det gkte behovet for tiltak pa bruene mot Hvaler.

Fremkommelighetstiltak for kollektivtrafikken og programmet for universell utforming vil naturlig
tilgodeses ved gkte rammer, sammen med andre tiltak som planlegges innenfor belgnningsordningen.
Erfaringene herfra har ventelig overfgringsverdi ogsa til andre byomrader i @stfold.

En eventuell tilsvarende reduksjon av investeringsrammene vil matte tas av de tyngste postene. Summen
utgjgr eksempelvis halvparten av posten for mindre utbedringer. | praksis vil eventuelle kutt ogsa kunne
tillempes innenfor poster der det pa det aktuelle tidspunkt rader stgrst usikkerhet omkring
prosjektforberedelser eller samordning med andre aktgrer.

8. Gjennomfgring

8.1 Usikkerhetsvurdering

«Historisk» er det i prosjektgjennomfgringen registrert en del awvik i fremdrift og kostnader i forhold til
oppsatte program. Ofte skyldes dette mangelfull kunnskap om prosjektinnhold pa
programmeringstidspunktet (tidlig planstadium). Kapasitetsbegrensninger innen visse fagdisipliner,
eksempelvis geoteknikk og byggeledelse, har ogsa medvirket og byr stadig pa utfordringer.

Foreliggende program er ambisigst i forhold til kollektivtrafikkens fremkommelighet. Koordinering med
andre oppgaver/programmer vil pavirke fremdrift for denne kategorien.

Stimulering og realisering av bypakker vil vaere avgjgrende for a lykkes i forhold til klimamal og endret
reisemiddelfordeling. Innhold/omfang og fremdrift er delvis avhengig av prosesser og beslutninger som
ligger utenfor fylkeskommunens direkte myndighetsomrade.

Behovet for midler til planlegging for bypakkene (Nedre Glomma, Moss) er usikkert. Kapasiteten innen
planlegging og prosjektledelse sgkes forbedret gjennom personellutvikling og organisatoriske grep.

8.2 Planlegging — planreserve

| Igpet av 2013 er det etablert en reserve av godkjente reguleringsplaner for gang- og sykkelveger, som vil
bli ytterligere supplert i 2014. Ogsa for kollektivprosjekter vil det bli arbeidet med planlegging og

prosjektering i 2014 med tanke pa opparbeiding av planreserver, spesielt gjelder dette oppgradering av
holdeplasser til universell utforming.

Det avsettes arlige belgp til prosjektering og grunnerverv slik at utvalgte objekter fremstar som reelle
reserveprosjekter. Sammen med aktuell planstatus for tiltak i bruprogrammet fremstér situasjonen som
tilfredsstillende for de ordinaere fylkesvegprosjektene.
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8.3 Kostnadsberegninger — finansiering

Kostnadsberegninger foregar gjennom de ulike planstadiene etter en normert prosess kalt
«Anslagsmetoden». Dette skal pa reguleringsplanniva gi overslag med ngyaktighet innenfor +/- 10 %.
Prosjektering og grunnerverv aret fgr anleggsstart gir ytterligere trygghet for korrekte anslag pa
budsjetteringstidspunktet.

@konomiplanen, som rulleres &rlig, gir rammene for investeringsaktivitetene. Nar bypakkene aktiveres, vil
disse, via en omfattende lokal finansieringsordning, ventelig bli de dominerende arenaene for utvikling av
transportnettet i @stfold.

Andre typer «samordning og spleis» kan veere aktuelle utenfor virkeomradene for transportpakkene,
eksempelvis koordinering mot kommunale budsjetter og aktiviteter. Der slike aktiviteter bergrer
registrerte, men ikke prioriterte behov, bgr lanefinansiering av fylkeskommunal andel kunne vurderes.

Kommunal forskuttering som finansieringslgsning kan, med utgangspunkt i avtalte rammer og premisser,
vaere aktuelt for prosjekter utenfor 4-arsprogrammet. Videre vil fra tid til annen private utbyggere, via
utbyggingsavtaler basert i reguleringsbestemmelser, finansiere konkrete elementer i transportsystemet.

8.4 Samordning

Omrade samferdsel omfatter mange aktgrer og arenaer, jf. bl.a. kap. 2.2. Fylkeskommunen har et
samordningsansvar i kraft av sin posisjon som regional planmyndighet. RTP omhandler folgelig strategier
og oppgaver knyttet til alle transportformer.

| perioden 2015-18 vil samhandling med vertskommunene for bypakkene («fadselshjelp»/
portefgljestyring), og med Jernbaneverket (prosjektutvikling og gjennomfering) kreve seerlig
oppmerksomhet.

Innenfor eget myndighetsomrade vil delmalet knyttet til kostnadseffektivitet kreve at de ulike
budsjettomrader og enheter fokuserer pd samordning av virksomheten mot en enhetlig
giennomfgringsstrategi der investering og drift «spiller pé lag», og der vedlikehold og ivaretagelse av
eksisterende infrastruktur vies forngden oppmerksomhet.

Vedlegg: Handlingsprogram 2015-18, Investeringsprogram 2015, indikatorer og kart
- Handlingsprogram sammendrag (investeringsprofil)
- Investeringsprogram 2015
- Maleindikatorer — status 2013 (forelgpig 2012 i hgringsutgaven)
- Kart over vegnettet i @stfold med inndeling i funksjonsklasser
- Prosjektlister (kan fas ved henvendelse til fylkeskommunens samferdselsseksjon)
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Investeringsprogram 2015- utkast

Regional transportplan for @stfold mot 2050

28.jan 2014
Kostnader i 1000 kr - 2014 kroneverdi

Behov pr. | Budsjett | Binding
Prosjekt/ beskrivelse 1.1.2015 2015 2016 Merknad
A310 Strekningsvise investeringer
Fv.115 Vamma - Ringnesdalen Ikke inkl.i bud.ramme for 2015, se fondsawsetn.
Tverrforbindelse fv 120, fv 114/115 lkke inkl.i bud.ramme for 2015, se fondsavsetn.
Sum A310 - -
A320 Mindre utbedringer
Fv.209 Hobal Pukkwerk - Foss x E18 12 500 12 500 Prosjekteres i 2014
Forsterkning/ tyngre forarbeid for dekkelegging 9 000
Fv.108 Kjgkaysund bru Ukjent 15 000 Prosjektering/ oppstart 2014
Fv.120 Huls bru 10 000 10 000 - |Oppstart 2014
Fv.204 Bliksland Bru 5 000 5 000 - |Oppstart 2014
Prosjektering nye prosjekter 2 000
Sum A320 53 500 -
A330 Tiltak for gaende og syklende
Fv.314 Dyre N - Ekholtweien 13 200 13 200 -
Fv.22/103 v @berg 20 000 4 300 15 700 |Prosjektering og grunnenerv
Fv.455 Buskogen - Alshus (bypakke NG) 26 000 17 000 9 000 |Bypakkeprosjekt og mulig bymiljgprosjekt
Fv.410 Mgklegard - @yenkilen (bypakke NG) 34 000 34 000 |Mulig bymiljgprosjekt
Fv.589 Tweterveien - Sandbakken 22 000 22 000 |Mulig bymiljgprosjekt
Prosjektering og grunnenerv nye prosjekter 1 000
Tilrettelegging for sykkel i by 500 Tilskudd kommunen dekkes pa driftsbudsjetiet
Strakstiltak etter sykkeveglinspeksjoner 500 Mindre utbedringer
Sum A330 36 500 80 700
A340 Trafikksikkerhetstiltak
Kryssombygging ved Alekilene og ewige omrader
Fv.117 Storweien, Gressvk, rest 10 000 5 000 5 000 |[som ma reguleres
Diverse TS-tiltak 2 000 Fartshumper, kryssutbedring, sKilting etc.
Sum A340 7 000 5 000
A350 Milje- og servicetiltak
Stayisoleringring av boliger over 42 dBA 3 000
Raste-/ hvile- og kontrollplasser
Sum A350 3 000 -
A360 Kollektivtiltak
Lysregulering, vedtatt i SMK. Halden kommune
har fatt utsatt frist for & wrdere merkostnadene
Fv.22 Haakon 7. gt - kollektivproritering i 4 kryss 4 500 1500 3 000 |ved bygging av rundkjgringer (krever regulering)
Bypakke NG 3 000
Antatt tildelt 3 mill.kr (ekskl.mva) i BRA-midler.
Egenandel BRA-prosjekt 2 000 Egenandel 25% + mva av hele belgpet.
Busslommer og leskur, universell utforming -
Sum A360 6 500 3 000
A370 Planlegging
Planlegging ordingere fw-prosjekter 3 000
Kom.delsplan for nye glommabruer 3 000
@wrig planlegging for bypakke/belgnningsmidler 12 000
- 18 000
A380 Grunnerverv 1 000
Sum Fylkesveginvesteringer 125 500 88 700
Planleggingsramme 2015 125 500
Fondsavsetninger Fra for Avsaftt 2015 Totalt Merknad
Vamma - Ringnesdalen 15 000 15 000
Twerrforbindelser| 24 500 24 500 49 000
Sum 39 500 24 500 64 000 |
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Regional transportplan for @stfold mot 2050

Maéleindikatorer for fylkesvegnettet spesifisert pa funksjonskiasser - status 2012

Nasjonale
Regionale Lokaie Lokale Lokale Sum hovedveger
hovedveger |hovedveger] samieveger ladkomstveger| fylkesveger| (Aile Rv)
Vegnett og trafikk:
Veglengde, km 545 457 575 96 1673 271
gi.snittlig ADT 3582 1827 486 226 1837 11909
Trafikkarbeid (1000kjt.km/degn) 1950 835 280 22 3073 3229
Andel av trafikkarbeid pa fv 63,5% 27,2% 9,1% 0,7% 100,0%
Andel av trafikkarbeid pa rv+v 31,0% 13,3% 4,4% 0,3% 48 8% 51%

Gs-veger og fortau (km):

Gs-veger tilhgrende vegholder 103 29 - - 132 40
Gs-veger tilherende kommunen 3 29 14 0,1 47 -
Fortau 49 50 8 0,2 107 20
Tillatt aksellast:

Andel Bk10, km 545 441 304 17, 1307 271
Andel Bk10, % 100,0% 96,5 % 52,9% 17,2 % 781% 100 %
Bruer:

Samlet brulengde, vegbru (meter} 5670 1094 1049 59 7872 8250
Antall bruer 139 61 65| 9 274 167
herav ikke Bk10 - 4 18 5 27 -
Samlet brulengde, gs-veghru (meter) 1016 237 - - 1253 763
Antall Gs-bruer {overog langs) 19 ) - - 25 11
Dekkestandard:

Lengde grusveg, km - - 136 59 194 -
Lengde fast dekke, km 545 457 439 37 1479 271
%-andel fast dekke 100,0% 100,0% 76,4% 39,0% 88 4% 100,0 %
Jevnhetsindikator (90% IRI) (mim/m) 43 4,8 54 58 4,9 3,5
Sporindikator (90% spor) {cm) 180 15,8 14,7 17,6 16,7 13,7

Ulykiker: (2011-tall)

Antall ulykker 113 46 7 1 167 114
Antall drepte 2 - - - 2 2
Antall hardt skadde 7 4 1 - 12 7
Antall drepte og skadde totalt 144 58 9 1 212 165
Andel av drepte og skadde rvifv 36,8% 21,1% 53% 0,0% 63,2% 36,8%

OBS! Tabellen er under oppdatering til 2013-tall.
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1 OMFANG OG PRINSIPPER FOR DELEGERING
1.1 Innledning

Reglementet omfatter alle fullmakter til politiske utvalg oppnevnt av kommunestyret og til radmannen.
Kommuneloven, og den politiske strukturen som er valgt i kommunen pa bakgrunn av denne loven,
forutsetter at det blir foretatt en avklaring av hvor de enkelte vedtak skal fattes, med andre ord hvilken
delegering kommunestyret gnsker & gjennomfare.

Etter kommuneloven er all kommunal makt/myndighet i utgangspunktet lagt til kommunestyret. En rekke
srlover gir ogs& makt/myndighet til kommunestyret. A beholde utovelsen av all denne makt/myndighet i
kommunestyret er verken praktisk eller mulig, og det er derfor forutsatt at myndighet delegeres fra
kommunestyret, - enten til et utvalg oppnevnt av kommunestyret eller til rAdmannen (jfr. kommunelovens
§§ 8 pkt. 3, 10 pkt. 2 og 23 pkt. 4).

Delegert myndighet gir utvalgene eller radmannen myndighet til & iverksette og lede kommunens
forvaltningsvirksomhet og tj enesteproduksjon innenfor de rammer som er trukket opp av kommunestyret
gjennom vedtatte planer og reglement.

Delegert myndighet er en tillit som blir vist vedkommende utvalg eller rddmannen til 4 opptre p4
kommunestyrets vegne og bistd med 4 realisere kommunestyrets vilje.

Reglementet bygger p4 folgende prinsipper:
v" Kommunestyret er det gverste organ, og det er kommunestyret som treffer vedtak pé vegne av
kommunen, s4 langt ikke annet folger av lov eller delegeringsvedtak.
v" Myndighet delegeres som hovedregel direkte fra kommunestyret.

V" En sak skal som hovedregel behandles kun i ett organ samt eventuelt av kommunestyret (ett-
trinnsbehandling).

v" Formannskapet og fagutvalgene innstiller til kommunestyret bare i saker hvor dette er lovbestemt
eller nar formannskapet er forste behandlingsorgan.

v' Delegering til administrasjonen skjer direkte fra kommunestyret til radmannen.

v Delegert myndighet kan delegeres videre med mindre annet folger av lov eller er bestemt av
kommunestyret.

v' Formannskapet avgjor saker av prinsipiell betydning dersom ikke avgjorelsen er lagt til annet
folkevalgt organ.

v" Rédmannen eller den han bemyndiger, svarer overfor de politiske organer, avgjer alle enkeltsaker
og saker av ikke prinsipiell betydning med mindre myndigheten er lagt til andre.

v Vedtak som vil medfere ekonomiske konsekvenser utover vedtatt drsbudsjett og ekonomiplan
skal forelegges kommunestyret for vedtak fattes eller gjennomfores.

v Etsentralt skille i delegasjon blir fastsett ut i fra begrepet “prinsipiell” og “ikke prinsipiell”. Det
som er “ikke prinsipielt”, blir tolket etter praksis/sedvane, generelle retningslinjer og
forvaltningspraksis i kommuneloven,

v" Dersom det er tvil om en sak er “ikke-prinsipiell”, eller om en sak skal behandles politisk og evt.
hvordan, har ordferer og réidmann ansvar for & klarlegge dette. Dersom det framdeles er tvil, gar
saken til politisk behandling.
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1.2

2

2.1

v De avklaringer som blir gjort gjennom behandling av tvilstilfelle, utvikler sedvane som supplerer
reglene i delegeringsreglementet.

v' Administrasjonen har generell plikt til & vurdere alle saker etter innhold for pa den méten &
avklare om en sak avgjeres politisk eller administrativt.

Gjennomgaende bestemmelser vedrorende delegering

Bruk av delegert myndighet
All delegert myndighet mé brukes i samsvar med lover, forskrifter og retningslinjer gitt av
overordnet organ, og innenfor gjeldende budsjettrammer og budsjettforutsetninger.

Tilbakekalling av myndighet
Et overordnet politisk eller administrativt organ kan kreve & fa lagt fram for seg en sak som et
underordnet organ har til behandling etter delegert fullmakt.

Omgjoringsrett
Et overordnet organ kan av eget tiltak omgjore vedtak fattet av underordnet politisk eller
administrativt organ i samsvar med forvaltningslovens § 35 (jfr. kommuneloven § 60).

Melding om vedtak gjort i medhold av kommuneloven § 13 (hasteparagrafen)
Vedtak i hastesaker etter kommunelovens § 13 skal refereres i kommunestyret i forste meote etter at
vedtaket er fattet.

Klage pa vedtak

Alle enkeltvedtak fattet p4 grunnlag av delegert myndighet av utvalg, rédmannen eller den han
delegerer videre til, kan paklages dersom ikke annet folger av serlovbestemmelser. Klagen
fremmes for forsteinstansen og avgjeres av kommunens klagenemnd, dersom ikke sarskilt
klageinstans eller klagebehandling er nedfelt i serlovene eller i dette reglement.

KOMMUNESTYRETS MYNDIGHET - DELEGERING AV
MYNDIGHET OG OPPGAVER

Kommunestyrets myndighet

Kommunestyret er kommunens hgyeste organ og vedtar selv folgende saker:

v Alle saker hvor dette folger av lov.

v' Saker av serlig viktighet innenfor de grenser som gjeldende lovgivning setter.

2.2 Kommunestyret - saker som ikke kan delegeres

2.2.1 Generelt

Kommunestyret fatter vedtak pa vegne av kommunen sé langt ikke annet felger av lov, forskrift eller
reglement.
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Kommunestyret har myndighet til & delegere fullmakt til politiske organer og til rAdmannen.
Kommunestyret kan i tillegg delegere myndighet til andre i administrasjonen enn rddmannen nar dette er
spesielt bestemt i s@rlov.

Folgende saker avgjeres av kommunestyret selv og kan ikke delegeres:

<

D R N N N N N N

@konomiplan, arsbudsjett og skattevedtak

Igangsetting av nye tiltak ut over &rsbudsjettet og vesentlige endringer i arsbudsjettet
Avtaler som medfarer gkonomiske forpliktelser ut over arsbudsjettet

Prinsippvedtak vedrerende interkommunalt samarbeid

Kommunale avgifter og betalingssatser

Godkjenning av regnskap og &rsberetning

Delegeringsreglementer

Okonomi-/finansreglement

Andre prinsipielle saker eller saker som kommunestyret gnsker & behandle

2.2.2 Saker i henhold til kommuneloven
Vedtak som fattes etter falgende §§ kan ikke delegeres fra kommunestyret.

§ 7, nr. 3:
§8,jfr. § 17:

§9,nr. 1:

§ 10, nr. 1-3 og 6:

§ 11, nr. 1-2:

§ 12, nr. 1-3 og 5:

§ 13:

§ 18, nr. 1 og 3:
§ 19, nr. 1 og 3:

§ 22, nr. 2:
§ 24, nr. 3:
§ 25, or. 2:
§ 26, or. 4:
§27:

§ 28:

§ 30, nr. 3:

§31,nr.40g5:

§39,nr. 1:
§ 40, nr. 5:
§ 41:
§ 42:
§ 43:
§ 44, nr. 3:

Endre kommunestyrets medlemstall

Velge gkonomi- og administrasjonsutvalg (formannskap) og fastsette omrédet for
dette utvalgets myndighet

Velge ordferer og varaordferer

Opprette faste utvalg, fastlegge arbeids- og myndighetsomréde for disse
v/reglementer), samt velge medlemmer, varamedlemmer og leder/nestleder
samt omorganisere/nedlegge disse organer

Opprette eget styre for kommunal institusjon o.l.

Eventuelt opprette kommunedelsutvalg

Overfoere myndighet i hastesaker

Eventuelt innfere eller oppheve parlamentarisme som styringsform

Eventuelt innfere og velge kommunerad, m.v.

Ansette rédmann

Bestemme dremalstilsetting i ledende administrative stillinger

Velge medlemmer og leder/nestleder i partssammensatte utvalg

Fastsette retningslinjer for ansattes meoterett

Vedta opprettelse av styre for interkommunalt samarbeid

Overdra tariffmyndighet

Fastsette regler for foring av metebok

Vedta om meter skal holdes for lukkede derer

Vedta regler (i reglements form) vedrerende saksbehandlingen i folkevalgte organer
Vedta regler for folkevalgtes rett til innsyn

Vedta regler og satser for godtgjeringer

Vedta regler og satser for metegodtgjering

Vedta pensjonsordning for folkevalgte

Vedta gkonomiplan og endringer i denne
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§ 45, or. 2:

§ 49:

§ 50:

§51:

§ 56:

§ 60, nr. 2 og 5:

§ 62:
§ 63:
§ 65:

Vedta arsbudsjett og vesentlige endringer i rammene for dette

Vedta disponering av regnskapsmessig overskudd

Prinsippvedtak vedr. opptak av lan

Vedta garantistillelse

Treffe vedtak om betalingsinnstilling

Velge kontrollutvalg og tilsette kommunerevisor (hvis kommunen ikke er medlem
av distriktsrevisjon)

Treffe vedtak om opprettelse av kommunalt foretak

Fastsette vedtekter for kommunalt foretak

Velge styre for kommunalt foretak

2.2.3 Saker i henhold til forvaltningsloven
Vedtak som fattes etter folgende §§ kan ikke delegeres fra kommunestyret.

§ 28, 2. ledd: Vedta opprettelse av serskilt klagenemnd, og velge medlemmer til denne nemnda

2.2.4 Vedtak i henhold til skatteloven
Vedtak som fattes etter folgende §§ kan ikke delegeres fra kommunestyret.

§ 139: Vedta skattesatser for formue og inntekt

2.2.5 Saker i henhold til plan- og bygningsloven
Vedtak som fattes etter falgende §§ kan ikke delegeres fra kommunestyret.

§ 4:
§ 9-1:

§ 20-5:
§ 27-1 og 2:
§ 30:

§ 35, nr. 1:

§ 35, nr. 2:
§ 36, nr 1:

§37:
§ 69, nr. 4:
§ 109:

Fastlegge vedtekt

Opprette fast utvalg for plansaker og velge representant til & ivareta barns interesser
i dette utvalget

Vedta kommuneplan

Vedta reguleringsplaner

Behandle private reguleringsplaner som er avslatt fremmet av det faste utvalg for
plansaker dersom forslagsstilleren krever det

Vedta ekspropriasjon til gjennomfering av reguleringsplan eller
bebyggelsesplan

Vedta ekspropriasjon med samtykke av departementet utenfor reguleringsomradet
Med samtykke fra departementet foreta ekspropriasjon for & sikre kommunen
grunnarealer til ny tettbebyggelse

Vedta ekspropriasjon til vann- og avlgpsledning

Vedta at det faste utvalg for plansaker kan samtykke i frikjop av parkeringsplasser
Fastlegge gebyr/regulativ for behandling av diverse seknader som etter
denne lov, forskrift eller vedtekt pdhviler de kommunale
bygningsmyndigheter & utfore.

2.2.6 Ovrige scerlovssaker som avgjores av kommunestyret
v Alkoholloven: Fastlegge hayeste antall vinmonopolutsalg (§ 3-3)

v Smittevernloven: Oppnevne smittevernlege (§ 7-2)
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Lov om barneverntjenester: Oppnevne administrativ leder av barnevernet (§ 2-1)
Friluftsloven: Eventuell opprettelse av frilufisnemnd (§ 21)

Lov om motorferdsel i utmark: Vedta eventuell kommunal forskrift (§ 5)

Lov om den norske kirkes ordning: Velge kommunens medlem til kirkelig fellesrad (§ 4)
Vegloven: Vedta bygging, opptak eller nedlegging av kommunal veg (§ 5-7)

Lov om eiendomsskatt: Vedta utskriving av eiendomsskatt i kommunen (§ 2)

AR N N N N NN

Lov om kommunale vann- og kloakkavgifter: Vedta forskrift om sterrelsen pa avgiftene, samt
nermere regler om gjennomferingen av avgiftsvedtaket og innkreving av avgiftene (§ 3)

<

Forurensingsloven: Fastlegge kommunalt gebyr for innsamling, mottak, oppbevaring og
behandling av avfall (§ 34)

Brannvernloven: Fastlegge feieavgift (§ 28)

\

v Delingsloven: Fastlegge gebyrer for kart- og delingsforretning og for annet arbeid etter
delingsloven (§ 5-2)

Valgloven: Velge valgstyre (§ 4-1). Fastsette antall valgdager (§ 9-2)

<

v' @vrige lovfestede oppgaver i trdd med den til enhver tid gjeldende lovgivning

2.3 Regler for delegert myndighet

2.3.1 Generelle bestemmelser

All delegert myndighet uteves i henhold til lover, forskrifter og regler og i samsvar med retningslinjer gitt
av overordnet organ og innenfor budsjettets rammer og forutsetninger.

All delegering av myndighet skal vere skriftlig.

Delegert myndighet skal ikke brukes slik at avgjerelser far innvirkning ut over eget myndighetsomrade. I
saker som krever samordning mellom flere politiske eller administrative organ, kreves enighet mellom
partene. Oppnés ikke enighet, avgjeres saken av felles overordnet organ.

2.3.2 Omgjoring m.m.

Et overordnet organ kan kreve 4 fa lagt fram for seg en sak som et underordnet organ har til behandling
etter delegert fullmakt.

Et overordnet organ kan selv av eget tiltak omgjore et underordnet organs vedtak i samsvar med
forvaltningslovens § 35.

Den som har fatt delegert myndighet, kan overlate til det overordnede organet & ta avgjorelser i spesielle
saker.
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2.3.3 Rapportering

Tilbakemelding til overordnet organ om bruk av delegert myndighet skjer innen de tidsfrister og i den
form som det overordnede organet fastsetter. De faste utvalgene skal behandle tertialrapportene og aktivt
bidra til forbedret rapportering til kommunestyret.

2.4 Delegering av fullmakter i budsjettsaker

2.4.1 Vilkar for delegering

Det budsjettet som kommunestyret har vedtatt er bindende for alle ledd i kommuneforvaltningen unntatt
for kommunestyret selv.

Vesentlige aktivitetsendringer/omdisponeringer i arsbudsjettsammenheng som vil pévirke utformingen av
et tjenesteomrades tjenestetilbud, skal behandles av vedkommende utvalg fer saken fremmes for
formannskap og kommunestyre.

Nye tiltak ma ikke iverksettes uten kommunestyrets godkjenning. Alle forslag om slike tiltak i
budsjettaret forutsettes behandlet i vedkommende utvalg eller formannskapet for saken forelegges
kommunestyre.

3 DELEGERING TIL POLITISKE ORGANER
3.1 Delegering til formannskapet

3.1.1 Delegering til formannskapet etter kommuneloven

I medhold av § 8, punkt 3 i Lov av 25.09.92 om kommuner og fylkeskommuner, delegerer kommunestyret
til formannskapet avgjerelsesmyndighet i alle saker som det etter samme lov er tillatt 4 delegere til
formannskapet, og som ikke kommunestyret har vedtatt lagt til annet organ eller rfAidmannen.

A. Formannskapet gis fullmakt til & foreta delvise strykninger ved regnskapsavslutningen, jfr.
budsjett- og regnskapsforskriftenes § 14 nr. 5.

B. Formannskapet skal fatte vedtak om overferinger mellom ansvar i budsjettet nar det gjelder arter
innenfor serien 1010-1490 og 0010-0490. Melding om endringene sendes til det utvalget som forvalter det
aktuelle tjenestetilbudet eller virksomhet som omfattes av budsjettendringen.

C. Formannskapet gis fullmakt til disponering av naringsfondet.

D. Formannskapet gis fullmakt til disponering av kapitalfond/disposisjonsfond inntil kr 200 000,-
pr. sak.

E. Formannskapet gis fullmakt til & disponere av andre bundne fond inntil kr 200 000,- pr sak.
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3.1.2 Delegering til formannskapet etter scerlov

v" Lov om samferdsel av 4. juni 1976, nr. 63 (transport- virksomhet). Kommunestyret delegerer
uttalelsesretten i alle saker som blir omfattet av loven med forskrifter til formannskapet.

v" Formannskapet er tillagt oppgavene som valgstyre i henhold til Lov om stortingsvalg,
fylkestingsvalg og kommunestyrevalg av 28.06.2002 nr.57.

v' Formannskapet er tillagt oppgavene som Det faste utvalget for plansaker vedrorende
kommuneplan og kommunedelplaner i henhold til Plan- og bygningsloven (PBL) av 14.06.1985
nr.77.

v" Formannskapet er tillagt oppgavene som kommuneplanutvalg i henhold til
Plan- og bygningsloven (PBL) av 14.06.1985 nr.77. , jf
- § 17-1 om rikspolitiske bestemmelser,
- § 19-4 om fylkesplanbehandlingen,
- § 20-2 om organiseringen av kommuneplanarbeidet,
- § 20-3 om interkommunalt plansamarbeid,
- § 20-5 om behandling av kommuneplanen.

v Formannskapet er tillagt oppgavene som beredskapsorgan under sivil beredskap, se bl.a. Lov om
sivilforsvaret av 17.07.1953 nr. 9.

v Formannskapet delegeres for gvrig myndighet til 4 ta avgjerelse i alle saker som det er adgang til
a delegere og hvor avgjerelsen ikke er delegert til annet organ eller til rfAidmannen.

v Seknad om ny eller endret bevilling i bevillingsperioden i medhold av Lov om omsetning av
alkoholholdig drikk m. v. av 02.06.1989 nr. 27 behandles av kommunestyret.

3.1.3 Andre delegeringsbestemmelser gjeldende formannskapet

Formannskapet gis i.h.h.t. kl. § 50 fullmakt til & avtale eller godkjenne laneinstitusjon og de nermere
vilkér for 1&n som kommunestyret har vedtatt 4 ta opp.

Formannskapet kan opprette komitéer til 4 behandle saker innenfor sitt myndighetsomréade.
Formannskapet kan videredelegere myndighet til slike komitéer. Formannskapet er kommunens
arbeidsgiverorgan og delegeres myndighet til 4 ta avgjorelse i saker som gjelder forholdet mellom
kommunen som arbeidsgiver og de tilsatte med mindre myndigheten er lagt til andre organer eller til
rddmannen. Nar formannskapet opptrer som partssammensatt utvalg, tiltres utvalget av tre
representanter for de tilsatte.

Formannskapet avgjor:

v Tvistespersmal og tolking av avtaler, reglement og andre bestemmelser vedrerende arbeidsvilkér
m.v., med mindre dette i henhold avtaler tilligger andre organer.

v"  Sentralt inngétte forhandlingsprotokoller og avtaler, jfr. A-rundskriv fra Kommunenes
Sentralforbund.

Formannskapet har uttalerett:
v Ved tilsetting av rddmann.

v’ Fastsetting og endring av reglement som avgjores av annet politisk organ som angar forholdet
mellom kommunen som arbeidsgiver og de tilsatte.
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v" Formannskapet innstiller til kommunestyret ved behandling av arsbudsjett, skonomiplan,
regnskap og for gvrig nar dette er lovbestemt, og nar ikke annet politisk organ er tillagt
innstillingsmyndigheten.

Formannskapet delegeres myndighet til:

v A ta avgjerelse i alle saker av prinsipiell betydning som etter samme lov er adgang til & delegere
og som kommunestyret ikke har delegert til annet organ eller som kommunestyret i henhold punkt
1.1 skal avgjore selv.

v A gjore vedtak i alle enkeltsaker om grunnerverv, tomtesalg, leiespersmél og utbyggingsavtaler av
prinsipiell betydning.

v' A ta avgjorelser i alle saker som arbeidsgiver i forhold til ridmannen.

v" A bruke av szrskilt angitt bevilgning til formannskapets disposisjon og & overfore belop til
styrking av driftsbudsjettet.

3.2 Delegering til administrasjonsutvalget

3.2.1 Generelle delegeringsbestemmelser gjeldende administrasjonsutvalget

I medhold av §§10.2, 24.1 og 25.1 i lov av 25.09.92 om kommuner og fylkeskommuner delegerer
kommunestyret myndighet til administrasjonsutvalget, i saker innen utvalgets ansvarsomréde (jfr.
§ 25.1) og som det etter samme lov er tillatt & delegere til utvalg.

Herunder:
v" A godkjenne instrukser og stillingsbeskrivelser for stillinger hvor utvalget er delegert
ansettelsesmyndighet.

v" A vedta retningslinjer for ansettelses- og rekrutteringsprosedyrer til kommunale stillinger.
v" A utarbeide retningslinjer for bruk av tjenestebil.
v" A ansette kommunalsjefer, virksomhetsledere og kommunekasserer.

v" A ansette gvrige arbeidstakere nér det ikke oppnés enighet mellom rédmann og
arbeidstakerorganisasjonene.

v" A avgjere tvistespersmal om tolkning og praktisering av avtaler, reglementer og andre
bestemmelser som angar arbeidstakernes ansettelses- og arbeidsvilkar.

v" A vedta tilbud om kollektiv livsforsikring og ulykkesforsikring for kommunens ansatte.

v’ Andre saker som kommunestyret méatte delegere til utvalget.

3.3 Delegering til oppvekst- og omsorgsutvalget

3.3.1 Delegering til oppvekst- og omsorgsutvalget etter kommuneloven
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I medhold av § 10.2 i lov av 25.09.92 om kommuner og fylkeskommuner delegerer kommunestyret til

oppvekst og omsorgsutvalget avgjerelsesmyndighet i alle saker innen utvalgets ansvarsomrade og som det
etter samme lov er tillatt & delegere til utvalg.

3.3.2 Delegering til oppvekst- og omsorgsutvalget etter scerloy

Lov om barnehager av 5.mai 1995, nr. 19:
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter denne loven er lagt til oppvekst og omsorgsutvalget
i den grad det ikke er delegert til rAddmannen.

Lov om grunnskolen og den vidaregaande opplaringa (oppleringslova) 1998:
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter denne loven er lagt til oppvekst og omsorgsutvalget
i den grad det ikke er delegert til ridmannen.

Lov om overnattings- og serveringssteder (hotelloven) av 3. juni 1983, nr. 52:
Med hjemmel i §6, 1. ledd, overlater kommunestyret til oppvekst og omsorgsutvalget 4 ta avgjorelser i
alle tillatelsessaker (kap. Il i loven.)

Lov om helsetjenesten i kommunene av 19.nov.1982 nr. 6:

Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter kap.4a om miljerettet helsevern legges til oppvekst
og omsorgsutvalget i den grad det ikke er delegert til medisinsk faglig rddgiver eller rAddmann.
Behandling av klager etter § 2-1 er etter § 2-4 lagt til formannskapet som klagenemnd med 5 oppnevnte
medlemmer.

Lov om sosiale tjenester m.v. av 13. des. 1991, nr. 81:
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter loven er lagt til oppvekst og omsorgsutvalget i den
grad det ikke er delegert til rAdmannen.

Lov om vern mot smittsomme sykdommer av 5. august 1994 nr. 55.
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter denne loven er lagt til oppvekst og omsorgsutvalget
i den grad det ikke er delegert til rfAddmannen.

3.3.3 Andre delegeringsbestemmelser gjeldende oppvekst- og omsorgsutvalget

Saker vedr. enkeltklienter nér sakene er av prinsipiell betydning, utvalget kan forevrig ta opp og uttale seg
i saker som ellers har betydning for tjenesteomrddene som herer inn under utvalgets virkeomrade, etter
ordfprerens/varaordfererens og lederen av utvalgets n@rmere bestemmelse.

3.4 Delegering til plan- og miljoutvalget

3.4.1 Delegering til plan- og miljoutvalget etter kommuneloven

I medhold av § 10.2 i lov av 25.09.92 om kommuner og fylkeskommuner delegerer kommunestyret til
plan og miljeutvalget avgjerelsesmyndighet i alle saker som gjelder utvalgets ansvarsomrade og som det
etter samme lov er tillatt & delegere til utvalg.

3.4.2 Delegering til plan- og miljoutvalget etter scerlov
Lov om kulturminner av 9. juni 1978, nr. 50:
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Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet eller loven er lagt til plan og miljeutvalget i den grad det
ikke er delegert til rAdmannen.

Lov om tilskiping av jordbruk av 12. mai 1995:
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter loven legges til plan og miljoutvalget i den grad det
ikke er delegert til ridmannen.

Lov om skogbruk og skogvern av 21. mai 1965:
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter loven legges til plan og miljoutvalget i den grad det
ikke er delegert til rAdmannen.

Lov om konsesjon og om forkjopsrett for det offentlige ved erverv av fast eiendom av

28. november 2003, nr 98:

Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter loven legges til plan og miljoutvalget i den grad det
ikke er delegert til rAdmannen.

Lov om odelsretten og asetesretten av 28.juni 1974,nr.58:
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter loven legges til plan og miljoutvalget i den grad det
ikke er delegert til radmannen.

Lov om forpaktning av 25. juni 1965, nr. 1:
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter loven legges til plan og miljeutvalget i den grad det
ikke er delegert til rédmannen.

Lov om motorferdsel i utmark og vassdrag av 10.juni 1977 nr.82:
Kommunens avgjorelsesmyndighet etter §§ 5 og 6 er delegert til plan og miljeutvalget i den grad det ikke
er delegert til rAdmannen.

Lov om friluftslivet av 28. juni 1957, nr. 16:
Plan og miljoutvalget er kommunens friluftsnemnd etter §23 om kommunale friluftsnemnder og gis
avgjerelsesmyndighet p4 kommunens vegne i saker etter denne loven sa langt det kan delegeres i den grad

det ikke er delegert til ridmannen. Blant annet gjelder dette fjerning av ulovlige byggverk i
friluftsomrader, jfr, fril.l. § 40.

Lov om vern mot forurensninger og om avfall av 13. mars 1981, nr. 6, med forskrifter:
Kommunestyrets myndighet etter § 83 i loven til & treffe enkeltvedtak er delegert til plan og miljeutvalget
i den grad det ikke er delegert til rddmannen. Det samme gjelder oppgaver som etter loven er lagt til
kommunen.

Plan- og bygningslov av 14. juni 1985, nr. 77:
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter loven forevrig legges til plan og miljeutvalget i den
grad det kan delegeres eller ikke er delegert til rAidmannen.

Lov om film og videogram av 15. mai 1987, nr. 21:
Kommunestyrets myndighet etter § 2 til & gi tillatelse til & vise fram filmer, videogram o.1. etter lov om
film og videogram delegeres til plan og miljeutvalget i den grad det ikke er delegert til rddmannen.

Lov om folkebibliotek av 20. desember 1985, nr. 108:
Kommunens oppgaver og avgjerelsesmyndighet etter loven er lagt til plan og miljeutvalget i den grad det
ikke er delegert til rAidmannen.

Lov av 15. mai 1992 nr. 47 om laksefiske og innlands-fisk m.v.:
Kommunens myndighet etter § 6 delegeres til plan og miljeutvalget i den grad det ikke er delegert til
radmannen.

Lov av 28. juni 1957 om friluftslivet med endringer, sist ved lov av 11. juni 1993:
Myndighet etter §§ 2, 16, 20 og 40 delegeres til plan og miljoutvalget § 23 ivaretas av plan og
miljoutvalget i den grad det ikke er delegert til rAidmannen.
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3.4.3 Andre delegeringsbestemmelser gjeldende plan- og miljoutvalget

Utvalget er tillagt oppgavene som Det faste utvalget for plansaker vedrerende saker som ikke vedrerer
kommuneplan og kommunedelplaner i henhold til Plan- og bygningsloven (PBL) av 14.06.1985 nr.77.

I medhold av PBL skal utvalget behandle:

- §7 forste ledd, annet punktum om dispensasjon fra kommuneplan, kommunedelplan,
reguleringsplan og bebyggelsesplan.

- §17-2 om dispensasjon fra forbud mot bygging og fradeling i 100-metersbelte langs
sjgen.

- §23 om dispensasjon fra plikt til & utarbeide reguleringsplan — forholdet til
overordnede planer.

- §27-1 om utarbeiding av reguleringsplan.

- §27-3 om klage over reguleringsvedtak..

- §28-1 om endring og oppheving av reguleringsplan.

- §28-2 om bebyggelsesplan.

- §30 om private forslag om regulering.

- §33 om midlertidig forbud mot deling og byggearbeid.

v" Utvalget kan forevrig ta opp og uttale seg i saker som ellers har betydning for tjenesteomrédene
som herer inn under utvalgets virkeomrade, etter ordfererens/varaordfererens og lederen av
utvalgets nermere bestemmelse.

v" Plan og miljoutvalget skal fordele midlene til kulturformél p4 bakgrunn av retningslinjene og
innkomne sgknader.

v" Plan og miljgutvalget har prioriteringsretten for alle statlige og fylkeskommunale
stonadsordninger innen kultursektoren.

3.5 Delegering til andre nemnder

I henhold til lov av 29. mai 1981 nr. 38 om viltet (Viltloven) delegeres kommunens myndighet etter §4 til
viltnemda.

Forhandlingsutvalget delegeres myndighet til & forhandle og fatte vedtak om lennsplassering for
kommunens ansatte.

3.6 Delegering til ordfarer

3.6.1 Generelle delegeringsbestemmelser gjeldende ordforer

Ordfareren er rettslig representant for kommunen og underskriver pa dennes vegne i alle saker
som er avgjort av folkevalgt organ.

Ordfereren gis myndighet til:

v' A representere kommunen i de tilfeller der ikke andre folkevalgte er utpekt.
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A mete og stemme p& kommunens vegne i selskaper, organisasjoner m.v. som kommunen
er deltaker i dersom annen representasjon ikke er valgt.

A vzre kommunens beredskapsleder under sivil beredskap i henhold til lov om
sivilforsvaret av 17.07.1953 nr. 9.

v A disponere art 1490 — Reserverte tilleggsbevilgninger — under ansvar 1010.

3.7

A disponere inntil kr 1 000 000 i krisesituasjoner for & avverge fare for tap av og skade pa
personer eller betydelige skonomiske verdier.

Delegering til interkommunale virksomheter

Representantskapet og styret for interkommunale virksomheter delegeres myndighet i hht.
kommuneloven og szrlov til 4 ta avgjerelser i alle saker som er tillagt disse i hht. de til enhver tid
vedtatte vedtekter.

4
4.1

DELEGERING TIL ADMINISTRATIVE ORGAN

Delegering til radmannen

4.1.1 Delegering til ridmannen etter kommuneloven (KL)
Rédmannen delegeres myndighet til:

v

v

A treffe vedtak i alle enkeltsaker og andre saker som ikke er av prinsipiell betydning med mindre
myndigheten er delegert til andre organer, KL §23 nr.4.

A underskrive pd kommunens vegne i saker vedrerende kommunens drift, KL §9 nr.3.

A foreta ansettelser i alle kommunale stillinger med unntak av det som folger av dette
reglementet og lover.

A delegere myndighet til annen tjenestemann til & vaere underinstans etter forvaltningslovens § 33
i saker som er delegert rédmannen etter punktene foran.

v A foreta avsetning pa ledige driftsmidler til disposisjonsfond.

A disponere inntil kr 1 000 000 i krisesituasjoner for 4 avverge fare for tap av og skade pé
personer eller betydelige skonomiske verdier.

A overfare budsjettbelep i investeringsbudsjettet som folge av forskyvning av prosjektenes
framdrift, ved at budsjettbelap reduseres i regnskapséret og overfores til pafalgende budsjettér.
Prosjektenes totalbudsjett kan ikke endres.

A avskrive konstaterte tap pa fordringer og utlén inntil kr 25 000.

v" A ettergi kommunale krav pd morarenter og innfordringsutgifter.

A inng4 avtale om betalingsutsettelse og/eller nedbetaling for kommunale krav.
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4.1.2 Generell delegering til radmannen
Radmannen delegeres myndighet til & avgjere alle enkeltsaker og typer saker av ikke-prinsipiell
betydning, og som i szrlov eller forskrift gitt i medhold av s&rlov, er lagt til kommunen.

Unntak gjelder for saker:

- som i henhold til dette reglement er delegert til andre organer,

- som skal avgjeres av kommunestyret selv i henhold til lov eller dette reglementet,

- som gjelder pétale for brudd pa regelverk hvor kommunen opptrer som myndighetsorgan.

I saker som er delegert ridmannen etter avsnittet foran, gis ridmannen myndighet til 4 delegere
myndighet til annen tjenestemann til & vaere underinstans etter forvaltningslovens § 33.

Avgjerelsesmyndighet i enkeltsaker som rddmannen har fétt i henhold til den generelle
delegeringsfullmakten, men som rddmannen ikke kan avgjore p.g.a. sakens prinsipielle
betydning, avgjeres av det organ som har delegert myndighet pd omrédet.

S REVIDERING AV DELEGERINGSREGLEMENTET

5.1.1 Bestemmelse for revidering av delegeringsreglementet

Delegeringsreglementet gir de overordende feringene for kommunens gkonomi- og
finansreglement (under utarbeiding). Reglementet forutsettes & revideres ved behov og minimum
en gang pr. valgperiode. Alle eventuelle endringer skal dokumenteres her.

5.1.2 Endringer innarbeidet i delegeringsreglementet siden opprinnelig vedtak

Folgende endringer er innarbeidet i delegeringsreglementet siden opprinnelig vedtak
(dato/organ/sak):

Ingen endringer vedtatt.
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