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omrade. Gnr 38 bnr 14 og 17 - Skogli.

PS 23/14  13/754
Sgknad om deling av eiendom - Gnr. 34 bnr. 1, Lund Gard


mailto:kjersti.fosser@marker.kommune.no

PS 24/14  13/754
Konsesjon - Lund Gnr. 34 bnr. 1

PS 25/14  14/98
Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2015-2018 - Hgring
Hgringsfrist: 1. mai 2014

Gunnar Leren

leder
Vidar @stenby
kommunalsjef



A | Arkiv:
| 4/ | MARKER KOMMUNE Saksbehandler:

Dato:
Saksmappe: 14/124

Godkjenning av protokoll

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
15/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014

Radmannens forslag til vedtak:
Protokoll fra mgate i Plan- og miljeutvalget 28.01.2014 godkjennes.



A | Arkiv:
| 4/ | MARKER KOMMUNE Saksbehandler:

Dato:
Saksmappe: 14/124

Delegerte saker/referater

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
16/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014

Radmannens forslag til vedtak:
Referater og delegerte vedtak pa vedlagte lister tas til etterretning.



Saksnr
Lapenr

12/627-31
740/14

08/68-38
831/14

Sak 16/14

REFERERES FRA
DOKUMENTJOURNAL

Dato: - Utvalg: PM Plan- og miljgutvalget

Regdato Avd/Sek/Sakb Arkivkode

Navn

Innhold

13.02.2014 RAD/PM/FINLIN GBNR 44/6,7,12

Fylkesmannen i Vestfold
Vedtak vedr. klage pa dispensasjon til oppfaring av fritidsbolig - Sjali Gnr.
44 bnr. 6,7 og 12

19.02.2014 RAD/PM/FINLIN GBNR 94/210
Fylkesmannen i @stfold

Vedtak i klagesak - avvisning av klage pa beslutning om tilsyn og
ulovlighetsoppfalgning Kopi av brev til advokat Thor Gunnar Austin -
Skogbrynet 15, gbnr. 94/210
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Delegerte vedtak
Dato: - Utvalg: Plan- og miljoutvalget
Arkivsak Dato Saksnr. Avd/Sek/Saksb. Arkivkode
Navn Resultat
Innhold
13/162 27.01.2014 DS 7/14 RAD/PM/FINLIN GBNR 92/30
Ark Ama AS

Melding om delegert vedtak - Sgknad om igangsettingstillatelse for alarm, ledelys,
ventilasjon og heis i nybygg omsorgsboliger. Gnr 92 bnr 34 - Omsorgsboliger 2.

14/54 30.01.2014 DS 9/14 RAD/PM/FINLIN GBNR 90/197

Kjell Erling Nesset

Delegert vedtak - Tillatelse for tilbygg av dobbelgarasje pa bolighus. Gnr 90 bnr 197 -
Lilleveien 49.

14/52 04.02.2014 DS 10/14 RAD/PM/GROGAA GBNR 83/10

Knut Erikstad

Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg fritidsbolig Gnr. 83 bnr. 10 -
Solas

09/753 06.02.2014 DS 11/14 RAD/PM/GROGAA GBNR 2/9
Knut Erikstad
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg, Gnr. 2 bnr. 9

09/765 06.02.2014 DS 12/14 RAD/PM/GROGAA GBNR 11/1
Knut Erikstad
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg - Gnr. 11 bnr. 1

13/766 07.02.2014 DS 13/14 RAD/PM/FINLIN GBNR 22/24
Granli Rer

Melding om delegert vedtak - Nytt saniteeranlegg i bolighus med nytt tilbygg av
bolighus. Gnr 22 bnr 24 - Bergergdegard.

11/782 07.02.2014 DS 14/14 RAD/PM/GROGAA GBNR 17/11
Grete og Dyvind Bjerke
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg - Gnr. 17 bnr. 11, Skjgnhaug
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11/787 12.02.2014 DS 15/14 RAD/PM/GROGAA GBNR 18/2
Grete og Divind Bjerke

Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg, Gnr. 18 bnr. 2,
Stillesbyseetra

11/785 14.02.2014 DS 16/14 RAD/PM/GROGAA GBNR 17/21

Grete og Dyvind Bjerke

Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg - Gnr. 17 bnr. 21, Bakkefall
Radenes gst

14/94 20.02.2014 DS 17/14 RAD/PM/FINLIN GBNR 20/47

Idéhus Dstfoldbygg AS

Delegert vedtak etter § 20.1 - Oppfering av ny enebolig i Mosebyneset. Gnr. 20 bnr. 47 -
Abborsvingen 15.

13/745 21.02.2014 DS 18/14 RAD/PM/FINLIN GBNR 89/1

Frank Heed

Delegert vedtak etter § 20.1 - Riving av gammelt bolighus gardshuset. Gnr 89 bnr 1 -
Ruud.

14/64 26.02.2014 DS 19/14 RAD/PM/FINLIN GBNR 122/9

Bjgrn Robert Havass

Delegert vedtak etter § 20.1 - Oppfering av ny fritidsbolig ved Viken. Gnr. 122 bnr. 9 -
Asen.

11/182 04.03.2014 DS 21/14 RAD/PM/GROGAA  GBNR 29/1
Thorer Krosby

Melding om delegert vedtak — Segknad om fortsatt bruk at tidligere godkjent
avlgpsanlegg pa eiendom Gnr. 29 bnr. 1

12/453 17.02.2014 DS 22/14 RAD/PM/FINLIN GBNR 20/56
Ark Ama AS

Igangsettelse for grave- og grunnarbeider til enebolig, og endret hgyde i terrenget.
Gnr 20 bnr 56 — Mosebynesveien 151.
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A Arkiv: M49
| R MARKER KOMMUNE Saksbehandler:  Gro Gaarder

Dato: 03.03.2014
Saksmappe: 10/588

Forskrift om tvungen tamming av slam fra private avlgpsanlegg

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
17/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014
/ Kommunestyret

Radmannens forslag til innstilling til Kommunestyret:

Vedlagte forslag til ”Lokal forskrift om tvungen temming av slam fra private avlepsanlegg i
Marker kommune” vedtas med endring i ordlyd for:

8 10 Saksbehandlingsgebyr etter Forurensningsloven: Dersom kommunens saksbehandling
knyttet til kontroll og/eller palegg om utbedring krever vesentlig stgrre arbeidsinnsats enn det
som ligger til grunn for alminnelig tammegebyr, kreves det saksbehandlingsgebyr, jf.
forurensningsloven § 52 a.

Vedrgrende setningen om tetthetskontroll i 8 7 blir vedtaket som falger:

87 tetthetskontroll (tette oppsamlingstanker) skal utferes ved mistanke om lekkasje.
Dokumentasjon skal sendes kommunen.

Sammendrag:

Kommunen vedtok i Plan og Miljgutvalget 16.10.2013 & sende forslag til ”Lokal forskrift om
tgmming av slam fra private avlgpsanlegg i Marker kommune” ut pa offentlig hering i 4 uker,
i henhold til Forvaltningsloven § 37. Det kom ingen kommentarer, utover en henvendelse pa
mail fra Fylkesmannen i @stfold til saksbehandler etter at fristen var gatt ut vedrarende riktig
hjemmel for bruk av saksbehandlingsgebyr i § 10. Denne er rettet opp og er endret i
opprinnelig forslag til vedtak.

Administrasjonen velger a fjerne at tette oppsamlingstanker skal tetthetskontrollers hvert 5. ar,
og heller endre dette til at det skal foretas tetthetskontroll ved mistanke om lekkasje. Dette
bade fordi det vil vaere vanskelig a falge opp alle kontrollene, og fordi det ved naermere
undersgkelse viser seg at det er noe begrenset tilgang pa kvalifiserte foretak som driver med
denne type testing. Men det finnes foretak som gjar dette.

Kommunen skal i henhold til Forurensningsloven 8§ 26 sgrge for tamming av slam fra
slamavskillere. Gjennom Forurensningsloven § 30 har kommunen hjemmel til & lage lokal
forskrift for slamtgmming.

Forskriftsforslaget gjelder for alle eiendommer som ikke er tilknyttet kommunalt avigpsnett
og som har utslipp av avlgpsvann til tett tank, grunn eller vassdrag. Den omfatter bolighus,
fritidsbebyggelse, neringsvirksomhet og lignende virksomhet. Ved a lage en mer detaljert, ny
lokal forskrift, vil det bli enklere & fglge opp brudd og overtramp, samt sikre lik behandling.

Bakgrunn:
Marker kommune vedtok i kommunestyret 16.06.1992 Forskrift for temming av

slamavskillere m.v. i Marker kommune. Denne Forskriften ble aldri kunngjort riktig, og er
saledes ikke gjeldende. Kommunen ma derfor vedta ny lokal forskrift.

Det har i stor grad veert forurensningsloven og forurensningsforskriftens bestemmelser som
har veert benyttet der hvor det har veert iverksatt tiltak grunnet overtramp som fglge av



Sak 17/14

forurensning av slam. Dette medfgrer til dels brev med henvisning til mange paragrafer i
sentrale lover og forskrifter, noe som ofte kan vere vanskelig a forsta.

Tvungen kommunal tsmmeordning for slam har, etter at den ble innfart gjennom forskrift 16.
juni 1992, ikke fungert optimalt med tanke pa sikker drift og for & unnga forurensning fra
spredt avlgpsanlegg. Mye har skjedd i lgpet av de 20 arene bade med hensyn pa nasjonale og
lokale forskrifter etter forurensningsloven. Nye anleggstyper er kommet pa markedet og
pafalgende nye krav til drift og vedlikehold. Det er derfor viktig at en ny forskrift ivaretar gkt
fokus pa drift og vedlikehold i samsvar med Marker kommunes malsetting om opprydding og
sanering av avlgpsanlegg i spredt bebyggelse.

Forskriften fra 1992 la kun opp til en minimumstemming der anleggseier har ansvar for selv
a bestille ngdvendig temminger utover dette. Erfaringen med denne ordningen er at man far
en situasjon der et betydelig antall anlegg forurenser naermiljget. Sveert ofte handler dette om
en anleggseier som bade bevisst og ubevist forssmmer sin plikt til & unnga forurensning. I en
deltilfeller skjer overtramp som fglge av muligheten for a spare
driftskostnader/tammekostnader.

Tett tank som har rent over, og hvor eier tammer selv. Foto:SSID

Lokal forskrift for tsmming av slam fra private avlgpsanlegg har som formal a sikre en
miljekvalitet ved private avlgpsanlegg slik at forurensning ikke farer til helseskade, gar ut
over trivsel eller skader naturens evne til produksjon og selvfornyelse. Det vil bli gkt fokus pa
drift og vedlikehold og kommunen tar en mer aktiv rolle i samarbeid med anleggseier og
renovatgr. Eksempler pa dette kan veere tammefrekvens og behovsprgvd temming. Kontroll
med antall tsmminger er et godt verktgy for & finne ut om et anlegg behgver vedlikehold, eller
bestemme at en eiendom skal ha hyppigere enn arlig tsemming(temmefrekvens).

Kommunen vil kunne vedta behovsprgvd teamming, (feerre enn arlig) f.eks. for
minirenseanlegg for enkelteiendommer, dersom dette er dokumentert ngdvendig for at
rensekrav skal oppnas.
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Det vil ogsa vaere lettere for kommunen som forurensningsmyndighet a handtere overtramp
og brudd pa forurensningsloven nar en har en lokal forskrift som er mer konkret i
bestemmelsene.

Det er definert bomtur og ekstratur for pa sikt & gi muligheten til et differensiert
gebyrregulativ i forhold til praktiske problemer ved temming. Gebyr for tjenesten skal dekke
de faktiske kostnadene.

Temmerutine er et verktay for a redusere muligheten for at anlegg skal forurense utilsiktet.
Kommunen tar mer ansvar for at anlegg falges opp i samsvar med formal om vern av vann og
vassdrag. Ordningen skal veaere gkonomisk fordelaktig for alle parter ved at anleggseier betaler
etter fremforhandlet gebyrregulativ, slamrenovatar har mer forutsigbarhet i planlegging av
sine ruter og kommunen forenkler kontroll og fakturering.

Bioforsk har anbefalt at tetthetskontroll innfares for & unnga misbruk av tette tanker.
Ordningen vil fjerne muligheten for gkonomisk gevinst ved for eksempel & sla hull i tanken
for a redusere antall tamminger. Samtidig vil en slik kontroll medfare gkt fokus pa
anleggseiers plikt til & unnga forurensning og veere en rutinemessig informasjonskanal for
opplysning og dialog.

Konklusjon:
Administrasjonen fremlegger forslag til Lokal forskrift om tvungen tsmming av slam fra
private avlgpsanlegg, Marker kommune, til vedtak. Forskriften kunngjeres pa Lovdata etter

endelig vedtak i kommunen.

Vedlegg:
Lokal forskrift om tvungen temming av slam fra private avlgpsanlegg, Marker kommune
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[ A Arkiv: L32
| 4/ \ | MARKER KOMMUNE Saksbehandler:  Ann Kristin Halvorsrud

Dato: 03.03.2014
Saksmappe: 11/549

Godkjenning av veinavn i spredt bebyggelse i Marker - 2. runde

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
18/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014

Radmannens forslag til vedtak:
Marker kommune godkjenner vedlagte veinavn i Marker kommune.

Det apnes navnesak pa navnet «Tyndelsrud».

@vrige veinavn oversendes Stadnamnsnemnda for godkjenning.

Sammendrag:
Andre runde med forslag til veinavn i spredt bebyggelse har veert ute til hgring. Forslaget skal
na behandles for oversendelse til Stadnamnsnemnda for godkjenning.

Bakgrunn:

Med bakgrunn i vedtak fattet i sak 5/14 den 28.01.2014 i Plan- og miljgutvalget ble forslag til
veinavn 2. runde lagt ut til hering. Haringsfristen ble satt til 28. februar 2014. Marker
kommune har mottatt 9 hgringsuttalelser. Uttalelsene som er knyttet direkte til foreslatte
veinavn er fart inn og kommentert i vedlagt liste over forslag til veinavn.

En henviser til sak 5/14 der en redegjer for bakgrunnen for kriterier for valg av flere
veiparseller. Tidligere vedtatte veinavn vedtatt i sak 61/12 den 09.10.2012 vil fortsatt veere
gjeldende.

| sak 5/14 ble det vedtatt & dpne navnesak pa 9 veinavn. Disse er oversendt Kartverket. Av
innkomne hgringsuttalelser antar en at navnet «Tyndelsrud» ikke godkjennes. | trad med
tidligere vedtak vedrgrende veinavn i Marker apnes det for navnesak pa den ogsa.

Saken skal heretter oversendes Stadnamnsnemnda for endelig godkjenning av skrivematen av
navna. Ved eventuelle stgrre endringer vil saken tas opp til politisk behandling igjen.

Vurdering:

Valg av veinavn er gjort med utgangspunkt i navnet pa stedet/plassen som veien farer til. Det
er gjort noen unntak fra dette ut fra en vurdering av hva som er et allment kjent navn eller
omrade, eller der flere steder / garder har samme navn.
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Konklusjon:
Forslag til veinavn legges fram for godkjenning far oversendelse til Stadnavnsnemnda.

Vedlegg:
Liste over forslag til veinavn
Kart
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[ A Arkiv: L12
| 4/ \ | MARKER KOMMUNE Saksbehandler:  Vidar @stenby

Dato: 04.03.2014
Saksmappe: 13/363

Privat detaljreguleringsplan - Pukkverk ved Holo

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
19/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014
/ Kommunestyret

Radmannens forslag til innstilling til Kommunestyret:

Detaljregulering for Holo pukkverk, datert 25.02.2014, med tilhgrende bestemmelser, datert
24.02.2014, egengodkjennes av kommunestyret i Marker.

Sammendrag:
Grunneier Kolbjgrn Kverner har gjennom Utmarksavdelingen Akershus og @stfold varslet

oppstart om planarbeid for utvidelse av eksisterende pukkverk pa Holo og areal for
mellomlagring av eksterne masser. Bergrte parter ble varslet ved brev 24.06.2013, og
oppstarten ble varslet i Smaalenene Avis pa samme tid. Forslag til plan og bestemmelser ble
ble behandlet i Plan- og miljgutvalget 03.12.2013 og vedtatt lagt ut pa offentlig ettersyn og
hgring. Haringsperioden var fra 05.12.2013-01.02.2014. Det kom fire uttalelser til det
offentlige ettersynet og heringen. Det er etter denne tid gjort mindre endringer i driftstidene
og innarbeidet illustrasjon og bilde som viser at tiltaket blir skjult fra Rgdenessjgen.

Radmannen anser at det reviderte planforslaget kan egengodkjennes av kommunestyret i
Marker.

Bakgrunn

Varsel om oppstart ble gjennomfart av planfremmer ved Utmarksavdelingen for Akershus og
@stfold den 24.06.2013. Kolbjgrn Kveerner er grunneier og planfremmer.

Plan- og miljgutvalget vedtok i mgte 03.12.2013 a legge forslag til detaljregulering Holo
pukkverk med tilhgrende bestemmelser. Hgringsperioden var 05.12.2013-01.02.2014.
Regionale og statlige myndigheter fikk tilsendt hgringsbrev og — dokumenter 05.12.2013. Det
offentlige ettersynet ble kunngjort i Smaalenenes Avis, og bergrte naboer fikk hgringsbrev
tilsendt senest 17.12.2013.

Det kom fire uttalelser i hgringsperioden. Planforslaget er justert etter dette.



Saksopplysninger

Endringer etter det offentlige ettersynet

Sak 19/14

Etter det offentlige ettersynet er bestemmelse 2.3 endret ved at driftstidene er noe begrenset.
Dette er gjort i dialog med planfremmer. Videre er det i planbeskrivelsen innarbeidet en
illustrasjon og et bilde som bedre belyser tiltakets synlighet fra Redenessjgen.

Oppsummering av innkomne uttalelser i hgringen og offentlige ettersynet

Det kom fire uttalelser til det offentlige ettersynet og heringen. Disse er oppsummert og
kommentert i tabellen under.

Avsender, dato

Kommentar

Var kommentar

1. Direktoratet for
mineralforvaltning,
22.01.2014

1. Det planlagte tiltaket vil kreve
driftskonsesjon fra direktoratet, jf.
843 i mineralloven. Det er
tiltakshaver som er ansvarlig for &
sgke om driftskonsesjon. Drift kan
ikke igangsettes i utvidelsesomradet
far driftskonsesjon og godkjent
driftsplan foreligger. For
eksisterende steinbrudd ma
driftskonsesjon veere omsgkt og pa
plass innen 01.01.2015.

Tas til orientering.

2. Viser til sin hjemmeside der
generell veiledning om
reguleringsplaner, driftskonsesjoner
og krav til innhold og utforming av
driftsplaner foreligger.

Tas til orientering.

2. @stfold
fylkeskommune,
21.01.2014

1. @FK anser at lokalisering av nye
0g utvidelse av eksisterende
masseuttak ber avklares pa
kommuneplanniva.

Reguleringsplanen er delvis i
strid med gjeldende
kommuneplan. Vi anser at
denne lokaliseringen for
utvidelse av det eksisterende
masseuttaket med stor
sannsynlighet ville blitt
vedtatt i ny kommuneplan.
Marker kommune gnsker a
utsette eventuelle andre
forslag om
pukkverk/masseuttak i
kommunen til den
forestaende
kommuneplanrulleringen.

2. @FK savner en grundigere
redegjerelse med gode illustrasjoner
som evt. dokumenterer at tiltaket

Tatt til etterretning. Dette er
innarbeidet i revidert
planbeskrivelse.
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ikke vil veere synlig fra
Haldenvassdraget. @FK oppfordrer
til & bedre dette far planen
sluttbehandles.

3. @FK savner vurdering av behovet
for masser, forholdet til andre uttak i
regionen og marked.

Grunneier opplyser at over
50% av massene gar ut av
kommunen. Grunneier
opplyser at han har god
ettersparsel. Det er godt
marked for utbygging
fortsatt, og ettersparsel etter
masser ca. 8 mil fra
hovedstaden er god.

4. @FK oppfordrer til en
gjennomgang og noe mer
begrensning av driftstid pa grunn av
stay.

Tatt til etterretning.
Driftstidene er noe mer
begrenset pa kveldstid og
helger og helligdager.

5. Fylkeskonservator har foretatt
registering i omradet og anser at
tilstrekkelige hensyn til
kulturminnevernet er innarbeidet i
planforslaget.

Tatt til etterretning.

3. Fylkesmannen i
@stfold, 03.02.2014

1. FM varslet i forkant at uttalelsen
ville komme pa farste hverdag etter
haringsfristen.

Det ble gitt aksept for dette.

2. FM mener at lokalisering av slike
tiltak hgrer hjemme i en overordnet
planlegging, der man lettere kan
velge mellom alternative lgsninger
som har minst mulig konflikter, og
hvor man har bedre oversikt over
den samlede konsekvensen av slike
tiltak.

Vi viser til var kommentar til
kommentaren til FK punkt
1.

3. FM mener at kommunens
kartlegging av masseuttak og
utvidelser og geografisk spredning
av disse ikke inneberer
tilstrekkelige
konsekvensvurderinger for
vurdering av store pukkverk etter
plan- og bygningsloven.

Vi viser til var kommentar til
kommentaren til @FK punkt
1.

4. FM mener at redegjorelsen av
forholdet til KU i planbeskrivelsen
er mangelfull. De viser til forskrift
om konsekvensutredninger, punkt
10 i vedlegg Il A i KU-forskriften.
Tiltaket skal derfor vurderes opp
mot oppfangingskriteriene i 84 i
samme forskrift.

Det er kommunen som
planmyndighet som har
ansvar for a vurdere behovet
for KU mhp. masseuttak, jf.
forskriftens 85 andre ledd
samt vedlegg Il A punkt 10.
Kommunen gjorde en
vurdering etter
oppfangingskriteriene i 84 i
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forskriften ved 1.gangs
behandling av planforslaget.
Saksframlegget var sendt
med hgringsdokumentene.
Kommunen holder fast ved
sin vurdering om forholdet til
KU. Vi viser til
saksframlegget til 1.gangs
behandling i saken. Vi kan
fremdeles ikke se at 84 i
forskriften og forholdene i
saken, tilsier at det skal
utarbeides KU.

5. lllustrasjonene av
landskapsvurderinger i
planbeskrivelsen burde inneholdt
kotehgyde for bruddkanten, eller pa
annen mate tydeligere synliggjort i
planbeskrivelsen slik at det blir
enklere & se hvilken
”sikkerhetsmargin” som ligger til
grunn for vurderingene ifht.
synlighet fra Haldenvassdraget.

Tatt til etterretning.
Landskapsvurderingene er
forbedret. Illustrasjoner viser
at tiltaket er godt skjermet fra
Haldenvassdraget.

6. Reguleringsbestemmelsene
inneholder stgyende virksomhet helt
til kl. 21.00. FM mener det er riktig
a begrense driftstidene for a ta
hensyn til friluftsinteressene og
beboere utenfor de beregnede
staysonene, som vil kunne oppleve
stgyen som sjenerende. De mener
det bar vurderes a begrense
virksomheten til kl. 19.00 pa
hverdager pa den stgyende delen av
virksomheten, serlig knuseverket.
Alternativt bar det vurderes tidligere
stenging pa fredager.

Kommunen har gjennomgatt
dette med planfremmer.
Driftstidene har dermed blitt
noe redusert pa kveldstid og
mhp. spesielt steyende
virksomhet.

7. FM minner om at vurderinger
etter naturmangfoldloven §88-12
skal fremga, jf. nml §7.

Vurdering ble foretatt ved
1.gang behandling og
fremgikk av saksframlegget.
Vurderingen er forbedret, se
under.

4., Statens vegvesen,
14.01.2014

Har ingen merknader.

Tatt til orientering.
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Vurdering

Kommentarene til uttalelsene i det offentlige ettersynet og hgringen over, gir en vurdering av
de innkomne uttalelsene. Under falger en mer utdypende vurdering for noen av emnene.

Landskap

En illustrasjon og et bilde i planbeskrivelsen viser at masseuttaket ikke blir synlig fra
Radenessjgen. Det er et hoydedrag som skjuler masseuttaket.

Stagy oq driftstider

Det er kun mindre endringer av driftstidene som er foretatt etter det offentlige ettersynet.
Tiltaket ligger skjermet til i forhold til bebyggelse og friluftsomrader. Det ligger i nseromradet
til motorveien E18. Det anses derfor ikke ngdvendig & begrense driftstidene ytterligere.

Mellomlagring av eksterne masser

| saksframlegget til 1.gangs behandling av planforslaget i plan- og miljgutvalget ble
forurensning som fglge av mellomlagring av masser vurdert. Bestemmelsene knyttet til dette
er ikke endret etter det offentlige ettersynet. Radmannens vurdering er at vilkar for
mellomlagring av kald asfalt og betong utover det som gis i plan og bestemmelser, er
forurensningsmyndighetenes ansvarsomrade, jf. avfallsforskriften.

Naturmangfold

I Naturmangfoldloven § 7 gis rammene som skal legges til grunn ved offentlige beslutninger
nar eller om naturmangfoldet kan bli bergrt. Vurderingen skal falge prinsippene gitt i §88-12 i
samme lov, og vurderingen i saken skal fremga av beslutningen. Vurderingen av de gitte
forhold under dekker ogsa ulike krav som settes i Rikspolitiske retningslinjer for vernede
vassdrag som Haldenvassdraget med sidenedbgrsfelt, som planomradet er omfattet av.

Tiltaket ligger ikke en sone med kalkrike eller naeringsrike bergarter. Det er ikke gjennomfart
en egen natur- eller biomangfoldregistrering i omradet. En apen bekk ligger i neerheten av
planomradet.

Lovangivelse Kommentar/VVurdering

88 Kunnskapsgrunnlaget Kommunen har brukt Artsdatabanken og Naturbasen som
grunnlag for sin vurdering i tillegg til noe lokalkunnskap.
Videre er det utarbeidet en stgyutredning. Motorveien E18
ligger i neeromradet. Det er ikke registrert verdifullt
naturmangfold i planomradet.

89 Fare-var-prinsippet Fare-var-prinsippet skal hindre at manglende kunnskap ferer til
offentlige beslutninger som gir gkt risiko for
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irreversible/alvorlig skade pa naturmangfoldet. | denne saken
anser kommunen at det fgrst og fremst er avrenning av
miljgskadelige stoffer som kan gi miljgskader. Tiltaket
innebarer bade masseuttak og mellomlagring av ulike eksterne
masser. Som grunnlag for lagring av asfalt og betong og annet
rivningsmateriale skal forurensningsmyndigheten vurdere
tiltaket etter avfallsforskriften, hvilket innebaerer en egen
behandling av dette nar plansaken er avgjort. Kommunen mener
at en slik behandling sikrer et fgre-var-prinsipp. Videre gjelder
en aktsomhetsplikt fra tiltakshavers side, jf. forurensningsloven.

810 Pkosystemtilnerming
og samlet belastning

Planomradet ligger i et omrade med eksisterende kilder for
belastning for miljget. Det antas at den mest negative
belastningen er stgy og eventuell avrenning. Det er i
rekkefglgebestemmelsene sikret en etterbruk som
landbruksomrade, jf. bestemmelsene §8.2.

I denne vurderingen har det veert viktig at masseuttaket ligger i
et starre skogsomrade. Omradene rundt er avsatt til
landbruksdrift i gjeldende kommuneplans arealdel.

811 Kostnadene ved
miljgforringelse skal beeres
av tiltakshaver

Kostnadene for fysisk tilrettelegging, avbgtende tiltak og
overvaking skal bekostes av tiltakshaver.

812 Miljeforsvarlige
teknikker og metoder

Kommunen anser at det i planforslaget er tilstrekkelig
innarbeidet at avbgtende tiltak og tillatelser innen bade avfall og
pukkverk skal falges. Videre krever mellomlagring av betong
etc. tillatelse etter avfallsforskriften. Dette vil veere med a sikre
forsvarlige teknikker og metoder mhp. miljg, spesielt ifht.
mellomlagring av betong og asfalt.

Videre saksgang

Om plan- og miljgutvalget vedtar radmannens innstilling, gar saken til kommunestyret for
endelig godkjenning. Etter kommunestyrets godkjenning blir vedtaket kunngjort, og bergrte
parter gjeres kjent med vedtaket med klagefrist minimum 3 uker.

Tiltakshaver ma for utvidelse av pukkverket sende melding til Fylkesmannen i @stfold og
sgknad om driftstillatelse til Direktoratet for mineralforvaltning etter at reguleringsplanen
med bestemmelser er godkjent. Videre ma tiltakshaver sende sgknad om tillatelse for
mellomlagring av rivningsmaterialer i henhold til avfallsforskriften.
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Konklusjon:
Radmannen anser at revidert forslag til detaljregulering Holo pukkverk, del av gnr 31 bnr. 1,
datert 25.02.2014, med bestemmelser, datert 24.02.2014, kan egengodkjennes.

Vedlegg :

1. Planbeskrivelse for detaljreguleringsplan Holo pukkverk, datert 25.02.2014

2. Revidert detaljreguleringsplan for Holo pukkverk, datert 25.02.2014.

3. Reviderte bestemmelser for detaljregulering for Holo pukkverk, datert 24.02.2014.
4. Innkomne uttalelser til det offentlige ettersynet og heringen

5. Stgyrapport, Miljgakustikk, 31.10.2013
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Saksbehandler: Ole Eide
Dato: 03.03.2014
Saksmappe: 14/4

.‘ ‘ \ MARKER KOMMUNE Arkiv: GBNR 79/19

Konsesjon - Broken Gnr. 79 bnr. 19

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
20/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014

Radmannens forslag til vedtak:

I medhold av konsesjonsloven av 28.november 2003 gis det konsesjon til Hans Lervik,
Sggard, 1870 Drje for erverv av eiendommen Broken, G.nr/B.nr:79/19 i Marker kommune.

Det settes som vilkar at eiendommen Broken tilfayes konsesjonssgkers eiendom Sggard,
G.nr/B.nr:79/7.

Sammendrag:

Konsesjonssgknad av 26.12.13, mottatt av Marker kommune den 06.01.14. Sgker er Hans
Lervik, Sggard, 1870 @rje. Sgknaden gjelder konsesjon pa eiendommen Broken,
G.nr/B.nr:79/19 i Marker kommune.

Selgere er Svend-Even Eng, B. Bodahl-Johansen, A L Eng-Hansen.

Sgknaden gjelder konsesjon pa eiendommen Broken, G.nr/B.nr: 79/19. Eiendommen er en
skogeiendom pa 698 daa. Eiendommen bestar for det meste av ungskog, en del i hogstklasse
3, ingenting i hogstklasse 5.

Sakerne driver tilgrensende naboeiendom, og opplyser at han kjgper dette som tilleggsareal til
sin eiendom Sggaard, G.nr/B.nr:79/7. Arealfordelingen pa eiendommen Sggaard er ihht
landbruksregisteret fra Statens landbruksforvaltning pa totalt 1361 daa. Dette fordeler seg
slik: 277 daa dyrket mark, 34 daa innmarksbeite og 1050 daa skog og utmark.

Kjgpesummen er oppgitt a veere 2.000.000,-.
Relevante bestemmelser:

- Lov om konsesjon 2003 nr 98 ved erverv av fast eiendom.
- Lov om jord (Jordloven).

- Rundskriv M-2/2009 konsesjon og boplikt. (LMD)

- Rundskriv M-3/2009 driveplikten etter jordloven. (LMD)
- Praktisering av priskontrollen, brev fra LMD av 04.12.13
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Vurdering:

Saken gar etter lov av 28.november 2003 nr 98 om konsesjon for erverv av fast eiendom,
(Konsesjonsloven, med endringer i lov av 19.juni 2009 nr 98). Loven har til formal a regulere
og kontrollere omsetningen av fast eiendom for & oppna et effektivt vern om landbrukets
produksjonsarealer og slik eier- og bruksforhold som er mest gagnlig for samfunnet, jfr
konsesjonslovens § 1. Loven er et redskap som bygger opp om samfunnspolitiske mal.
Bestemmelsen gir en vid ramme for hvilke hensyn som kan trekkes inn. Loven selv nevner
uttrykkelig fglgende punkter:

Fremtidige generasjoners behov.

Landbruksneringen.

Behov for utbyggingsgrunn.

Hensynet til miljget, allmenne naturverninteresser og friluftsinteresser.
Hensynet til bosettingen.

agrwpdE

I lovens formalsbestemmelse er det ikke foretatt noen differensiering eller eksemplifisering
hvor enkelte samfunnsinteresser fremheves som viktigere enn andre.

Konsesjonslovens § 9 gjelder avgjerelse av sgknad om konsesjon for erverv av eiendom som
skal nyttes til landbruksformal. Uttrykket ma ikke forveksles med samme uttrykk som er
brukt i plan- og bygningslovens regler. | konsesjonsloven omfatter uttrykket landbruksformal,
jord, skog og hagebruk, reindrift og tilleggsneringer, herunder turisme, salg av
gardsprodukter, utleievirksomhet i forbindelse med jakt mm. Landbruket er i utvikling og
ressursene tas i bruk pa stadig nye og kreative mater. Hva som er tilleggsnering vil variere
over tid i takt med denne utviklingen.

Falgende momenter skal vurderes:

Om den avtalte prisen tilgodeser en samfunnsmessig forsvarlig prisutvikling.
Om erververens formal vil ivareta hensynet til bosettingen i omradet.

Om ervervet innebeerer en driftsmessig god lgsning.

Om erververen anses skikket til & drive eiendommen.

Om hensynet til helhetlig ressursforvaltning og kulturlandskap ivaretas.

agrONE

Om den avtalte prisen tilgodeser en samfunnsmessiq forsvarlig prisutvikling:

Av lov 2003-11-28 nr 98: Lov om konsesjon ved erverv av fast eiendom (konsesjonsloven) §
9 farste ledd nr 1 gar det fram at det ved avgjerelse av ssknad om konsesjon for erverv av
eiendom som skal nyttes til landbruksformal, skal legges serlig vekt pa blant annet om den
avtalte prisen tilgodeser en samfunnsmessig forsvarlig prisutvikling.

Regjeringen har i Politisk plattform for Solberg-regjeringen varslet at den vil gi den enkelte
bonde starre raderett over egen eiendom ved a gjgre endringer i eiendomslovgivningen. Malet
er a fjerne ungdvendige hindringer i lovverket. En av disse er priskontrollen for
landbrukseiendommer.

| brevet fra LMD er ogsa lagt vekt pa at de som trenger tilleggsjord for a styrke bruket sitt kan
fa kjept jord.
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Regjeringen gnsker gkt omsetning av landbrukseiendommer og har som ambisjon a
gjennomga regelverket med sikte pa forenklinger. Dette vil kunne ta noe tid. Pa denne
bakgrunn mener departementet at praksis ved priskontroll ber legge til rette for gkt
omsetning. Departementet henstiller derfor om at prisen partene har avtalt, ikke blir tillagt
avgjerende vekt i vurderingen av om det skal gis konsesjon. Dette i fglge brev fra LMD av
04.12.13, Praktisering av priskontrollen.

Med bakgrunn i dette ser Marker kommune liten hensikt i & foreta en vurdering av prisen pa
eiendommen. Marker kommune ser det likevel som riktig etter gjeldende lovverk, a tilfgye at
prisen ligger innenfor en samfunnsmessig forsvarlig prisutvikling og kan forsvares.

Om erververens formal vil ivareta hensynet til bosettingen i omradet:

Boplikt ved erverv av tilleggsarealer vil normalt ikke vare aktuelt fordi eieren skal bo- og
drive den eiendommen han har fra fgr av. Dette er ogsa tilfellet i denne saken, boplikten anses
derfor som oppfylt.

Om ervervet innebarer en driftsmessig god lgsning:

Sakerne eier tilgrensende naboeiendom, dette er kjgpt som tilleggsareal til denne. Kjgpet
styrker neeringsgrunnlaget pa eiendommen vesentlig, og ervervet vil fare til en driftsmessig
god lgsning.

Om erververen anses skikket til & drive eiendommen:

Sekerne opplyser at han er agronomutdannet og har over 30-ars erfaring som gardbruker.
Sgkerne anses som meget god skikket for a erverve arealet.

Om ervervet ivaretar hensynet til helhetlig ressursforvaltning og kulturlandskapet:

Med helhetlig ressursforvaltning menes at en ma se pa hvilke virkninger et eierskifte har for
ressursene pa eiendommen. | begrepet ligger ogsa at en i stgrst mulig grad ivaretar fremtidige
generasjoners behov. Ressursene skal disponeres pa en slik mate at gardens produksjonsevne
0g utnyttelsesevne ivaretas, slik at eiendommen i fremtiden kan legge grunnlag for drift og
bosetting. Med kulturlandskap menes landskapsbilde, mangfoldet i naturen og
kulturhistoriske verdier. Sgker opplyser at det skal drives alminnelig tradisjonell skogsdrift pa
eiendommen. Dette ivaretar intensjonene i momentet pa en god mate.

Konklusjon:

Saken er grundig vurdert opp mot gjeldende lovverk med tilhgrende forskrifter, som opplistet
under relevante bestemmelser. Med bakgrunn i dette gis seker konsesjon pa eiendommen.

Vedlegg:

1. Sgknad om konsesjon.
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Saksbehandler: Finn Lindblad
Dato: 04.03.2014
Saksmappe: 14/45

.‘ ‘ \ MARKER KOMMUNE Arkiv: GBNR 84/31

Sgknad om dispensasjon for oppfaring av anneks ved fritidsbolig.
Gnr. 84 bnr. 31 - Solpletten S. Dybedal.

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
21/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014

Radmannens forslag til vedtak:

1. Det gis dispensasjon fra de utfyllende bestemmelsene til arealdelen § 3.1 for
oppfering nytt frittliggende anneks ved fritidsbolig pa gnr 84 bnr 31 Solpletten.
2. Det gis ikke dispensasjon fra 8 3.4 og § 5.2 i bestemmelsene for den omsgkte

takutfarelse. Annekset ma ha en annen taklgsning uten den hgye midtdelen, jfr
saksutredningen.

3. Nybygget inkludert tak, ma ha en en avdempet stedstilpasset naturfarge uten
markerende lyse farger.
4. Det ma foreligge godkjent sgknad om tiltak uten ansvarsrett far byggearbeider kan

igangsettes. Dette kan evt gis etter 3 ukers klageadgang fra sendt vedtak.

Sammendrag:

Det foreligger sgknad om dispensasjon for oppfaring av nytt frittliggende anneks ved en
mindre fritidsbolig. Det sgkes dispensasjon fra de utfyllende bestemmelsene for
fritidsbebyggelse i uregulerte byggeomrader. Saken fremmes for plan og miljg utvalget med
forslag om at det gis dispensasjon, dette pga terreng og starrelsen pa eksisterende hytte. Det
foreslas at det ikke gis dispensasjon for den omsgkte taklgsningen med bratt skratak i midten.

Saksopplysninger:

Eiendom: Gnr 84 bnr 31, Sgndre Dybedahl.
Seker/eier: Dag Norling, J Collets alle 46, 0852 Oslo.

Seknad om dispensasjon og tillatelse til tiltak mottatt 22.01.2014 gjelder oppfaring av nytt
frittliggende anneks ved fritidsbolig. Eiendommen pa 1857 kvm befinner seg ved @ymark-
sjgen i ett omrade med flere hytter. Terrenget er meget bratt ned til vannet og eksisterende
hytte befinner seg ca 17 m over vannet.

Eiendommen som er pa 1857 kvm er bebygd med fritidsbolig, muld-do og uthus fra far.
Hytta er pa ca 36,4 kvm bruksareal BRA, den er innvendig ca 9,1 x 4 m. Muld-do i tilbygg i

nord har ett bruksareal pa 2,1 kvm og frittliggende vedbod 30 m fra hytta i sgr, antas maks a
ha ett bruksareal pa 5 kvm. Samlet bruksareal fgr nytt anneks er pa ca 43,5 kvm.
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Det er godkijent tilbygg pa hytta og riving og oppfering av ny muld-do i 2005. Bygningen har
etter dette ett bebygd areal BYA pa 70 kvm inkludert terrasser og takoverbygg. Eksisterende
vedbod og nytt anneks utgjer ca 6 + 12 kvm, dvs totalt bebygd areal blir ca 88 kvm.

Tiltaket omfatter ny bygning pa 5,4 m x 2,2 m som inneholder to soverom. Bebygd areal er 12
kvm. Nybyggets bruksareal BRA er pa ca 10,5 kvm. Mgnehgyden blir ca 3,2 m. Bygningen
har delt taklgsning med skratak pa midten og saltak i hver ende. Det er to darer i langveggen
mot gst og to sma vinduer mot vest.

Det er sendt nabovarsel og det foreligger samtykke.

Tiltaket omfattes av kommuneplanens arealdel. Tiltaket er i eksisterende byggeomrade for
fritidsbebyggelse. Eiendommen er innenfor 100 m sonen langs @ymarksjgen. Omradet er
ureggulert.

Kommuneplanens arealdel har bestemmelser som ikke kan overskrides. De generelle
bestemmelsene for fritidsbebyggelse sier bla. i § 3, at i byggeomrader at det kan oppfaeres ei
hytte og ett uthus i 1 etasje. Samlet bruksareal for hytte og uthus i 100 m sonen kan ikke
overstige maksimalt 95 m?. Samlet areal for terrasser skal ikke overstige 30 m?.

8 3.4 sier bla at hensynet til landskap skal veere tungtveiende ved bygningsmessige endringer.
Stedlig vegetasjon ma i starst mulig grad bevares. Materialbruk, fargevalg og bygnings-
messige arbeider skal vere av en slik karakter at bebyggelsen fremstar harmonisk og tilpasset
det omkringliggende miljg.

Bestemmelsene tillater ikke frittliggende anneks, nye soverom ma ihht bestemmelsene utfares
som tilbygg, og total arealbegrensning ma overholdes. Det er tillatt med maks to bygninger pr
tomt, hytte og ett uthus. Det ma gis dispensasjon for frittliggende anneks.

Kommunen har vurdert at taklgsningen som omsgkt ikke harmonerer med omkringliggende
bebyggelse. Det ma derfor gis dispensasjon fra bestemmelsene for takformen. Saltak er vanlig
takform pa hytter, dette selv om det er uthus med skratak.

Det ma foreligge gyldig dispensasjon for det omsgkte tiltaket, far det kan tillattes oppfaert.

Dispensasjonssgknad:
Det foreligger seknad om dispensasjon mottatt 22 januar 2014. Dag Norling og Guri Dahler
oppgir i sin sgknad at de sgker dispensasjon fra to punkter i bestemmelsene:

1. Dispensasjon fra kommuneplanens arealdel, utfyllende bestemmelser § 3.1 i forhold til
oppfaring av frittliggende anneks.
2. Dispensasjon fra § 5.2 utforming av tiltaket.

De sier i sgknaden at hytta er fra 60 tallet og utvidet med tilbygg pa 10 kvm i -05. Hytta har to
sma soverom som hvert er pa 4 kvm, og sovehems. De har ofte gjester om sommeren og de
skulle gjerne hatt bedre forhold for dette. Mulighetene for invitere familie og gjester til
overnatting er imidlertid begrenset, dels fordi de mangler soveplasser, og dels fordi det fort
oppleves som trangt og ubekvemt.
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Det angis at terreng og bratte fjellskrenter ikke gir gode muligheter for tilbygg. Det er for lite
plass i nord. Planlgsninger gjar det ogsa vanskelig med tilbygg. Det er for trangt og bratt der
hytta ligger. Den eneste lgsning de ser er ett frittliggende anneks. Tiltakshavere mener tiltaket
er tilpasset terrenget pa en smal hylle inntil en fjellvegg. Helhetslgsningen anses som bedre
enn ved ett tilbygg.

Punkt 2 i dispensasjonssgknaden, begrunnelse for utformingen, sier at annekset for to
sovekahytter hver pa 5 kvm. Den far svartbeiset utvendig liggende trepanel som tilbygget pa
hovedhytta. Taket tekkes med svart shingel-papp, evt med rad takstein. Den er gjort sa liten
som mulig. Vegghgyde pa 1,5 m gir gode proporsjoner pa endeveggene, men for liten hgyde
til darer i langvegg. Midtpartiet gnskes derfor med bratt pulttak(skratak). Dette gir plass til
inngangsdgrer og oversittende vinduer. Dette gir morgensol og luftemuligheter.

Pulttak mener sgker er en vanlig takform pa sma bygninger over hele landet.

Seknaden oppgir til slutt arealer pa eksisterende bebyggelse som bekrefter at det er tillatt
utvide bebyggelsen i forhold til 95 kvm bruksareal.

Kopi av dispensasjonssgknaden er vedlagt.

Dispensasjonssgknaden er ikke sendt pa hgring, tiltaket er ikke i LNF omrade og anses kun &
bergre lokale interesser.

Det ma foreligge godkjent sgknad om tiltak fer byggearbeider kan igangsettes.
Det foreligger seknad om tiltak uten ansvarsrett sak 14/46 og denne behandles av kommunen
I delegert vedtak etter evt. gyldig dispensasjon.

Vurdering:

Terrenget er en arsak til at ett smalt anneks er en bedre lgsning enn ett tilbygg pa denne
tomten. God terrengtilpassing for frittliggende anneks er en fordel for en dispensasjon.
Plasseringen er inntil en fjellvegg pa ett allerede opparbeidet flatt parti.

Lita hytte pa 35-40 kvm gjer at det er behov for utvidelse. Nyttighet er en fordel for
dispensasjon, fritidsholiger i hytteomrader bar helst ha en viss stgrrelse sa de kan benyttes av
familier og ha flere soverom. | dette tilfelle ser tiltakshaver det som en fordel med ett
frittliggende anneks med to soverom plassert i en god avstand fra hytta.

Tiltaket er i kommuneplanens arealdel byggeomrade eksisterende fritidsbebyggelse, det er
ingen reguleringsplan for omradet. Tilbygg er tillatt ihht plangrunnlaget som tillater inntil 95
kvm bruksareal totalt pr tomt i 100 m sonen. Eksisterende bebyggelse beregnes til a ha 44
kvm bruksareal uten takoverbygde terrasse medregnet. Etter nytt anneks pa 10 kvm blir
bebyggelsen pa 54 kvm.

En uthusbygning er tillatt i bestemmelsen og det er fra far uthus, mulddo og takoverbygg for
ved som er frittliggende.

Naboer er varslet og nar det ikke er merknader, reduseres ulempene i forhold til
dispensasjonsvurdering.
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Den starste ulempen for tiltaket er synligheten fra @ymarksjgen i Haldenvassdraget.
Bebyggelsen er godt eksponert mot vannet. Det er imidlertid en god hgydeavstand fra vannet
og nabobebyggelse befinner seg pa oversiden og det er mange hytter bade pa nordsiden og
sgrsiden.

| forhold til § 19 i plan og bygningsloven anses ikke hensynene bak bestemmelsene det
dispenseres fra a bli vesentlig tilsidesatt. Dette pga at tiltaket i hovedsak med unntak av antall
bygninger og anneks med soverom, er i samsvar med kommuneplanens arealdel.

Nar det gjelder utformingen av annekset anses det ungdvendig med det hgye midtpartiet, det a
ha vinduer over dgrene anses a gi gket eksponering. Det bratte skrataket blir godt synlig fra
vannet.

Ett saltak blir mindre synlig og anses om en fordel selv om bygget blir 0,5 m hgyere. Bedre
plass og hgyde til inngangsdgrer kan da lgses ved ett midtparti med takopplett. Endene pa
nybygget med saltak kan gkes med inntil 0,5 m i hayde, og midtpartiet ma utfare som ett
opplett med takvinkel pa minst 15 grader hellende med hgyeste del (mgne) i samme hgyde
som resten av bygget.

Teknisk forskrift har krav til at rom skal ha tilstrekkelig romhgyde, jfr tek 8§ 12-7 punkt 1.
Dette gjelder ogsa for fritidsboliger jfr tek § 1-punkt 2 d.

Det omsgkte skrataket gir ogsa god takhgyde ved inngangsder, men ett saltak og gket hgyde
pa langveggen med 0,5 m gir ogsa tilstrekkelig innvendig takhgyde. Ett opplett pa midtpartiet
vil ogsa kunne gi enda bedre innvendig hgyde ved saltak.

Skratak pa mindre bygg finnes mange steder, men saltak er ofte den beste lgsningen, for
eksempel med samme takvinkel som hytta.

Saltak anses & harmonere med eksisterende fritidsbebyggelse og ikke avhengig av
dispensasjon fra bestemmelsene til kommuneplanens arealdel.

Konklusjon:

Det anses at det kan gis dispensasjon for det omsgkte nye frittliggende annekset.
Lite muligheter for oppfaring av tilbygg pa hytta pga terreng og fjell, og hyttas starrelse
bidrar til dette.

Det gis ikke dispensasjon for den omsgkte taklgsning og utforming. Det tillates saltak og ett
hayere bygg. Ett hgyere midtparti ma eventuelt lgses ved ett opplett.

Vedlegg:

Segknad om dispensasjon fra bestemmelsene til kommuneplanens arealdel.
Situasjonskart i 1:1000.

Tegninger av nytt anneks 1:50.

Kommuneplanens arealdel kartutsnitt.

Kommunen bilder av byggested og eksisterende bebyggelse.

Side 26 av 38



A Arkiv: GBNR 38/14
| MARKER KOMMUNE Saksbehandler: Finn Lindblad

Dato: 04.03.2014
Saksmappe: 14/100

Sgknad om oppfering av garasje/redskapshus pa 140 kvm ved
bolig i LNF omrade. Gnr 38 bnr 14 og 17 - Skogli.

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
22/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014

Radmannens forslag til vedtak:

1. Det gis tillatelse til oppfaring av ett garasjebygg pa 140 kvm pa boligeiendommen gnr
38 bnr 14 og 17 - Skogli.

2. Det er en forutsetning av nybygget plasseres lavest mulig i terrenget og minst 1,75 m
lavere enn bolighuset malt fra underkant kledning.

3. Den nye bygningen ma ha en farge og materialbruk som harmonerer med omkring-
liggende bebyggelse, og ellers underordner seg kulturlandskap og naturgitte forhold.

4. Det ma sendes inn sgknad om tillatelse til tiltak ihht plan- og bygningslovens § 20.1,
dvs alle ansvarsomrader dekket av ansvarsrett fra godkjent foretak.

5. Tilleggsarealet gnr 38 bnr 17 ma veere sammenfgyet med boligeiendommen gnr 38 bnr
14, fgr kommunen i delegert vedtak behandler sgknad om tillatelse til tiltak.

Sammendrag:

Det sgkes om oppfering av ett starre garasjebygg pa en boligeiendom i LNF omrade
(landbruk-, natur- og friluftsomrade). Boligeiendommen befinner seg ved Klemetsby nordgst
for Kallak i Radenes vest. Det er tidligere godkjent tilleggsareal, og tillatelse til & oppfare ett
garasjebygg pa over 70 kvm fremmes ihht kommuneplanens bestemmelser § 9.3 for plan- og
miljgutvalget.

Saksopplysninger:

Eiendom: Gnr 38 bnr 14 og 17 — Skogli.
Tiltakshaver: Morgan Rakstad, Skogli, 1870 @rje.

Morgan Rakstad sier i sin sgknad datert 17.02.2014 at han gnsker a sette opp ett redskapshus
pa 10 x 14 m, dvs pa 140 kvm. Grunnen til dette er plass til traktor, veteranbil, lastebil,
gravemaskin, ved og hageredskap.

Overfor kommunen er det oppgitt at tiltakshaver er lastbilreparatagr av yrke. Han reparerer
0gsa egne biler som ma veere under tak pga var og vinter. Det trengs mer plass til utstyr for
sngmaking av egen privat vei, og for redskap til hogst av ved til eget bruk.
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Seknaden er vedlagt tegninger av nybygget som viser at bygget har saltak med vinkel pa 22
grader. Mgnehgyden er 7,2 m og gesimshgyden 5,3 m. Det har stor port pA5 x 5 m i
endevegg mot vest.

Nybygget gnskes plassert ca 10 m sgr for bolighuset med mgneretning i gst-vest retning, dvs i
vinkel med bolighuset. Innkjgring og port blir i endeveggen mot vest.

Det er sendt nabovarsel og det foreligger samtykke.

Tiltaket omfattes av arealdelen av kommuneplan og omradet vises som LNF (Landbruk-,
natur-, friluftsomrade) omrade 4 med byggeforbud. | nord og vest er omrader avsatt til spredt
boligbygging LNF 1 og 3.

Fellesbestemmelsene sier i § 5.2 at ny bebyggelse skal gis farge, form og materialbruk,
herunder takform og —vinkel som harmonerer med omkringliggende bebyggelse, og skal
ellers underordne seg kulturlandskap og naturgitte forhold.

§ 9.3 i bestemmelsene sier bla at i LNF omrader det er tillatt & oppfere garasje ved
eksisterende bolig, garasjer/uthus over 70 m? ma behandles av det faste planutvalget.

Nybygget ma oversendes fylkeskonservatoren for evt. kulturminner i grunnen. Dette utfares
av kommunen hvis plan- og miljeutvalget godkjenner sgknaden.

Oppmalingsforretningen er utfart i sak 12/503. Tilleggsarealet ma sammenfgyes med
boligeiendommen. Det ma veere overdratt og ha samme hjemmelshaver far sammenfgying.

Vurdering:

Tiltakshaver og eier er lastebilsjafar, noe som gir behov for stor garasje.

En starre bil eller maskin kan oppta en 25-30 kvm, og en 4-5 enheter utgjgr 125-150 kvm.
Bygningen anses ikke & veere uforholdsmessig stor, det er ifglge bestemmelsene tillatt med 70
kvm garasjer og uthus, dvs halvparten av det omsgkte. Beliggenheten med en smal adkomst
vei og ca 1 km til offentlig vei (fylkesveien) bidrar til ett behov for innvendig lagring til
sngmaking og veivedlikehold.

I landbruksomrader er det ofte behov for vedhogst til boliger, og dette bgr tas med
betraktningen ogsa i dette tilfelle.

Terrenget og haydeforskjellen bidrar til at nybygget kan godkjennes. Kommunen har malt fra
underkant kledning pa bolighuset, 1,75-2 m ned til der gulvet i den nye garasjen kan bli.

Bolighuset er ca 4,5 m hgyt og den nye garasjen er 7,2 m hgy, dvs den er 2,5-2,7 m hgyere.
For a bedre det visuelle inntrykket og estetikken i bebyggelsen, bar garasjen plasseres lavere i
terrenget enn eksisterende bolighus. 1,75 m eller mer anses som passende for det relativt hgye

nybygget.
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Porten i nybygget er ca 5 x 5 m. Tiltakshaver oppgir trolig 4,8 m porthgyde. Dette er trolig
ngdvendig for starre maskiner som lastebil og gravemaskin. Det er dermed ngdvendig med ett
bygg i denne hgyde.

Naboen og grunneier som har fradelt tilleggsarealet har samtykket pa kvittering av
nabovarsel.

Tilleggsarealet er ved behandlingen ikke kjgpt og/eller ssmmenfayet av tiltakshaver.
Kommunen skal ikke ta stilling til privatrettslige forhold, og hvis tilleggsarealet ikke blir
kjopt av tiltakshaver, kan hjemmelshaver kreve det flernet. Kommunen krever derfor i dette
tilfelle at tilleggsarealet er ssmmenfgyet med eksisterende boligtomt far nybygget oppfares.
Tilleggsarealet ma ha samme hjemmelshaver, og vare uten heftelser far det selges og
sammenfgyes.

Det ma sendes inn sgknad om tillatelse til tiltak ihht § 20.1 i plan- og bygningsloven, dvs
tiltaket ma dekkes av ansvarsrett fra godkjent foretak, (evt selvbygger). Kommunen vil
behandle sgknad om tiltak nar arealene er sammenfgyet.

Konklusjon:

Yrke som lastebilreparater og behov for utstyr til sngbrgyting og vedhogst bidrar til et det kan
gis tillatelse til ny garasje pa 140 kvm pa boligeiendom pa dette stedet.

Vedlegg:
Seknad om garasje pa over 70 kvm
Situasjonskart 1:1000.

Tegninger av den nye garasjen
Utsnitt av kommuneplanens arealdel.
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Saksbehandler: Ole Eide
Dato: 04.03.2014
Saksmappe: 13/754

.‘ ‘ \ MARKER KOMMUNE Arkiv: GBNR 34/1

Sgknad om deling av eiendom - gnr. 34 bnr. 1, Lund Gard

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
23/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014

Radmannens forslag til vedtak:

I medhold av Lov om jord (jordloven) av 12.mai 1995 nr 23, gis det tillatelse til a fradele et
skogstykke pa om lag 1.390 daa, som inntegnet pa kart, fra eiendommen Lund gard,
G.nr/B.nr:34/1.

Det settes som vilkar at skogstykket sammenfgyes med eiendommen Wiig, Gnr/Bnr:29/1.

Bakgrunn:

Beate Nicolaissen, Lund gard, 1870 @rje sgker om fradeling av et skogstykke fra sin eiendom
Lund gard, G.nr/B.nr:34/1. Skogstykket bestar av 1.390 daa. Eiendommen Lund gard bestar
ihht skog og landskap sitt gardskart totalt av:2388,6 daa. Dette fordeler seg slik: 347,3 daa
dyrket mark, 1767,2 daa skog og utmark, 263,5 daa klassifisert som annet areal og 10,6 daa
ikke Klassifisert areal.

Seker gnsker & fradele og selge skogstykket, til G.nr/B.nr:29/1, Wiig. Hjemmelshavere pa
G.nr/B.nr:29/1 er Thorer og Anne Hilde Sofie Kroshy. Eiendommen Wiig bestar i dag, ihht
skog og landskap sitt gardskart av totalt 4.952,7 daa. Dette fordeler seg slik: 349,7 daa dyrket
mark, 4.050,1 daa skog og utmark, 412 daa klassifisert som annet areal og 140,9 daa ikke
Klassifisert areal. Thorer og Anne Krosby er heltidsbgnder med melkeproduksjon,
planteproduksjon samt skogsdrift.

Relevante bestemmelser:

- Lovomjord (Jordloven) 12. mai 1995 nr 23
- Rundskriv M-1/2013, Omdisponering og deling (LMD).

Vurdering:

Fradeling av parseller fra landbrukseiendommer som tilleggsjord er regulert av
bestemmelsene i Lov om jord. (Jordloven). 12. mai 1995 nr. 23. Utfyllende bestemmelser er
gitt i rundskriv M-1/2013 fra Landbruks- og matdepartementet. (LMD).

Jordlovens § 12 inneholder et generelt forbud mot & dele eiendommer som nyttes eller kan
nyttes til jord- og/eller skogbruk. LMD ga i 2013 ut et nytt rundskriv, M-1/2013 om
omdisponering og deling. Dette skyldes at jordlovens 8§ 12 er endret i vesentlig grad. De nye
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reglene gir gkt lokalt handlingsrom til kommunen, og de skal gjare det enklere a dele fra
dersom sgknaden gjelder fradeling til tilleggsjord eller bosetting.

Ved avgjarelse av om samtykke til deling skal gis, skal det etter jordlovens § 12, tredje ledd
farste punktum legges vekt pa om delingen legger til rette for en tjenlig og variert
bruksstruktur i landbruket. Denne vurderingen er sentral og er utgangspunktet for vurderingen
av sgknaden. Synet pa hva som er en tjenlig og variert bruksstruktur i landbruket vil kunne
endre seg over tid, og bestemmelsen gjegr det mulig & ta hensyn til samfunnsut-viklingen i
omradet. Dette gjelder for eksempel hvilken bruksstruktur som er tjenlig ut fra hensynet til
bosettingen pa landbrukseiendommer og arbeidsmuligheter.

Jordlovens § 12, tredje ledd annet punktum stiller opp de landbruksmessige hensynene som
vurderingen skal ta utgangspunkt i. | vurderingen inngar blant annet hensynet til vern av
arealressursene, om delingen farer til en driftsmessig god lgsning, og om delingen kan fare til
drifts- eller miljgmessige ulemper. Dersom disse momentene ikke taler mot deling, skal
tillatelse gis.

Hensynet til vern av arealressursene:

Formuleringen «hensynet til vern av arealressursene» gjer det mulig for forvaltningen a treffe
en avgjgrelse som kan hindre at det oppstar enheter som det er vanskelig a drive rasjonelt og
opprettholde som aktive bruk. Formuleringen gjar det ogsa mulig a hindre oppdeling av
arealene som gjer det vanskelig & nekte senere omdisponeringer. Vernet gjelder de ressurser
som tilhgrer landbrukseiendommen. Sma enheter kan gke risikoen for at jorda kommer ut av
drift. I tillegg kan det bli vanskelig for kommunen a falge opp driveplikten pa sma bruk. Sma
enheter i skogbruket kan gke risikoen for at skogen ikke blir forsvarlig drevet. Ved a
vektlegge hensynet til vern av arealressursene, kan slike fradelinger unngas.

Nar det skal legges vekt pa vern av arealressursene, kan det ved fradeling av areal til
tilleggsjord og skog legges vekt pa om ressursene blir like godt eller bedre vernet ved at de
blir lagt til nabobruket. Dette er nytt i forhold til tidligere bestemmelse om deling.

Seker opplyser at det fradelte skogstykket skal selges som tilleggsareal til eierne av
G.nr/B.nr.29/1, Wiig. Wiig er et nerliggende gardsbruk, men har ikke felles grense med Lund
gard. En fradeling vil styrke eiendommen Wiig sitt areal. Landbruksfaglig er dette i trad med
intensjonene i det ovennevnte punktet om hensynet til arealressursene.

Om delingen farer til en driftsmessiq god lgsning:

Formuleringen driftsmessig god lgsning er hentet fra jordlovens § 1, og omfatter det samme i
jordlovens § 12 tredje ledd annet punktum. Formuleringen innebarer at det ma legges vekt pa
en utforming av eiendommen som kan fare til kostnadseffektiv drift. Arronderingsmessige
forhold som avstander, utforming av teiger og liknende ma trekkes inn. En driftsmessig god
lgsning innebarer at driftsenhetene bar veere samlet med korte driftsavstander. Det er ogsa en
driftsmessig god lgsning dersom bygningsmassen og driftsapparatet kan utnyttes pa en god
mate. Vanligvis vil oppbygging av en enhet mot starre bruk fare til reduksjon i
driftskostnadene. Et slikt resultat vil vaere et moment ved avveiningen av om en oppnar en
driftsmessig god lgsning.
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Ved fradeling av tilleggsjord vil vurderingen av om delingen farer til en driftsmessig god
Igsning bade veere knyttet til den eiendommen som deles, og til den eiendommen
tilleggsarealet legges til. Dette apner for at det kan legges vekt pa at en nabo far overta
tilleggsjord, selv om en ikke alltid oppnar full rasjonalisering. Det ma tas stilling til om
totallgsningen ved delingen farer til en driftsmessig god lgsning.

I og med at fradelt areal skal legges til et nabobruk som tilleggsskog, til en heltidsbonde vil
dette veere en god lgsning. Eiendommen Wiig far styrket sitt areal, noe som er i trad med
intensjonene i dagens landbrukspolitikk med sterre enheter. Det er klart at selger vil fa sin
eiendom tilsvarende redusert ved en fradeling. Kartet (vedlagt) viser at man far en fornuftig
arrondering da Lund gard far sine arealer pa en side av E-18. Sgker vil etter en fradeling
fremdeles ha godt med skog igjen pa sin eiendom, som igjen kan nyttes til eksempelvis
tradisjonelt skogbruk, vedhogst og jakt.

Om delingen kan fare til drifts- eller miljgmessige ulemper for landbruket i omradet:

Nar det gjelder driftsmessige ulemper sa kan det veere at delingen forer til darligere
arrondering av dyrka jord eller at adkomsten til slikt areal blir vanskeligere som fglge av
delingen. Dette kan videre vare trakk og slitasje pa jordbruksareal, eller at dyr pa beite blir
forstyrret. Det kan ogsa fare til driftsmessige ulemper, dersom en tomt plasseres nar
driftsbygningen og dermed gjar bruken av bygningen vanskelig.

Formuleringen miljgmessige ulemper knytter seg ikke til selve driften av eiendommen som
skal deles eller driften av andre eiendommer i omradet. Formuleringen tar sikte pa konflikter
mellom landbruket og andre interesser som falge av landbruksdrift.

Det ma foretas en konkret og individuell vurdering av sa vel de driftsmessige som de
miljgmessige ulempene. Bare ulemper som er konkret paregnelige og som har en viss styrke
og et visst omfang kan trekkes inn. Ved vurderingen av om ulempene er paregnelige ma det
blant annet tas hensyn til hvordan tomta ligger i forhold til jordbruksareal, tun ogsa videre.
Det ma ogsa tas hensyn til hva som er paregnelig driftsform pa eiendommen, eventuelt i
omradet.

Erverver av skogstykket har andel i vei i aktuelt omrade, Lysvannsveien, noe som er en
driftsmessig fordel. En kan heller ikke se at en deling farer til noen drifts- og/eller
miljemessige ulemper for landbruket i omradet.

Konklusjon:

En fradeling vil ha flere fordeler enn ulemper for de forhold som skal vurderes i henhold til
jordloven. Sgknaden bgr derfor innvilges.

Vedlegg:

- Sgknad om deling/rekvisisjon av oppmalingsforretning.
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Saksbehandler:  Vidar @stenby
Dato: 24.01.2014
Saksmappe: 13/754

.‘ ‘ \ MARKER KOMMUNE Arkiv: GBNR 34/1

Konsesjon - Lund Gnr. 34 bnr. 1

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
24/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014

Radmannens forslag til vedtak:

I medhold av konsesjonsloven av 28.november 2003 gis det konsesjon til Thorer og Anne
Hilde Sofie Kroshy, Wiig, 1870 @rje for erverv av skogareal pa eiendommen Lund gard,
G.nr/B.nr:34/1 i Marker kommune. Det forutsettes at omsgkte skogareal tillates fradelt i egen
sak.

Det settes som vilkar at omsgkte skogareal tilfgyes konsesjonssgkernes eiendom Wiig,
G.nr/B.nr:29/1.

Sammendrag:

Konsesjonssgknad av 10.12.13, mottatt av Marker kommune den 11.12.13. Sgkere er Thorer
og Anne Sofie Hilde Krosby, Wiig, 1870 @rje. Sgknaden gjelder konsesjon pa skogareal fra
eiendommen Lund gard, G.nr/B.nr:34/1 i Marker kommune.

Selger er Beate Nicolaissen, Lund gard, 1870 @rje.

Seknaden gjelder konsesjon pa om lag 1.390 daa skog som avmerket pa vedlagte kart.
Skogarealet er sgkt fradelt i sak: 13/754-2. Skogarealet er altsa pr.dags dato ikke fradelt og
oppmalt, og har heller ikke fatt nytt gards- og bruksnummer.

Sakerne driver et nabobruk, og kjeper dette som tilleggsarealer til sin eiendom Wiig,
G.nr/B.nr:29/1. Arealfordelingen pa eiendommen Wiig er ihht landbruksregisteret fra Statens
landbruksforvaltning pa totalt 4.952,7 daa. Dette fordeler seg slik: 349, 7 daa dyrket mark,
4.050,1 daa skog og utmark, 412 daa klassifisert som annet areal og 140, 9 daa ikke
klassifisert areal. Thorer og Anne Krosby er heltidsbgnder med melkeproduksjon,
planteproduksjon samt skogsdrift.

Kjepesummen er oppgitt & veere 2.100.000,-. Denne er redusert med 100.000,-, til 2.000.000,-,
jfr brev av 19.02.2014 fra Ketil Koppang-Landbruk- og Neeringsmegling AS.
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Relevante bestemmelser:

- Lov om konsesjon 2003 nr 98 ved erverv av fast eiendom.
- Lov om jord (Jordloven).

- Rundskriv M-2/2009 konsesjon og boplikt. (LMD)

- Rundskriv M-3/2009 driveplikten etter jordloven. (LMD)
- Praktisering av priskontrollen, brev fra LMD av 04.12.13

Vurdering:

Saken gar etter lov av 28.november 2003 nr 98 om konsesjon for erverv av fast eiendom,
(Konsesjonsloven, med endringer i lov av 19.juni 2009 nr 98). Loven har til formal a regulere
og kontrollere omsetningen av fast eiendom for & oppna et effektivt vern om landbrukets
produksjonsarealer og slik eier- og bruksforhold som er mest gagnlig for samfunnet, jfr
konsesjonslovens § 1. Loven er et redskap som bygger opp om samfunnspolitiske mal.
Bestemmelsen gir en vid ramme for hvilke hensyn som kan trekkes inn. Loven selv nevner
uttrykkelig fglgende punkter:

6. Fremtidige generasjoners behov.

7. Landbruksnaringen.

8. Behov for utbyggingsgrunn.

9. Hensynet til miljget, allmenne naturverninteresser og friluftsinteresser.
10. Hensynet til bosettingen.

I lovens formalsbestemmelse er det ikke foretatt noen differensiering eller eksemplifisering
hvor enkelte samfunnsinteresser fremheves som viktigere enn andre.

Konsesjonslovens 8 9 gjelder avgjarelse av sgknad om konsesjon for erverv av eiendom som
skal nyttes til landbruksformal. Uttrykket ma ikke forveksles med samme uttrykk som er
brukt i plan- og bygningslovens regler. | konsesjonsloven omfatter uttrykket landbruksformal,
jord, skog og hagebruk, reindrift og tilleggsneringer, herunder turisme, salg av
gardsprodukter, utleievirksomhet i forbindelse med jakt mm. Landbruket er i utvikling og
ressursene tas i bruk pa stadig nye og kreative mater. Hva som er tilleggsnering vil variere
over tid i takt med denne utviklingen.

Felgende momenter skal vurderes:

6. Om den avtalte prisen tilgodeser en samfunnsmessig forsvarlig prisutvikling.
7. Om erververens formal vil ivareta hensynet til bosettingen i omradet.

8. Om ervervet inneberer en driftsmessig god lgsning.

9. Om erververen anses skikket til & drive eiendommen.

10. Om hensynet til helhetlig ressursforvaltning og kulturlandskap ivaretas.

Om den avtalte prisen tilgodeser en samfunnsmessiq forsvarlig prisutvikling:

Av lov 2003-11-28 nr 98: Lov om konsesjon ved erverv av fast eiendom (konsesjonsloven) 8
9 farste ledd nr 1 gar det fram at det ved avgjerelse av ssknad om konsesjon for erverv av
eiendom som skal nyttes til landbruksformal, skal legges se&rlig vekt pa blant annet om den
avtalte prisen tilgodeser en samfunnsmessig forsvarlig prisutvikling.
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Regjeringen har i Politisk plattform for Solberg-regjeringen varslet at den vil gi den enkelte
bonde starre raderett over egen eiendom ved a gjgre endringer i eiendomslovgivningen. Malet
er a fjerne ungdvendige hindringer i lovverket. En av disse er priskontrollen for
landbrukseiendommer.

| brevet fra LMD er ogsa lagt vekt pa at de som trenger tilleggsjord for & styrke bruket sitt kan
fa kjapt jord.

Regjeringen gnsker gkt omsetning av landbrukseiendommer og har som ambisjon &
gjennomga regelverket med sikte pa forenklinger. Dette vil kunne ta noe tid. Pa denne
bakgrunn mener departementet at praksis ved priskontroll bar legge til rette for gkt
omsetning. Departementet henstiller derfor om at prisen partene har avtalt, ikke blir tillagt
avgjerende vekt i vurderingen av om det skal gis konsesjon. Dette i fglge brev fra LMD av
04.12.13, Praktisering av priskontrollen.

Med bakgrunn i dette ser Marker kommune liten hensikt i & foreta en vurdering av prisen pa
eiendommen. Marker kommune ser det likevel som riktig etter gjeldende lovverk, a tilfaye at
prisen ligger innenfor en samfunnsmessig forsvarlig prisutvikling og kan forsvares.

Om erververens formal vil ivareta hensynet til bosettingen i omradet:

Boplikt ved erverv av tilleggsarealer vil normalt ikke veere aktuelt fordi eieren skal bo- og
drive den eiendommen han har fra fgr av. Dette er ogsa tilfellet i denne saken, boplikten anses
derfor som oppfylt.

Om ervervet innebarer en driftsmessig god lgsning:

Segkerne eier en naboeiendom, dette er kjgpt som tilleggsarealer til denne. Sgkerne har ogsa
andel i vei i aktuelt omrade, Lysvannsveien, noe som er en driftsmessig fordel. Kjgpet styrker
naringsgrunnlaget pa eiendommen vesentlig, og ervervet vil fare til en driftsmessig god
lgsning.

Om erververen anses skikket til & drive eiendommen:

Sgkerne opplyser at de har praktisert som gardbrukere i en arrekke. Sgkerne anses som meget
god skikket for & erverve arealene.

Om ervervet ivaretar hensynet til helhetlig ressursforvaltning og kulturlandskapet:

Med helhetlig ressursforvaltning menes at en ma se pa hvilke virkninger et eierskifte har for
ressursene pa eiendommen. | begrepet ligger ogsa at en i starst mulig grad ivaretar fremtidige
generasjoners behov. Ressursene skal disponeres pa en slik mate at gardens produksjonsevne
0g utnyttelsesevne ivaretas, slik at eiendommen i fremtiden kan legge grunnlag for drift og
bosetting. Med kulturlandskap menes landskapsbilde, mangfoldet i naturen og
kulturhistoriske verdier. Sgker opplyser at det skal drives alminnelig tradisjonell skogsdrift pa
eiendommen. Dette ivaretar intensjonene i momentet pa en god mate.
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Sak 24/14

Konklusjon:

Saken er grundig vurdert opp mot gjeldende lovverk med tilhgrende forskrifter, som opplistet
under relevante bestemmelser. Med bakgrunn i dette gis sekerne konsesjon pa eiendommen.

Vedlegg:

2. Spknad om konsesjon m/vedlegg.
3. Kart
4. Kjgpekontrakt
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[ A Arkiv: Q13
| 4/ \ | MARKER KOMMUNE Saksbehandler:  Vidar @stenby

Dato: 04.03.2014
Saksmappe: 14/98

Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2015-
2018 - Hgring Haringsfrist: 1. mai 2014

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
25/14 Plan- og miljgutvalget 11.03.2014
/ Formannskapet

Radmannens forslag til vedtak:

Handlingsprogrammet legges fram for plan- og miljgutvalget for drgfting med mulighet til
gi innspill til den videre behandlingen i regionradet og i formannskapet.

Sammendrag:

Samferdsel, miljg og klimakomitéen i fylkeskommunen vedtok i mgte 5. februar 2014 a sende
Handlingsprogrammet for fylkesveier og kollektivtransport 2015-2018 ut pa hgring til
kommunene, LO og NHO i @stfold, med hgringsfrist 1. mai 2014.

Bakgrunn:
Haringsforslaget er utarbeidet av en arbeidsgruppe bestaende av:

1. Jostein Haug, @stfold fylkeskommune (leder)

2. Hans Erik Fosby, @stfold fylkeskommune (sekreteer)
3. Ellen Arntzen, @stfold fylkeskommune

4. Lars Husvik, @stfold fylkeskommune

5. Kjetil Gaulen, @stfold Kollektivtrafikk

6. Raymond Larsen, Statens vegvesen Region gst

7. Terje Arnesen, Statens vegvesen Region gst

Handlingsprogrammet omhandler fylkesveger, trafikksikkerhet, gdende og syklende, samt
kollektivtrafikk. Det farste aret i handlingsprogrammet er forslag til investeringsprogram for
2015. Handlingsprogrammet skal rulleres hvert ar.

Arbeidsgruppen har tatt utgangspunkt i handlingsprogrammet for 2014-17 og revidert dette
med grunnlag i politiske vedtak og faringer, samt vedtatte budsjetter for 2014 og
gkonomiplan 2014-17. Regional transportplans malsettinger, faringer, strategier og
indikatorer er lagt til grunn, samt bindinger fra tidligere ar. | tillegg er det tatt hensyn til
innspillene fra forrige hagringsrunde.

Det legges opp til at fylkestinget skal behandle handlingsprogrammet samtidig med
gkonomiplanen i juni 2014 og kommunene gis na mulighet til & komme med innspill.



Sak 25/14

Vurdering:
Handlingsprogrammet med prosjektliste legges fram for plan- og miljeutvalget med mulighet
for & komme med innspill til dokumentene.

Det tas sikte pa en felles uttalelse fra kommunene i regionen gjennom regionradet, en uttalelse
formannskapet i Marker gis mulighet til & komme med tilleggskommentarer til.

Konklusjon:

Utvalget gis med dette mulighet til & gi innspill til regionrad og formannskap.

Vedlegg:
RTP — Handlingsplan 2015 — 2018
RTP — prosjektliste 2015-2018
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Forskrift om tvungen temming av slam fra private avlgpsanlegg, Marker
kommune, @stfold

Hjemmel: Fastsatt av Marker kommunestyre dd.mm.2013 med hjemmel i lov 13. mars 1981
nr.6 om vern mot forurensninger og avfall (Forurensningsloven) 826, 830 ,8 34 og § 79.

INNHOLD

81. Formal

Formalet med denne forskriften er a sikre en forsvarlig miljekvalitet ved private avlgpsanlegg,
slik at forurensning ikke farer til helseskade eller helsemessig ulempe, gar ut over trivsel eller
skalder naturens evne til produksjon og selvfornyelse.

Den skal ogsa sikre lik behandling av alle eiendommer med private avlgpsanlegg.

82. Virkeomrade

Alle eiendommer som har eget saniteeranlegg i Marker kommune er omfattet av forskriften.
Forskriften gjelder tamming og transport av slam fra renseinnretninger for saniteert
avlgpsvann og tilsyn med nevnte anlegg.

§3. Definisjoner

- Abonnent: Eier av eiendommen som omfattes av den kommunale
temmeordningen. Dersom eiendommen er festet bort for 30 ar eller mer, skal
likevel fester regnes som abonnent hvis ikke annet er avtalt.

- Slam: Produkt fra mindre renseinnretninger som slamavskillere, minirenseanlegg,
tette oppsamlingstanker, gravannsrenseanlegg.

- Slamavskillere (septiktank): Tank inndelt i ett eller flere kammer for avslamming
av avlgpsvann far avlgpsvannet gar videre til rensing. Slamavskiller kan ogsa
besta av flere kummer der hver kum utgjer et kammer, og som samlet danner en
enhet.

- Oppsamlingsenhet: Slamavskiller, tett tank eller annen oppsamlingstank for
avlgpsslammet, herunder minirenseanlegg, fordelingskum og pumpekum
inneholdende sanitaert avlgpsslam.

- Med gravann menes avlgpsvann fra kjgkken, bad, vaskerom eller lignende.

- Med svartvann menes avlgpsvann fra toalett.

- Bomtur kalles fremmgte av slamrenovatgren pa eiendom nar det ikke kan foretas
temming av forskjellige arsaker. Det kan vaere at veien til anlegget ikke er kjgrbar
pa grunn av darlig vedlikehold eller hinder i veien. Anlegget kan ogsa vere
utilgjengelig for tsamming.

- Ekstratur kalles fremmgte av slamrenovatgr pa eiendom utenom planlagt
temmerute. Det oppstar ved ekstraordinaert tammebehov eller ved nytt fremmgte
etter bomtur.

- Temmerutine kalles utregning av antall temminger som er ngdvendig basert pa
anleggets starrelse og antall personer i husstand.

- Tetthetskontroll kalles utvidet kontroll med tette samleinnretninger for slam. Det
skal ogsa kontrolleres om det er nivaalarm i tanken og om denne fungerer. Spor
etter utslipp som kan veere fra tanken skal ogsa undersgkes.

84. Kommunal innsamling av slam
Kommunen skal tamme slamavskillere, minirenseanlegg, tette tanker og andre saniteranlegg
for avlgpsslam.





§5. Abonnentens plikter

Abonnenten skal sgrge for at anlegg som skal tsammes er lett tilgjengelig for tamming med
tyngre kjoretgy. Adkomst skal ha tilstrekkelig baereevne og avstand fra vei til anlegg skal ikke
overstige 30 meter og 5 meter lgftehgyde fra bunn i kum til tank pa bil.

Lokk skal veere kjgresikre nar de kan bli utsatt for overkjgring. Overdekking av kumlokk og
lignende med sng, is, jord osv. fjernes av abonnenten for tamming skal utfares. Alle kummer
ma fares opp slik at toppen pa kummen er lett & finne og betjene.

Ved alle forhold som medfarer utilstrekkelig temmerutine plikter abonnenten a melde dette til
kommunen. Anleggseier er selv ansvarlig for at renseanlegget ikke tilfagres avlgpsvann som i
mengde eller sammensetning er i strid med dimensjoneringskriteriene for anlegget.

Abonnenten skal sgrge for a oppbevare relevant dokumentasjon om anlegget. Kommunen kan
sparre etter dokumentasjon pa tilsyn av anlegg.

Abonnenten skal sgrge for at anlegget er i forskriftsmessig stand.

Abonnenten plikter & bekoste utbedringer av feil og mangler ved anlegget som kommunen
palegger, slik at anlegget fungerer i henhold til forurensningsloven.

86. Slamrenovatgrens rettigheter og plikter
Den som temmer anlegget har rett til & plassere ngdvendig utstyr pa eiendommen for a fa
utfart tammingen.

Temmingen skal utfares slik at beboerne ikke ungdig sjeneres av stgy og lukt. Anlegget skal
forlates i lukket stand, og grinder, porter og darer skal lukkes.

Renovatgr skal melde inn alle observerte avvik inkludert om det er foretatt bomtur eller
ekstratur.

Planlagt temming og transport skal foretas innenfor tidsrommet kl. 0700 til 2100 mandag til
fredag, helligdager unntatt. Unntaksvis kan tamming og transport skje pa lgrdager inntil kl.
1800. | ekstraordinzre situasjoner tammes anlegg ved behov.

87. Temmefrekvens
Varsel om temming vil bli annonsert i lokalpressen og pd kommunens nettsider.

Boliger

Slamavskillere med WC Arlig

Slamavskillere uten WC Minimum hvert 3.3r

Tette oppsamlingstanker Arlig eller nér den er paviselig full
Minirenseanlegg med vatslamlager Arlig

Fritidsboliger/Hytter

Slamavskillere med WC Minimum hvert 2.ar eller nar den er paviselig full

Slamavskillere uten WC Minimum hvert 3.ar

Tette oppsamlingstanker Minimum hvert 2.ar eller nar den er paviselig full






Minirenseanlegg med vatslamlager Minimum hvert 2.ar eller nar den er paviselig full

Tetthetskontroll (tette oppsamlingstanker) skal utfgres ved mistanke om lekkasje.
Dokumentasjon skal sendes kommunen.

Kommunen kan bestemme temmerutiner/frekvens for alle anlegg som er omfattet av
forskriften.

8§8. Tammegebyr

Abonnenten skal betale gebyr etter regler og satser fastsatt av kommunen. Gebyret skal dekke
kommunens kostnader for tjenesten. Kostnadene omfatter administrasjon, tsmming av slam
samt behandling av slam ved kommunens renseanlegg.

89. Innkreving av gebyr og renter

Gebyr med palgpte renter og kostnader er sikret med lovbestemt pant etter panteloven § 6-1.
Om renteplikt ved for sen betaling, tilbakebetaling og inndrivelse av gebyr gjelder reglene i
lov 6. juni 1975 nr. 29 om eiendomsskatt til kommunene § 26 og § 27 tilsvarende.

810. Behandlingsgebyr etter Forurensningsloven

Dersom kommunens saksbehandling knyttet til kontroll og/eller palegg om utbedring krever
vesentlig starre arbeidsinnsats enn det som ligger til grunn for alminnelig temmegebyr, kreves
det saksbehandlingsgebyr, jf. forurensningsloven § 52 a.

Kommunen fastsetter arlig gebyrets stgrrelse (normalt i kommunens arsbudsjett).

§11. Klageadgang

Enkeltvedtak fattet etter denne forskrift kan paklages til kommunens klageorgan i henhold til
forvaltningslovens bestemmelser. Gebyrstarrelsen regnes som forskrift og kan ikke paklages
Jf. forvaltningslovens § 2 farste ledd.

8§12 Overtredelser

Enkeltvedtak fattet etter denne forskrift kan paklages til kommunens klageorgan i henhold til
forvaltningslovens bestemmelser. Gebyrstarrelsen regnes som forskrift og kan ikke paklages
jf. forvaltningslovens § 2 forste ledd.

813 Ikrafttreden
Denne forskriften trer i kraft
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Radmannens forslag til
vedtak om hgring og

Radmannens

Sprakradets anbefaling

far haringen pr.8.jan-14.

Radmannens Innkommet forslag til apning av navnesak opprinnelige forslag til |Ved apen rubrikk er det Merknad fra administrasjonen
Veinr. |forslag til vedtak veinavn etter hging Forslagstiller pr.21.01.14 Veinavn pr. des-13 ingen merknad. Strekning Merknad etter hgring i kursiv
Fra Rv 123, Kroksundveien via
200|Kroksund Kroksund Kroksund Krok sag til rv 123 igjen
Gabriel Krog Grini, Jgrn Fra Rgmskogveien til Grotta
201|Fluetjernveien Fluetjernveien Ola Krog Grotta Grotta ved Damvann Foreslas endret til Fluetjernveien
Fra Rgmskogveien til
202|Langvannsveien Langvannsveien Gabriel Krog Grini Korsmyra Korsmyra Langvannet Foreslas endret til Langvannsveien
Eier gnsker Joval. Gamle kart viser Joval, mens uttale
Fra @stre Rgdenesveien til er Javall. Hvis det gar igjennom i navnesaken, blir dette
203 Apne navnesak Jovalbakken Javallbakken Joval den offenlige skrivematen
Fra gstre Rgdenesveien til
204|Asebybakken Asebybakken Asebybakken Aseby
Fra gstre Rgdenesveien til
205|Brodalsveien Brodalsveien Brodalsveien evnt m/u for o Slupstadhagen forslagstiller bruker o
Fra gstre Rgdenesveien til
206|Sgndre Gaseby Sgndre Gaseby Sgndre Gaseby Gaseby
Apne navnesak. Skrives i dag Hagas. Hvis vi ikke kan
Fra Langnesveien til Hagas  |benytte Hegas, foreslas & adressere til hovedveien, sa
207 Apne navnesak Hggasveien Hagas nordre sant ikke beboerne langs veien vil ha Hagas
Apne navnesak.Heen er annet sted i kommunen, sa
208 Apne navnesak Hiinveien Hien eller Heen Fra Langnesveien til Hiin det ma bli Hiin eller Hien.
Fra Langnesveien til
209 Apne navnesak Hggasbraten Hagasbratan Hggasbraten jf Hogas
Fra Langnesveien
210|Huevannsveien Huevannsveien Huevannsveien (Mastadsetra) til Huevannet
Fra gstre Rgdenesveien til
211|Klundsveien Klundsveien Klundsveien Klund
Fra Ostre Rgdenesveien til
212|Gromholtkroken Gromholtkroken Gromholtkroken Gromholt
Apne navnesak. Skrives i dag Moseby. Hvis vi ikke kan
benytte Moseby foreslas & adressere til hovedveien, sa
Fra gstre Rgdenesveien til sant ikke beboerne langs veien vil ha Masaby eller
213 Apne navnesak Moseby Masaby eller Massaby Moseby Méassaby
Fra Vestre Rgdenesveien til
214|Ysterud Ysterud Ysterud Ysterud
Fra Vestre Rgdenesveien til
215|Sjaglimtveien Sjaglimtveien Sjgglimtveien Sjaglimt
Navneenhetsnavnet i Stedsnavnsregisteret er
Fra Vestre Radenesveien tii  |Tynnelsrud. En eventuell endring medfgrer apning av
216|Apne navnesak Tyndelsrudveien Hilde Solem Ruud Tynnelsrudveien Tynnelsrudveien Tynnelsrud navnesak.
Fra Vestre Rgdenesveien til
217|dstenbyveien @stenbyveien @stenbyveien @stenby
Fra Vestre Rgdenesveien
218|Kamperud Kamperud Kamperud Kamperud
Apne navnesak. Men
benytter Kirkengveien Funderudveien/ Fra Vestre Rgdenesveien til
219]|Kirkengveien som veiadresse. Kirkengveien Fonnerud Funderud Apne navnesak. Vi benytter Kirkeng som veiadresse
220|Granliveien Granliveien Granliveien Fra Kallakveien til Granli
Tilr&r navnesak, usikker  [Fra Vestre Rgdenesveien til
221 Apne navnesak Kjennerveien pa skrivematen Kjenner Apne navnesak.
Fra Vestre Rgdenesveien til
222|Skoglyveien Skoglyveien Skoglyveien Skogly






Fra Vestre Rgdenesveien til

223|Bjgrknes Bjarknes Bjarknes Bjarknes
@stbye foreslar Launesveien og Hellebakken
1. Launesveien 2. |Helene @stbye og Silje Fra Vestre Rgdenesveien tii  |Launesveien evnt. Gunnar Bges vei. Foreslas endret til

224|Launesveien Gunnar Bges vei Renate Hellebakken Sjglinebba Sjalinebba Sjalie Launesveien

Fra Vestre Rgdenesveien til
225|Nordre Vikeby Nordre Vikeby Nordre Vikeby nordre Vikeby

Fra Vestre Rgdenesvei til
226|Taraldrudveien Taraldrudveien Taraldrudveien Myrseter

Fra Fallet/Kongsbakkveien til

Foreslar Buvika

227|Buviken Buviken Solveig og Karel Krog Buvika Buvika Buvika eller Buviken Buvika Foreslas endret til Buviken
Foreslar & benytte navnet pa det innerste stedet, men
for ikke a forveksle navnet med Skogveien pa @rje
foreslas en annnen endelse pa veinavnet. Foreslas
228|Skauhellinga Fjellenghellinga Solveig og Karel Krog Skaubakken Skaubakken Fra Kongsbakkveien til Skau |endret til Skauhellinga.
Sgndre Sgndre Fra Vestre Rgdenesveien til S.
229|Tommelsrudveien Tommelsrudveien Sgndre Tommelsrudvei |[Sgndre Tommelsrudveien |Tommelsrud Ok
Nordre Nordre Fra Vestre Rgdenesveien til
230|Tommelsrudveien Tommelsrudveien Nordre Tommelsrudvei |Nordre Tommelsrudveien |Orekleiva Ok

231

Klokkerudveien

Klokkerudveien

Klokkerudveien

Fra Rgdenes kirkevei til
Vestre Rgdenesvei

Innspill fra Yvonne Falkenberg Krog at Rgdenes
kirkevei fra Vestre Rgdenesveien til Krone endrer navn
til Falkenbergveien. Veien fra Homanshaugen til
Radenes kirke beholder navnet Rgdenes kirkevei.
Administrasjonen anbefaler at Ragdenes kirkevei
opprettholdes som vedtatt og at Klokkerudveien
opprettes fra Rgdenes kirkevei til Vestre Rgdenesveien
fra Krone/Klokkerud til Homanshaugen.

232

Skrikerudveien

Skrikerudveien

Skrikerudveien

Fra Kroksundveien til
Skrikerud sgndre

Utgar, adresseres til

@nsker primeert adresse til
Kroksundveien, eventuelt

Fra Kroksundveien til

Foreslar at Pommernveien utgar og at boligene

233|Kroksundveien til Storlgsgdegard Berit og John @degard Pommernveien Pommernveien Storlgsgdegard adresseres til Kroksundveien
234|Storlgsveien Storlgsveien Storlgsveien Fra Trosvikveien til Jerusalem
Fra Kroksundveien til Lervik +
235]|Lervikveien Lervikveien Lervikveien hytter
Fra Damholtveien til
250|Sgndre Djupedal Sgndre Djupedal Sgndre Djupedal Djupedalveien

251

Djupedalsveien

Djupedalsveien

Djupedalveien

Djupedalsveien

Fra Damholtveien til
endeplassen (Arnes-skogen)

Ok

Fra Damholtveien til

252|Arnesveien Arnesveien Arnesveien Arnessundet
Fra Damholtveien til Vil foresla & benytte Jarshggda som er et innarbeidet
253|Jarshggda Jarshggda Jarenveien Jarsveien endeplassen navn.
Fra Gamle Svenskeveien til
254|Nysterudveien Nysterudveien Nysterudveien Nysterud
Fra Gamle Svenskeveien til
255|Grenseroa Grenseroa Grenseroa tollstasjonen
256 Apne navnesak Sandakerveien Sandakerveien Fra Haldenveien til Sandaker |Apne navnesak. Sand&ker er ukjent.
Fra Haldenveien til Flgvik og
257|Flgvikveien Flgvikveien Flgvikveien Sand
258|Flavika Flavika Flgvika Fra Haldenveien til Flgvika






259

Herrudkleva

Herrudkleva

Grete Bjerke

Herrudkleven

Herrudkleven

Fra Haldenveien til
Herrudkleven

Foreslas endret til Herrudkleva

Grete Bjerke og Jens

Fra Haldenveien til sgndre

Foreslas endret til Grabglnesveien. Anbefaler ikke
Nesseveien da det kan forveksles med Nesveien pa

260|Grabglnesveien Nesseveien Hakon Bjerke Grabglveien Grabglveien Grabgl og Grabglnesset Jrje.
261|Skinnarbuveien Skinnarbuveien Skinnarbuveien Fra Haldenveien til Skinnarbu
262|0Omvikveien Omvikveien Omvikveien Fra Gysbuveien til Omvik
Apne navnesak. Etter vi sendte navneforslaget til
Apne navnesak pa Tilrdr navnesak, usikker  |Fra rv.21 ved Grislingas til Sprakradet har en veert i kontakt med eier av garden
263 Dybvik Dypviksvingen pa skrivematen Dybvika som gnsker skrivematen Dybvik.
Fra Buerveien til Lamboseter
264|jf tidligere navnesak jf tidligere navnesak Lomboseterveien Lombuseeterveien og Bjgrnemyr jf. Tidligere navnesak
265|Bergbrateveien Bergbrateveien Bergbratenveien Bergbrateveien Fra Buerveien til Bergbraten |ok
266 jf tidligere navnesak Kasboholtet Kasbuholtet Fra Buerveien til Kasboholtet |jf. Tidligere navnesak
267|dstengveien @stengveien @stengveien Fra @stkroken til Solberg
268|Fjellbyveien Fjellbyveien Fjellbyveien Fra Slorbyveien til Fjellby
269|Amolen Amolen Amélen Amolen Fra Buerveien til Ledengstjern |ok
Fra Stikleveien til
270|Knappenesveien Knappenesveien Knappenesveien Knappeneset
Fra Stikleveien til Huset og utgar ettersom beboerne etter veien vil ha adresse til
271|utgar utgar Huseveien Husebraten Stikleveien
272|Solbrekke Solbrekke Solbrekke Fra Stikleveien til Solbrekke
273|Engsvika Engsvika Engsvika Fra Rarvikveien til Engsvik
274|Ekenesveien Ekenesveien Ekenesveien Fra Rarvikveien til Ekenes
275|Styggemyrveien Styggemyrveien Styggemyrveien Fra Nebbaveien til Styggemyr
Adresseendringer
Endre del av gamle
Sandbekkasen Sandbekkasen Kallakveien til Sandbekkasen
Endre del av dagens E-18 til
Gamle Svenskeveien ( nye E-
Gamle Svenskeveien Gamle Svenskeveien 18 far navnet Svenskeveien)
Ettersom bakgrunnen for navnet er Sletta industrifelt
ma vi fa til et navn med navnet Sletta. Hovedveien far
Endre del av Sletta til navnet Sletta og internveien pa industrifeltet far nytt
Slettafeltet Slettafeltet Slettefeltet Slettafeltet (industriomrade) navn.

Karlstadveien

Karlstadveien

Endre Huevannsveien til
Karlstadveien

Dybvikveien

Dybvikveien

Endre Knollsveien til
Dybvikveien med start ved
Grislingas og ender ved
Dybvika. Knoll adresseres til
Dybvikveien.

Forslag til nye
veinavn etter
hgringen






Draken

Draken

Solveig og Karel Krog

Fra Kongsbakkveien og til fire
husstander (Klund, Krog, Lier
og Taraldrud)

Foreslar & opprette veien Draken

Grabglveien

Grabglveien

Grete Bjerke og Jens
Hakon Bjerke

Fra Haldenveien til nordre
Gréabgl

Foreslar a ikke opprette veinavnet da det kun er en
boenhet innover veien.







PLANBESTEMMELSER FOR DETAUREGULERING HOLO PUKKVERK,
del av gnr 31 bnr 1 i Marker kommune

Planbestemmelsene er datert 24.02.2014

§1 Formal

11

1.2

Hovedformalet med planen er a tilrettelegge for masseuttak og midlertidig lagring av
eksterne masser.

Detaljreguleringsplanen omfatter fglgende formal:

Omrade for steinbrudd og masseuttak — dagbrudd pbl §12-5, nr 1
Veg pbl §12-5, nr 2

Annen veggrunn — tekniske anlegg pbl §12-5, nr 2

Grgnnstruktur - vegetasjonsskjerm pbl §12-5, nr 3

Hensynssone:
Bandlagt omrade etter lov om kulturminner pbl §12-5, nr 5 (H730)

§2 Fellesbestemmelser

2.1

2.2

2.3

2.4

| omrade for steinbrudd og omrade for mellomlagring av masser tillates midlertidig
etablering av bygninger og andre anlegg som er ngdvendige for drift av anlegget; herunder
transportband, siloanlegg, knuse- og sorteringsverk og lighende. Alle midlertidige
bygningsmessige anlegg skal byggesaksbehandles i samsvar med krav i plan- og
bygningsloven.

Det tillates ikke oppf@rt permanente bygninger i planomradet.

| omrade for steinbrudd og masseuttak og omrade for midlertidig lagring av masser skal
virksomhet med unntak av sprengning, forega mandag-fredag mellom klokka 0700 og 1900,
og unntaksvis pa Igrdager mellom klokka 0800 og 1500. Pa totalt 45 hverdager i aret kan drift
likevel paga til kl. 2100. Det skal ikke vaere drift, inn- eller uttransport sgndager elier
helligdager. Disse tidsbegrensningene oppgitt i kapittel 2.3 gjelder ogsa for ut- og
inntransport med unntak av uttransport av strgmasser som tillates i forbindelse med
vinterberedskap.

innenfor tidsbegrensningene nevnt over, gjelder fglgende:
e Sprengninger kan bare skje i tidlsrommet mandag- fredag kl 08.00-16.00 inntil 5
ganger per ar. Naboer skal veere varslet om nar sprengning skal finne sted.
e Knusing av masser bgr skje mellom kl. 07.00-16.00 pa hverdager.

Sty i planomradet skal ikke belaste omgivelsene over grenseverdier gitt i
forurensningsforskriften. Avbgtende tiltak skal iverksettes dersom anbefalte grenseverdier
star i fare for a bli overskredet.





2.5

2.6

2.7

Regulert omrade med unntak av det bandlagte omradet, skal tilbakefgres til landbruk etter
endt drift. Omrade for steinbrudd og masseuttak og omrade for mellomlagring av masser skal
istandsettes etter en istandsettings-/avslutningsplan som viser hvordan bruddet skal settes i
stand og sikres etter endt drift og ved avslutning. Avdekkingsmasser innenfor uttaksomradet
skal tas vare pa i eller ved planomradet og tilbakefgres til uttaksomradet. Det skal
tilbakefgres tilstrekkelig med masser til omradet for 3 legge til rette for landbruksdrift.

Stgv og annet utslipp fra anlegget og virksomheter i forbindelse med anlegget skal ikke vare
til ulempe for grunnvannsforekomster og tilliggende stgvgmfintlige omrader. Nevnte utslipp
skal til enhver tid ligge innenfor gjeldende retningslinjer fastsatt av miljg- og
forurensningsmyndigheter. Avbgtende tiltak skal iverksettes dersom tillatte grenseverdier
star i fare for 3 bli overskredet.

Det er ved kartlegging hgst 2013 ikke funnet automatisk freda kulturminner i planomradet.
Dersom det likevel i forbindelse med tiltak i marka blir avdekket slike kulturminner, skal
arbeidet straks stanses i den grad det bergrer kulturminnet inkl. en sikringssone pa minst 5
meter; jfr. Lov om kulturminner §8, 2.ledd. Slike funn skal snarest meldes ansvarlig
kulturminnevernmyndighet for avklaring av vilkar for eventuell videre drift.

§3 Omrade for steinbrudd og masseuttak, pbl § 12-5,nr 1

3.1

3.2

33

34

3.5

3.6

3.7

3.8

| omrade for steinbrudd, pa plankartet avmerket som M1, M2 og M3, kan det tas ut masser
og massene kan bearbeides og mellomlagres innenfor samme omrade. Uttak av masser skal
skje fasevis fra vest mot gst.

Pallhgyder i steinbruddet skal ikke overstige 18 meter og skraninger skal ikke vaere brattere
enn 5:1.

Nedre uttaksniva settes til kote 150 under forutsetning av at bunnen av bruddet har
tilstrekkelig helning til 3 sikre avrenning av overflatevann nordover.

Ved sprenging skal ordinzere sikkerhets- og varslingsrutiner fgiges og baseres pa
sprengingsplaner utarbeidet av kompetent fagekspertise. Sprenging kan skje inntil 4 ganger i
aret.

Uttaksomradet skal til enhver tid vaere tilstrekkelig skiltet og merket. Skraninger brattere enn
4:1 i hgyder over 2 meter skal sikres med gjerde pa topp skraning i uttaksperioden.

Etter hvert som naturlige soner av steinbruddet avsluttes, skal det sa langt mulig avsluttes
mot terrenget rundt, selv om det fortsatt er drift i andre deler av anlegget.

Driften i uttaksomradet skal fglge en etappedelt driftsplan som skal godkjennes av
Direktoratet for mineralforvaltning.

Omrade M2 kan etter masseuttak benyttes til mottak og mellomlagring av eksterne masser;
herunder kald asfalt, betong, bark, matjord og sprengstein og/eller sand i ulike kvaliteter.
Massene kan lagres midlertidig og bearbeides for uttransport sa lenge det drives masseuttak
i planomradet. Interne avdekkingsmasser kan ogsa lagres innenfor formaisomradet. Lagring
og drift forutsetter godkjenning fra Fylkesmannen.

Mottaket forutsetter dessuten drift i henhold til avfallsforskriftens kap. 9 og gjeldende





regelverk for gvrig.

§4 Veg — Kjoreveg; pbl §12-5,nr 2

4.1 Midlertidig driftsveg med maksimal bredde 5 meter kan anlegges. Driftsvegen skal anlegges
sa skansomt som mulig i terrenget. Stedlige masser skal benyttes ved evt. pafylling av masser
til veggrunn.
Vedlikehold og salting/strging av adkomstveg fram til planomradet skal utfgres av
tiltakshaver ved behov sa lenge det foregar drift i anlegget.

§5 Annet vegareal; pbl §12-5, nr 2

Groft og andre tiltak for drenering er tillatt.

§6 Grgnnstruktur — vegetasjonsskjerm, pbl §12-5, nr 3

6.1 Sone naermest bruddkanten skal fungere som en overgangssone mellom uttaksomradet og
tilgrensende utmarksomrader.

6.2 Tekniske tiltak er ikke tillatt. Vegetasjonsskjerm skal bevares, og flatehogst tillates ikke.

6.3 Mot husmannsplassen llebekk skal saerkilde hensyn tas, slik at en tilstrekkelig
vegetasjonssone settes igjen mot husmannsplassen for a hindre at vegen blir synlig.

§7 Bandlegging etter lov om kulturminner; pbl § 12-5 nr.5

7.1 | omrédet er et automatisk fredet kulturminne med ei vernesone rundt pa 5
meter. Ingen tiltak er tillatt pa kulturminnet eller innenfor vernesonen.

§8 Rekkefglgekrav; pbl§ 12 -7

8.1 For virksomhet i omradet som overskrider opprinnelig reguleringsplan kan starte ma det
foreligge driftskonsesjon fra Direktoratet for mineralforvaltning. Likeledes skal det sendes
melding om virksomheten til Fylkesmannen i @stfold; jfr. Forurensningsforskriften §30-11.

8.2 Maksimum 5 &r etter endt drift i masseuttaket skal omrade for steinbrudd og masseuttak,
omrade for midlertidig lagring av masser og omrade for grgnnstruktur med unntak av
béndlagt omrade, vaere tilbakefart til landbruksomrade.
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Sak: Reguleringsplan Holaug p ukkverk — Marker kommune
Vurdering av steyforhold

Antall sider inkl denne: 8

Sammendrag

I forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan for Holaug pukkverk pd del av g.nr. 31 bnr 11
Marker kommune, har Miljeakustikk AS gjennomfert steyberegninger og utarbeidet stoysonekart i
henhold til retningslinje T-1442:2012 fra Miljeverndepartementet.

Stayberegningene er gjennomfort for et verste degn.

Ingen bygninger vil bli liggende i rad steysone. Tiltakshavers gardsbruk vil bli liggende i gul
stoysone. Utover det vil ingen bygninger ligge innenfor staysonene.

Miljeakustikk AS Holaug pukkverk — reguleringsplan — Marker kommune Side 1
Vurdering av stgyforhold





Reguleringsplan Holaug p ukkverk — Marker kommune
Vurdering av steyforhold

1. Innledning

I forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan for Holaug pukkverk pé del av g.nr. 31
b.nr 1 i Marker kommune, har Miljeakustikk AS gjennomfoert stayberegninger i henhold til

retningslinje T-1442: 20121 fra Miljeverndepartementet.

Stoyberegningene er gjennomfert for et verste dagn med alle maskinene i drift samtidig, med

maksimal driftstid og borriggen pa de heyeste punktene i terrenget.

2. Steygrenser

Miljeverndepartementet har i rundskriv T-1442:2012 gitt anbefalinger om hvordan stay skal

ivaretas i reguleringsplaner. Omrader med potensielle stoyproblemer skal synliggjores

gjennom utarbeidelse av stoysonekart.

- Rad stoysone naermest kilden, er ikke egnet til stayfalsomme bruksformal. Etablering

av ny bebyggelse til stayfolsomme bruksformal ber unngas.
- Gul steysone er en vurderingssone. 1 denne staysonen kan bebyggelse til stoy-

folsomme bruksformal oppferes dersom avbetende tiltak gir tilfredsstillende forhold.

Stay fra pukkverk kommer inn under grenseverdiene for stgy fra industri uten
helkontinuerlig drift og uten impulslyd. Grenseverdiene for soneinndelingen fremgér av

tabell 1.
Tabell 1
Kriterier for stoysoneinndeling- industri uten helkontinuerlig drift og uten impulslyd
GUL steysone R@D stoysone
Utenders Utendeors Utendeors Utenders Utendors Utenders
steyniva steyniva, stoyniva i stayniva stayniva, stoyniva i
lerdager og nattperioden lerdager og nattperioden
sendager/- ki23-07 sendager/- kl23-07
hellidager hellidager
Qvrig
industri Lger” 55 dB Ler: L4, 50 dB nght 45 dB Lgen 65 dB Lor: Ly, 60 dB Lnigne 35 dB
uten Lm,ﬁ,,; 50dB | Sen: Ly, 45 dB LaFmaec 60 dB Levening 60 dB Sen: Ly, 55 dB L arma 80 dB
impulslyd

Grenseverdiene for gul steysone er de samme som i forurensningsforskriftens® § 30-7 til stoy

fra bedrifter som produserer pukk, grus, sand og singel.

! Miljeverndepartementet. Rundskriv T-1442/2012. Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging. 2012.
? Lgen = A-veid dﬁgnekvivalent stﬁynivé (gjennomsnitt) hvor hendelser pa kveldstid (kI 19-23) gis et tillegg pd 5
dB og hendelser pa natt (k1 23-07) gis et tillegg pa 10 dB.

3 me,,g A-veid ekvivalent steynivé for kveldsperioden ki 19-23

nght = A-veid ekvivalent steyniva for nattperioden ki 23-07

LAFmax

A-veid maksimalt stoynivd med instrumentdempning FAST
® FOR-2004-06-01-931. Forskrift om begrensning av forurensning.

Miljeakustikk AS

Holaug pukkverk — reguleringsplan — Marker kommune
Vurdering av steyforhold
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Nér minst ett av kriteriene for den aktuelle sonen er tilfredsstilt, faller arealet innenfor sonen.

For pukkverk som har stor variasjon i driftsmensteret skal stoyen beregnes for et verste

dogn, dvs for en degn med drift pé alt utstyret, lengst drifistid og mest ugunstige plassering i
terrenget.

Det vil ikke vare impulsive lyder av typen “highly impulsive” som opptrer i gjennomsnitt
med mer enn 10 ganger pr time.

Ved Holaug pukkverk vil driftstiden veere fra kl 07 — 21 pa hverdager mandag til fredag. Det
vil ikke vaere aktivitet om natten eller pa sendager. P4 lordager vil aktiviteten begrense seg til
utkjering av masser med opptil 5 turer. P& vanlige hverdager vil det vare opptil 20 turer.

Bruken av spesielt stayende produksjonsutstyr innenfor omradet vil foregd i perioder.
Borring vil foregd i 2 perioder 4 ca 14 dager pr &r, mens knusing med grov- og finknuser vil

forega i 2 perioder 4 ca 1 maned pr &r. | stoyberegningene er det forutsatt at alt utstyret er i
drift samtidig.

3. Stayberegninger

Beregninger av utenders steybelastning er gjennomfort med dataprogrammet CadnaA’.
Beregning av stay fra industri gjennomfores etter nordisk beregningsmetode for
industristey®.

I stayberegningene er det for en dag med maksimal steyemisjon regnet med effektiv drift pa
alt produksjonsutstyret i 13 timer i lopet av en 14 timers dag- og kveldsperiode mellom ki
07 og 21. For utkjering av masser er det regnet med opptil 20 transporter pr virkedag a 3
minutter inn til bruddet, 3 minutter ut av bruddet og 10 minutter opplasting fordelt jevnt over
driftstiden fra k1 07-21.

Borriggen er plassert p4 de mest ugunstige punktene (de hayeste punktene) innenfor nytt
uttaksomrade, hvor steyutbredelsen vil bli sterst.

Emisjonsnivéer og driftstid for utstyret som er med i beregningene pa virkedager fra mandag
til fredag er vist i tabell 1.

Tabell 1
Stoykilder i masseuttaket — Lydeffektnivder og drifistid pd en verste dogn — mandag - fredag
- Driftstid pa Driftstid pa
Slapeunt dagtid 0719 kveldstid 19-23

L ( ) (minutter) (minutter)

Borrigg 122 600 120

Grovknuser m/hjullaster 118 600 120

Finknuser m/hjullaster 118 600 120

Aggregat 100 kW 101 600 120

Lastebil 113 100 20

Hjullaster 112 170 30

7 www.datakustikk.de

8 Dansk Akustisk Laboratorium. Rapport 32. Environmental noise from industrial plants. General prediction
method. 1982

Miljeakustikk AS Holaug pukkverk — reguleringsplan — Marker kommune Side 3
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P& lerdager er det utkjering av masser med opptil 5 transporter pr dag. Emisjonsnivéer og
driftstid for utstyret som er med i beregningene pa lerdager er vist i tabell 2.

Tabell 2
Stoykilder i masseuttaket — Lydeffektnivder og driftstid pd en verste dogn — lordag
. Driftstid pa Driftstid pa
Lyf:f{;'];t:;v ) dagtid 07-19 kveldstid 19-23
(minutter) (minutter)
Lastebil 113 24 6
Hjullaster 112 40 10

4. Beregningsresultater

Stgyberegningene er gjennomfert for hver av de aktuelle kriteriene for staysonene:
Figur 1 viser konturer for degnekvivalent stoyniva Leen pd en virkedag ma-fre.
Figur 2 viser konturer for kveldsekvivalent stgyniva Levening P& €n virkedag ma-fre.
Figur 3 viser konturer for degnekvivalent stoyniva Len pé en lordag.

Nar minst ett av kriteriene for den aktuelle sonen er tilfredsstilt, faller arealet innenfor sonen.
I figur 4 er ytterkonturen av staysonene i figur 1, 2 og 3 vist. Innenfor stgysonene i denne
figuren vil grenseverdiene til degnekvivalent stoyniva Leen, kveldsekvivalent stoyniva Levening
pé virkedager ma — fre og degnekvivalent stoyniva Lqe, pa lordager vare tilfredsstilt.

Figur 4 viser staysonene for Holaug pukkverk etter utvidelse av uttaksomradet.
5. Kommentarer

Stayberegningene viser at staysonene for Holaug pukkverk i stor grad bestemmes av
kveldsaktiviteten pa virkedager.

Omradet innenfor den red stoysonen er i henhold til retningslinje T-1442:2012 ikke egnet til
stoyfolsomme bruksformal. Omrédet innenfor den gule steysonen er en vurderingssone hvor
bebyggelse til stoyfalsomme bruksformal kan oppferes dersom avbetende tiltak gir
tilfredsstillende forhold.

Ved planlegging av ny virksomhet, i dette tilfelle en utvidelse av uttaksomrédet for
pukkverket, skal i utgangspunktet ingen bygninger til stoyfolsomme bruksformal bli
liggende innenfor staysonene. Figur 4 viser at ingen bygninger vil bli liggende innenfor den
rade stoysonen. I den gule staysonen vil kun det eksisterende gérdsbruket nordest for
steinbruddet bli liggende. Dette girdsbruket eies av tiltakshaver.

Miljgakustikk AS Holaug pukkverk — reguleringsplan — Marker kommune Side 4
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Figur 1

Dognekvivalent stoyniva Lg.n beregnet for en virkedag, mandag — fredag, med maksimal
stayemisjon.
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Reguleringspian Holaug pukkverk
Del av Gar. 31 Bar. 1 i Marker kommune

Dagnekvivaient steyniva Lden

for en virkedag ma-fre med drift pa dagtid ki 07-10 T g5 <= < 85 dB Lden
og kveldstid kl 18-21 vist som steysoner i henhold til — 65 <= dB Lden'

Miljsverndepartementets retningslinje T-1442:2012

Bia strek viser planiagt uttaksomrade

Miljsakustikk AS 31.10.2013
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Figur 2

Kveldsekvivalent stoyniva Leyening beregnet for en virkedag, mandag — fredag, med maksimal
Stayemisjon.
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Reguleringsplan Holaug pukkverk .
Def av Gor. 31 Bor. 1 | Marker kommune %
Kveldsekvivalent steyniva Levening 2
for en virkedag ma-fre med drift pa kveidstid 19-21 750 <= ... <60 dB Levening :
vist som staysoner | henhoid til ; “ 80 <= dB Levenin
Miljigverndepariementets retningslinje T-1442:2012 | 9 i
Bla strek viser planlagt uttaksomrade
Miljpakustikk AS 31.10.2013 %
i
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Figur 3

Dognekvivalent stoyniva L., beregnet for en lordag med maksimal stayemisjon.

Reguleringsplan Holaug pukkverk
Dei av Gnr. 31 Bnr. 11 Marker kommune

: Degnekvivalent steyniva Lden

for en lerdag med drift pa dagtid ki 07-18 - =
og kveldstid 19-21 vist som steysoner i henhold til ‘lgg :u - dseo Sikden
Miljsverndepartementets retningslinje T-1442:2012
Bla strek viser planiagt uttaksomrade
Miljakustikk AS 31.10.2013 5
]
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Figur 4

Staysoner for Holaug pukkverk.

Ytterkonturen av staysonene i figur 1, 2 og 3.

Innenfor konturene i denne figuren vil grenseverdiene til dognekvivalent stoyniva Leen,
kveldsekvivalent stayniva Levening pé virkedager ma — fre og dognekvivalent stayniva Laen pd
lordager veere tilfredsstilt.

Reguleringsplan Hoiaug pukkverk
Del av Gar. 31 Bnr. 1 i Marker kommune

Staysoner for Holaug pukkverk i henhold til
Miljsverndepartementets retningslinje 7-1442:2012

Bla strek viser planlagt uttaksomrade

Miljpakustikk AS 31.10.2013
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Reguleringsplan for Holo pukkverk

1 INNLEDNING

Forslagsstiller for reguleringsplan for Holo pukkverk er grunneier Kolbjgrn Kvaerner. Detaljreguleringplan med
bestemmelser er utarbeidet av landskapsarkitekt mnla Turid Rikheim/Utmarksavdelingen for Akershus og
@stfold. Digitalisering av plankart er utfgrt av Mjgsplan AS og terrengmodeller er utarbeidet av Gro Marianne
Krog.

Planomradet omfatter del av G.nr.31/b.nr. 1 i Marker kommune og ligger mellom E-18 og Rgdenessjgen
nordvest for @rje sentrum i Marker kommune. Restvolum av fast fjell innenfor tidligere reguleringsplan er
anslatt til ca. 12 000 m3 fast fjell; tilsvarende ca. 18 000 m3 ferdig knuste masser. Hensikten med planarbeidet
er & legge til rette for fortsatt drift utover dette restvoiumet ved utvidelse av eksisterende omrade for pukkverk
med tilbakefgring til LNF-omrade etter endt driftstid. Planarbeidet omfatter ogsa tilrettelegging av muligheter
for at planomradet skal kunne fungere som midlertidig mottak for eksterne masser sa lenge masseuttak pagar.

Eksisterende steinbrudd ved Holo pukkverk har vaert i drift siden 2002, da tillatelse til uttak ble gitt som
erstatning for tidligere uttak som 14 i ndvaerende E-18-trasé. Lokalisering av ndvaerende uttak ble foretatt i
samrad med @stfold Fylkeskommune og reguleringsplan ble utarbeidet av Statens Vegvesen og vedtatti 1998.
Omradet med dagens avgrensning er avsatt til rastoffutvinning i gjeldende kommuneplan. Tiltaket er i trad med
kommuneplanens prinsipper om at eksisterende uttak i kommunen bgr prioriteres for utvidelse framfor
etablering av mange sma uttak.

Det er mange masseuttak i @stfold fylke, men ogsa mye byggeaktivitet. Pukk star for ca.75% av etterspgrselen i
markedet og sand/grus 25% (kilde pukkdatabasen, NGU) . Markedsetterspgrselen etter kvalitetsmasser av den
type som tas ut pa Holo vurderes 3 vare god og er stadig stigende. | startfasen ble det tatt ut ca.5 000 m® fast
fjell i &ret i uttaket. Etterspgrselen har siden starten veert stadig stigende og de siste ara har uttaksmengden
ligget pd ca. 20 000m>. Da uttaket var nytt, gikk mesteparten av uttaksmassene til grunnarbeider pa gards- og
skogsbilveger. De siste dra har hustomter, stgrre veg- og byggeprosjekter vaert de mest aktuelle
bruksomradene. Nedslagsomrade er Indre @stfold, som har stor nytte av de mange uttakene; ogsa mht.
arbeidsplasser og positive ringvirkninger for lokalt naeringsliv.

Forslagstiller far ogsa jevnlig forespersler etter mottaksmuligheter for eksterne masser. Det eksisterer pr. i dag
ikke slike mottak i kommunen og tiltaket vil i s3 mate imgtekomme et behov i markedet

1.1  Beskrivelse av tiltaket

Totalt planareal er pa 115,37daa. Omrade som omfattes av eksisterende reguleringsplan er pa ca. 22,5daa.
Rundt omradet for uttak og lagring er det sikra ei 10-60 meter bred buffersone, vegetasjonsskjerm som skjerm
for innsyn og st@y. 78 daa reguleres til eksisterende og framtidig steinbrudd med tilhgrende deponi/lager- og
transportareal og plass for mobilt pukkverk. Av dette arealet kan 6,2 daa benyttes til midlertidig
mottaksomrade for eksterne masser.

Maksimalt uttaksvolum i steinbruddet er estimert til ca.890 000m® fast fiell. Dette tilsvarer ca. 1 335 000m’
knust masse. Markedsetterspgrselen er vurdert & tilsvare arlig uttransport av 20 000m® fast fjell, tilsvarende
ca.30 000 ferdig knuste steinmasser. Dette tilsvarer ca. 40 ars drift. Innenfor omrade for steinbrudd tillates
plassert mobilt pukkverk for periodisk knusing av utsprengt masse. Knust masse vil bli deponert pa stedet og
uttransportert i samsvar med etterspgrsel. Det tillates ikke permanente bygg eller installasjoner i planomradet.
Reguleringsplanen stiller krav om godkjent drifts- og istandsettingsplan. Det forventes ikke merkbar gkning i
transport inn og ut av omradet som fglge av utvidelsen. Aktivitetsnivaet vil bli tilnaermet likt som i dag; i tillegg
til noe biltrafikk ved henting av bark, matjord etc.

Omfang av til enhver tid midlertidig lagra eksterne masser anslas til 3 kunne bli pa anslagsvis 3000m”>. Slike
masser kan eksempelvis vaere kald asfalt, matjord, bark, sprengstein eller sand i ulike kvaliteter.

Merknader ved varsling er hensyntatt i planarbeidet. Det er ikke registrert saerskilte natur-/kultur- eller andre
samfunnsinteresser som i seerlig grad pavirkes negativt av planforslaget.
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Reguleringsplan for Holo pukkverk

2 PLANSTATUS

Planomradet omfatter eksisterende uttaksomrade samt en utvidelse mot sgr og nord-gst: Eksisterende

steinbrudd er avsatt til omrade for rastoffutvinning i gjeldende kommuneplan. Utvidelse ligger i LNF-omréde 4.

™
s v Sh ) A
= ' X

Utsnitt av gj'eldend
og merket R20.

. A L N ) r_ i -
e kommuneplan 2005 — 2016. Omrade for eksisterende massetak er skravert lilla

21 Relevante kommuneplanbestemmelser

Kommuneplanens arealdel tilrar i tekstdelen viderefgring av eksisterende knuseplasser i kommunen og at noen
storre uttak viderefgres framfor mange sma. Kommuneplanbestemmelsene vektlegger at hvert uttak dekker et
visst geografisk omrade, slik at man far noe av litt stgrre dimensjon framfor mange sma knuseplasser. Ettersom
det finnes noen knuseplasser i dag, ber disse viderefgres fgr en etablerer nye knuseplasser. Utvidelse av
knuseplassen pd Holo er i s mate i trad med dette prinsippet. De veiledende retningslinjene for
reguleringsbestemmelser som er gjengitt nedenfor har ligget til grunn for planarbeidet.

Fra kommuneplanens arealdel:

Det er i dag 8 steder i Marker hvor det har blitt tatt ut fjell for knusing til grus. Disse uttakene ble etablert fra 1987
til 1992 der det har blitt tatt ut et eller fiere uttak pa hvert sted. Denne virksomheten er basert pa
skogbruksetatens utvidelse og vedlikehold av skogsbilvegnettet. Disse er ikke avsatt pa kommuneplanens
arealdel. | tillegg finnes det 4 uttak av Iesmasser i kommunen, der 3 av dem er omtalt i kommuneplanen.

Natur- og landskapsmessige hensyn ma figge i bunnen ved etablering av nye knuseplasser. Prinsippet ber vaere
at et uttak dekker et visst geografisk omrade, slik at en ikke far mange sma knuseplasser, men noe av litt storre
dimensjon. Samtidig skal transportkostnadene tas hensyn til ved plassering av uttak. Ettersom det finnes en del
plasser det knuses pa i dag, ber disse viderefgres for en etablerer nye knuseplasser. Vesentlige utvidelser i
eksisterende uttak vil kreve reguleringsplan.

Marker kommune har utarbeidet en oversikt over omradene for rastoffutvinning.

Nummer i tabellen referer til plankartet:

Nummer Type Navn Reg.nr.
P1 Pukkverk Jernehaugen

P2 Pukkverk Yttersrud

P3 Pukkverk Holaug R20 (star markert som P4 i kartet, var anm.)
P4 Pukkverk Grabglsgdegarden R23

PF1 Pukkverk Grgnne Bakke (under regulering)

L1 Grustak Flevik

L2 Grustak Knoll

LF Grustak Gjengerud

T1 Torvuitak Vestli/ Breimosen

T2 Torvuttak Kolstadmosen

T3 Torvuttak Svingen

Jtmarksavdelingen for Akershus og Pstfold, co/Grgnt Fagsenter Hvarn, Hvamsvegen 696, 2165 Hvam

#
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Reguleringsplan for Holo pukkverk

Veiledende retningslinjer for reguleringsbestemmelser:

Et viktig formal med reguleringen av omrader til rastoffutvinning og masseuttak vil vaere & sikre en akseptabel
etterbruk og oppna en effektiv tilbakefering eller tilrettelegging for annen bruk.

Etter veilederen for reguleringsplaner kan disse bestemmelsene gis til kategorien omrade for steinbrudd,
massetak og andre omrader for vesentlige terrenginngrep:

» Geografisk avgrensning av uttaksomradet i vertikal- og horisontalplan, med angitt rekkefglge for
gjennomfgring av uttaket i tid og utstrekning innenfor planomradet.
« At industri basert pa produkter fra uttaket ma opphere samtidig med uttaket.

- At etter at driftstiden er ute/omradet er rehabilitert og istandsatt, gar omrader over til f.eks landbruksomréade/
byggeomrade

» Uttaksdypde og uttaksvolum med skravinkler og utforming av uttaksomradet med uttaksretning.

« At omradet gis en sikker terrengmessig utforming i forhold til natur og miljg, og uttaksomradet med
bruddkanter driftsveger og bygninger, lagring m.v. ma tilpasses omgivelsene.

« At etterhvert som etappene i uttaksvirksomheten gjennomfgres, skal arealene etter en naermere fastlagt plan
utformes og gis en avslutning og beplantning som tilfredsstiller forutsetninger om tilbakefering eller etterbruk.

« At stay, stov og annet utslipp fra uttaket og virksomheter i forbindelse med uttaket ikke ma vaere til ulempe for
grunnvannsforekomster og tifliggende stey. og stevemfintlige omrader, og ma til enhver tid ligge innenfor de
retningslinjer som er fastlagt av MD.

+ Krav om skjerming og sikring av omgivelsene mot utslipp, stey, og stav, f.eks. krav om gjerder, skiermer og
randsoner.

« Huvilke tiltak som ma settes i verk nar uttaksvirksomheten er slutt, og hvordan omréadet skal tilbakefares til
andre formal med tilplantning, tilfersel av masse m.v. ut fra den arealbruk som er forutsatt etter avsluttet uttak.

« Vilkar for bruk av uttaksomradet om f.eks bestemmelser om veadimensjonering og trafikkforhold, om drift
innenfor visse tidsangivelser og om andre avbatende tiltak innenfor uttaksomradet.

« At sprengings.- gravings- og fyllingsarbeider méa veere fastlagt pa forhdnd og nedvendige tiltak satt i verk for &
sikre mot skade pa person, eiendom og trafikk

- At uttaksomradet skal vaere sikret slik at det er utilgjengelig for allmennheten, f.eks med gjerder og skilt.

« Hvilke bygninger og anlegg som ellers skal tilpasses i omradet, deres starrelse, plassering, utforming og
avskjerming m.v. eventuelt krav om bebyggelseskrav

2.2  Gjeldende reguleringsplan

e
|

|
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Gjeldende reguleringsplan markert med skravur midt i bildet. Stiplet strek viser utvidelse av plangrense i forhold til
gjeldende plangrense.
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Reguleringsplan for Holo pukkverk

Reguleringsplan, egengodkjent 15.12.98.
Reguleringsformalene er blanda formal av
Landbruksomrade - jord og skogbruk og
Spesialomrade - omrade for
steinbrudd/masseuttak.

S1 = omréde for massetak/steinbrudd

S2= omrade for lagring og knusing av
masser

pktober 1993

REGULERINGSBESTEMMELSER

MASSETAK FOR HOLO, GNR, 31, BNR.1 i Marker kommune.

1. Laadbruk.
1A, Regelert omride benyttes Gl landbruksformil etter ulteksperioden.

2. Spesialomride.

ZA,  Repuleringskartet viser omride S 1, som er omsdidz for massctak / steinbradd op omréde
52, som er amride for lagring op kousing av masscr.

2B.  Regulert omride kan benyttes il inassenitak Li] massenc vl fra tedeustisnde krilerier er
[ERT.

2L, MNedre uttaksmiv or fil hevde med sksisterends skogshilvei, fra akonomisk kartverk

anslatt 1il oz kore 153,
2D Ulialoretning or mot skagsbilvei=n, Utaksvolum er Ca | 50.000 M3

2E.  Skelininger bretters enn 4:1 { hayder over 2 meter sikres med inngjerding pé topp
feriming i nttaksperioden.

2F,  Tndelig avsluttet fjeflskinioy mot planomridets avgrensing, utfonmes fortlepende
tervasert, slik # vegetasjon over tid Ken ctableres, samt at behov for permanent sikring
verl gioder kan unnygds. Denne yiterskriningen avtrappes med 2 meter horisoatal hylle
for hver Z meter vertilal heyde, '

2G.  Vegetssjonsmassent innen planomrided las vare pd i / neer planomridet oy lilbakefeares
mot / | ytterskriningene.

2. Stay, sigv ag annet utslipp Fx uttaket og virksombeter i forbindelsc med nttaket skal
ikke vaere til Wempe for grunnvannforekomsler og tillipgende storv- og stayom fintlige
onrder, og skal 1il enhver ict ligge innenfor de retbingshinier som er / blir fastsatt av

Miljoverndepartementet / SFTF. For 4 sikve mot eventelle uanskede sloyplager lilletss
ikke drif)l pé nuuietid mellom 1. 2100 og G700





Reguleringsplan for Holo pukkverk

3 PLANPROSESS

3.1  Oppstart av planarbeid

Oppstart av planarbeidet ble varslet i henhold til plan- og bygningslovens §§12 -1 og 12-8 ved brev datert
24.juni 2013 til bergrte parter og myndigheter. Varsel om oppstart ble kunngjort ved annonse i Smaalenenes
Avis 26.juni. Frist for merknader var satt til 1.august 2013. Det kom 3 merknader ved varsling.

Manglende varsling til Direktoratet for mineralforvaltning:

Ved en feiltagelse ble varsel ikke sendt Direktoratet for Mineralforvaltning (DM). Direktoratet ble imidlertid i
ettertid orientert om feiltagelsen og ettersendt varselet. Forslagstiller har gjennom reguleringsprosessen hatt
god dialog med DM, som er anmodet om & fglge opp saken slik de anser som best. De har gitt tilbakemelding
om at de tar varselet til orientering.

Oppstartmgte med kommunen ble holdt 16.august, med gjennomgang av hensyn, krav og forutsetninger som
lokal og regional myndighet har til planarbeidet. Gjennom planarbeidet er det holdt kontinuerlig
korrespondanse med kammunen for avklaring av hensyn og prosess.

Utvidelse av massetaket er avklart administrativt pd kommuneniva. Holo er et eksisterende masseuttak som i
dag inngar | kommuneplanens areadel. Fra planomradet er det kort veg til markeder utenfor kommunen og
avsetningen er jevn og forutsigbar for masser av sa hgy kvalitet som det befinner seg pa Holo. Tilgjengeligheten
og transportmuligheten via E18 er dessuten god. Det er ingen bebyggelse i naerheten av uttaksomradet og fa
husstander inntil transportveg til £18 som blir bergrt av utvidelsen av massetaket i forhold til andre masseuttak
i kommunen. Det er ikke registrert kulturminner eller viktige eller trua naturtyper eller artslokaliteter i omradet
eller naere omgivelser og tiltaket vil medfére marginale konsekvenser som fgige av stgy; jfr.
Konsekvensvurdering, kap.7.

Friluftsinteresser vil ikke bli bergrt i nevneverdig grad.
Arkeologisk registrering og stgyberegning ble gjennomfgrt uke 43/2013. Stgyrapport legges ved saken. Rapport
fra arkeologisk registrering legges ved saken sé snart vi mottar den.

3.2 Merknader ved varsla oppstart

Fylkesmannen i @stfold, datert 10.07.2013

Papeker kort hgringsfrist.

Kan ikke se at det er i samsvar med kommunens arealdel & utvide massetaket. Mener at pa grunn av dette ma
det som del av reguleringsplanarbeidet redegjgres for alternative lokaliseringer/utvidelser; Igftet til
«kommuneplanniva», der dette tiitaket vurderes i forhold til de andre alternativene. Dette for a fa et godt
beslutningsgrunnlag for om dette omradet bgr prioriteres eller ikke.

Anbefaler at nytt reguleringsplanarbeid ogsa omfatter eksisterende uttak. Anbefaler Miljgverndepartementets
temaveileder «Uttak av mineralske forekomster og planlegging etter plan- og bygningsloven».

Papeker at det bgr utarbeides et stgysonekart og at driftstid bgr vurderes i reguleringsbestemmelsene.
Forventer at det redegjgres for natur- og friluftsverdier i omradet og papeker at det bgr illustreres om
utvidelsen blir synlig i landskapet, bade pa naert hold og lengre avstand.

Minner om avfallsforskriften kapittel 9 i forbindelse med at planarbeidet er varslet & omfatte vurdering av
mulighetene for at steinbruddet skal kunne fungere som mottak for returmasser og til mellomiager for asfait og
betong.

Fremsetter for gvrig felgende temaer som viktige i planomradet: estetisk utforming, universell utforming,
grénnstruktur, naturmangfold, samfunnssikkerhet, stgy, klima og energi og kartframstilling

arksavdelingen for Akershus og Dstfoic arpnt Fag ar Hvam, k agen 58¢ jarn
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Reguleringsplan for Holo pukkverk

Kommentar:
Heringsfristen ble utvidet etter framsatt gnske. Forholdet til kommuneplanen er avklart med kommunen med

konklusjon at kommunen tilrér utarbeidelse av reguleringsplan pa bakgrunn av samla vurdering av fordeling av
massetak i Marker.

Alternative lokaliseringer/utvidelser: Viderefgring av massetak pa Holo nevnes i fglgende vurdering foretatt av
Marker kommune:

«Kommunen har tidligere kartlagt masseuttak i kommunen. Det var en del av et prosjekt for & ruste opp
skogsbilveger i kommunen, og det ble som falge av dette etablert mange mindre knuseplasser i kommunen.
Noen av disse er viderefort og utvidet. Kommunen gnsker en geografisk spredning av disse, og det er i dag en pd
hver side av sjgene Radenessjeen og Gymarkssjeen; Holaug/Holo, Aasmundrud, Grébelsedegirden og Butjern. I
tillegg er det et storre masseuttak i Jarnhaugen mot Remskog, og Grenne Bakke gst for Store Lee».

Spersmalet om vurdering av konsekvensutredning er redegjort for i kap. 3.2.

Reguleringsplanarbeidet omfatter eksisterende uttak.

Natur- og friluftsverdier er redegjort for i kap.4. Synlighet i landskapet er illustrert i omradebeskrivelsen; kap.4
og konsekvensvurderingen, kap.7. Stgysoneberegninger refereres i kap.7. Estimert driftstid framgar av

planbeskrivelsen; bl.a. i innledningen. Forholdet til avfallsforskriften kap.9 er redegjort for i
planbestemmelsenes §4.1 og i kap.5 i planbeskrivelsen.

Statens Vegvesen, datert 17.07.2013
Vegvesenet har ingen merknader i forbindelse med oppstart av reguleringsplan.

Fylkeskonservator, 29.07.2013
Det er registrert flere freda kulturminner i naeromrédet og omradet vurderes & ha et potensial for funn av ikke
tidligere registrerte freda kulturminner. Varsler derfor ngdvendighet av arkeologisk utgraving.

Kommentar
Arkeologisk utgraving ble utfart i uke 43. Det ble ikke gjort funn av nye freda kulturminner, jfr. avsnitt om
kulturminner i omradebeskrivelsen, kap.4. Rapport blir lagt ved saken nar den foreligger.

@stfold fylkeskommune, datert 31.07.2013

Minner om at vurdering etter KU-forskriften skal utfgres av kommunen som planmyndighet og at det dersom
det etter vurderinger pa kommuneniva er aktuelt & utarbeide reguleringsplan, vil vaere szerlig viktig a vektlegge
fglgende problemstillinger:

Hensyn til natur- og landskapsverdier med tilpasning i landskapet skal vektlegges.
Steysonekart ber utarbeides og driftstid ber tas inn i reguleringsbestemmelsene.

Planomradet bgr omfatte eksisterende uttak og skjermsoner i ngdvendig omfang og planen ma sikre en
fornuftig etappevis inndeling av bade utvidelse og avslutning av anlegget.

Andre viktige temaer som papekes:

Ros-analyse

Hensyn til trafikksikkerhet og god adkomst.

Viser for gvrig til oversikt i kommuneplanens arealdel som viser aktuelle problemstillinger.

arbreansdalingan for Akarchire ao thetfal iCrant Eascantar Huarm Hvamsvegen 696. 216
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Reguleringsplan for Holo pukkverk

Kommentar:

Vurdering etter KU-forskriften er gjennomfart og kommunen har vurdert det som tilradelig & utarbeide
reguleringsplan, jfr, kapittel; kap.3.2.

Planarbeidet har hensyntatt resterende krav som papekes i merknaden mht. stgy, natur- og landskapsverdier,
driftstid, krav til etappeplaner, trafikk, ROS-analyse og liste i kommuneplanens arealdel; jfr. kap. 5-7 i
planbeskrivelsen og reguleringsbestemmelsenes §§3.7 0g 9.1

3.3 Merknad i etterkant av varsei om oppstart

Direktoratet for mineralforvaltning, 11.11.2013
Fikk varsel tilsendt etter frist. Tar varselet til orientering.

3.4  Vurdering av behov for konsekvensutredning

Et eventuelt krav om KU blir vurdert ut fra kriteriene i Forskrift om konsekvensutredninger.

Siste endring i Forskriften er kunngjort 30.06.2009. Tiltakshavers vurdering etter & ha gjennomgatt forskrift om
konsekvensutredninger er at tiltaket ikke har et slikt omfang at det vil kunne f& noen vesentlige negative
virkninger for miljg eller samfunn.

| felge forskriftene Kap. I, § 2 Planer og tiltak som alitid skal behandles etter forskriften,
1.ledd, pkt. f) skal spgrsmal om et eventuelt KU-krav opp til vurdering i denne saken. | pkt. f)
heter det:

“reguleringsplaner som inneholder tiltak nevnt i vedlegg I”

Vedlegg |, Tiltak og oppfangingskriterier, pkt. 3, inneholder falgende:

“Uttak av malmer, mineraler, stein, grus, sand, leire eller andre masser dersom minst 200
dekar samlet overflate blir bergrt eller samlet uttak omfatter mer enn 2 millioner m’ masse,
samt torvskjaering pd et omrdde pé mer enn 1.500 dekar”.

Kommunen er ansvarlig myndighet etter bokstav b-f.

Vurdering etter forskriften § 2 f), jfr. Vedlegg | pkt. 3:

Utvidelse av uttaksomrade omfatter 56,6 daa.

Dette ligger langt under KU-kravet som inntrer dersom minst 200 dekar samlet overflate blir bergrt eller
dersom massene omfatter mer enn 2 millioner m3. Tiltaket blir derfor vurdert til ikke & falle inn under § 2 i
forskrifta, iht kriteriene i Vedlegg I, pkt. 3.

Videre inneholder forskriftene § 3 Planer og tiltak som skal vurderes etter forskriften § 4,

der det heter: “Fglgende planer og tiltak skal behandles etter forskriften dersom de faller inn under ett eller
flere av kriteriene i §4:

punkt b) reguleringsplaner for som inneholder tiltak nevnt i vedlegg Ii:

punkt d): detaljreguleringer som innebaerer endringer av kommuneplan eller omréderegulering

Vurdering: i forhold til vedlegg Il A:
pkt. 12: «Stgrre deponier for masse pa land og i sjg»:
Omfanget av tiltaket ligger langt under definisjonen av «stgrre deponier; jfr. punkt over.

pkt. 15: «Avskoging med sikte pa omlegging til annen arealbruk»:

Arealet som midlertidig omdisponeres fra skog til massetak og midlertidig mottak av eksterne masser, utgjgr
ca.1,6% av eiendommens skogareal. Dette er en s liten andel av tiltaket ikke innebaerer reduksjon av
betydning for eiendommens verdi som skogeiendom eller pavirker drift og avvirking i skogen. Etter endt drift vil
arealene som bergres av uttaket bli tilbakefgrt til landbruk; enten som skog eller dyrka mark.

Tiltaket er etter forslagsstillers vurdering av et s& lite omfang at det ikke har vesentlige virkninger for milje og
samfunn.
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Uttalelse om KU-spgrsmadlet fra hgringsinstanser

Pstfold Fylkeskommune p&peker i uttalelse til reguleringsvarsel at kommunen som planmyndighet ma ta
konkret stilling til behovet for konsekvensutredning pa et tidligst mulig stadium, og fortrinnsvis allerede i
forbindelse med varsel om oppstart av reguleringsarbeid. Det er for gvrig ikke mottatt merknader ved oppstart
som omtaler KU-spgrsmalet.

Med henvisning til forskrift om konsekvensutredning er det fra forslagstillers side vurdert at planlagt utvidelse
ikke er av et slikt omfang at det utlgser krav om konsekvensutredning. Kommunen har ikke framsatt krav om at
tiltaket utlgser krav om konsekvensvurdering. Konsekvenser for naturmiljg, landskap og samfunn er utredet
som grunnlag for planforsiaget og inngar i planbeskrivelsen; jfr. kap 7.

Konklusjon
Plantiltaket blir ut fra forskrift om KU vurdert til ikke & veere underlagt KU-krav.

arksavd r AKETS e (D (1, C
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4 PLANOMRADET — OMRADEBESKRIVELSE

4.1 Landskap

Pukkverket ligger mellom Rgdenessjgen i st og ny E-18 i sgr, med gardstunet pa Holo og Fylkesveg 818 mellom
planomradet og sjgen og med heydedraget llebekkdsen i bakkant mot sgr. Naermeste bebyggelse er tunet pa
Holaug, som ligger ca.400 meter i luftlinje fra dagene steinbrudd. Vannflata pa Redenessjgen ligger 118,1
meter over havet og sdledes betydelig lavere enn uttaksomradet.

Steinbruddet ligger like ved bommet skogsbilveg, Lysvannsveien, som er utfartsvei til utmarksomradene i Fiella.
Lysvannsveien fungerer som skogsbilveg og utfarisveg til utmarksomradene i Fjella. Vegen har grusdekke og
ligger under ny E-18 sgr for planomradet. Bak &sen som avgrenser steinbruddet mot @st er det myromrader i et
spkk, der vegetasjonsbildet preges av lavbonitet furuskog.

Landskapet preges av sméakupert barskogsterreng med blanding av granskog i nedre partier og lysapen
furuskog pa de gverste partiene. Nord for steinbruddet er det planta gran. En bekk som drenerer fra Nordre og
Sgndre Brattfjellmyrene krysser i rgr under Lysvannsveien like sgr for planomradet og ligger ogsa i rer under
eksisterende masseuttak.

Pukkverket ligger avskjerma i ei dalklgft, omkransa av skog og vil ikke vaere synlig fra bebyggelse eller E-18. Fra
Lysvannsveien er dagens inngang til steinbruddet synlig ndr man passerer langs Lysvannsveien, men langs
vegen ligger ei vegetasjonssone mot uttaket, som bidrar til & hindre innsyn fra vegen. Flybildet pa neste side
viser omtrentlig dagens situasjon. Eiendomsgrense er vist med rosa strek. Eiendomsgrense er lagt omii
innersvingen av Lysvannsveien, nord for dagens steinbrudd, men kartet er ikke oppdatert. Kartet skal korrigeres
slik at ny eiendomsgrense fglge midtlinje veg. Eksisterende plangrense er vist med smastipla strek. Ny
plangrense for utvida massetak er vist med gravre, stipla strek.

4.2  Eksisterende arealbruk

Adkomst og uttaksretning i bruddet er fra vest. Lysvannsveien, som gar gjennom ut-tunet pé Holaug gard, er
transportveg ut til fylkesvegen. Utkjgring til fylkesveg ligger adskilt fra utkjgringa fra boenheten pé tunet.
Dagens massetak ligger ca.120 meter i luftlinje fra husmannsplassen llebekk, som ligger ved Lysvannsveien,
nord for massetaket. Det er ingen kraftledninger i omradet.

Restvolum av fast fiell innenfor tidligere reguleringsplan er anslatt til ca. 12 000 m3 fast fjell; tilsvarende

ca. 18 000 m3 ferdig knuste masser. Massene pa Holo er av hgy kvalitet og har jevn og god etterspgrsel. Da
grustaket var nytt, ble det arlig tatt ut ca.5000 m?® fast fjell, mens det de siste ara er det tatt ut 20 000 m® fast
fiell &rlig. Sikteprgver som blir tatt regelmessig tilfredsstiller vegvesenets krav til godkjente masser. Masser blir
brukt til vegbygging (eks. ny E-18 i Eidsberg), fundamentering av bygninger og andre byggeprosjekter. Arlig
driftsrapport sendes Bergvesenet. Nedslagsfelt er Indre @stfold og i hovedsak innenfor Marker kommune.

Ettersperselen etter pukk og annen knust steinmasse generelt forventes i stadig stgrre grad a overta for
naturgrus i baerelag og vegdekker. Forbruket av pukk er folgelig forventet & gke mer enn natursand/-grus i ara
som kommer.
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4.3 Fotoregistrering

Fotostandpunkt fra toppen av knuste masser sett mot sgr

Fotostandpunkt pé toppen av knuste masser sett mot nord.

13

Utmarksavdelingen for Akershus og Pstfoid, cofGrant Fagsenter Hvarn, Mvamsvegen 696, 2165 Hvam
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Fra adkomsten inn i omrédet med utsikt mot sér (i retning E-18). Uttaket skjer fra Lysvannsveien i vest og inn i
&sen som ligger gst for Lysvannsveien.

Fra bunnen av steinbruddet mot sgr-vest.

Utmarksavdelingen for Akershus og Pstfoid, cof/Grant Fagseriter Hvam, Hvamsvegen 656, 2
= =4 ¥ o
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Utsikt mot planomradet sett fra E-18. Uttaket vil ligge bak 3sen til hgyre i bakkant av bildet og vil ikke bli synlig fra E-18.

Husmannsplassen llebekk sett mot @st. Husmannsstua er ombygd i senere tid. Midlertidig driftsveg til uttaket er planlagt
lagt i skogen bak plassen, slik at vegen ikke blir synlig fra husmannsplassen.

Jtrarksavdalingan for Akershus og Bstfoid VGrgnt Fagsenter Hvam :.1'__:-,,."',_-_‘;::,: 596. 2165 Hvarr
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16

Utsikt fra naert hold ved tunet pa Holo mot dsen der steinbruddet ligger. Bruddet bli skjult av askammen til venstre pa bildet

og vegetasjonsbelte som blir liggende som en buffer rundt steinbruddet og hindrer innsyn fra gst. .

Foto tatt mot tunet fra langt hold, fra motsatt side av Rgdenessjgen. Planomradet ligger i bakkant av asen bak tunet.
grunn av terrenget mellom sjgen og bruddet, bevart vegetasjon og etablering av ny vegetasjon pa tilbakefprte
avdekkingsmasser, vil ikke bruddet bli synlig nede fra sjgen (som ligger 118 m.o.h.) eller fra gstsida av sjgen.

1raarkesvudalinoon §r Alrmwelyg Reibaslel mnlCroant Eaceartar Huart Musn oarn L8 G4 05 Muar
Jjimarksavdelingen for Akershus og @stiold, cofargnt Fagsenter rvam, HVamsvegen voo, & > hvaln

Turid.Rikheim tandskapsarkitekt mnla Turid.Rikheim@havass.skog.no i1.91396637






17
Reguleringsplan for Holo pukkverk

4.4 Berggrunn og pukkforekomster
| henhold til NGU's nasjonale berggrunnsdatabase bestar hovedbergarten i eksisterende og planlagt steinbrudd

av «Diorittisk til granittisk gneis; migmatitt». Bergarten klassifiseres som «finkornet migmatittisk granat-
biotottgneis av antatt sedimentaer eller vulkansk opprinnelse».

Kvartzergeologi — léasmasser
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Vemmeibraten

SENY ¢ Nordre Brattfjelimyrane.
L@smassekart med planomrade inntegnet med stipla, svart strek.
Rosa farge pa kartet indikerer bart fjell (omrader som stort sett mangler Igsmasser, mer enn 50% av arealet er
fiell i dagen).

Gra farge indikerer hav- og fjordavsetning og strandavsetning, usammenhengende eller tynt dekke over
berggrunnen. Denne lgsmassetypen defineres som «Grunnlendte omrdader/hyppige fjellblotninger. Tykkelsen pd
avsetningene er normalt mindre enn 0,5 meter, men den kan helt lokalt veere noe starre. Det er ikke skilt
mellom hav-, fjord- og strandavsetning. Kornstgrrelser angis normalt ikke, men kan veere fra leir til blokk.»

Undersskelse av radon i grunnen er foretatt uten at det er gjort funn.
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4.5 Naturmiljg — flora og fauna

Det er ingen registrerte viktige arts- .

eller naturtypeforekomster i I ; - = \ A v
naerheten av dagens steinbrudd; _ m;k‘eberw ' \

verken rgdlista eller viktige & ., -y

arter. Om lag 250 meter sgr for | T oo \‘\
influensomréadet skal det i fglge '
Naturbase.no (kart til hgyre) vaere
en spillplass for storfugl. Dette ansa
vi som lite sannsynlig og kontaktet
derfor kilden for registreringen.

% T
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el “Holoengs:
}/

Informanten avkreftet opplysningen
og mener at her ma ha skjedd en
misforstaelse. Han sier at
registreringen ma veere feil og at han

3 |
., e .?aenla)aen

i i
Y

ikke kjenner til at det er en spillplass
pa stedet som er angitt i Naturbase
(Johan Holta, pers.medd.
13.november 2013).

Vi konkluderer derfor med at vi kan utelukke at
det skal ligge en spillplass innenfor planens
influensomrade.

Over: Kart fra Naturbase med planomradet markert
med stipla, svart strek. Dagens massetak er markert
med lys gré farge. Skravert, ovalt omrade ved/pa E-18
viser feilregistreringen av «Spill/parringsomrade for
storfugl» som ligger inne i naturbasen.

Foto til hgyre viser dagens situasjon i omradet som 01.01.2004 ble fagt inn i Naturbasen som spillplass for storfugl.
Registreringen er under arbeidet med reguleringsplanen avkreftet.

4.6 Bekker i omradet

Bekken ved planomradet ma regnes som en sidebekk til Haldensvassdraraget, som er et varig verna vassdrag.
Fra Lysvannsveien renner bekken gjennom forholdsvis flate jord- og skogbruksarealer, ca.1500 meter fgr den
renner ut i Butjern. Det er etter det vi kjenner til ikke pavist forurensning i bekken.

Bekken ligger i rgr under dagens steinbrudd. Avrenning fra steinbruddet drenerer til grunnen og gér i liten grad
til bekken. Bekken influeres i s mate i liten grad av aktiviteten i planomradet.
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B

Kart som viser bekker i omradet. Bekken fra Nordre og Sgndre Brattfjellmyrene sgr for dagens E-18, gjennom daldraget
«Bratenen, ligger i ror under dagens pukkverk. Avrenning fra steinbruddet gar i terreng og bekken influeres i sa mate i liten
grad av aktiviteten. Nord for Lysvannsveien renner bekken gjennom forholdsvis flatt landbrukslandskap og ut i Lundstjern,

som igjen drenerer til Rédenessjpen via @stenbyelva. Bekken som renner giennom planomrédet er utheva med mgrkere
blafarge. Dagens steinbrudd er markert med stipla linje.






20
Reguleringsplan for Holo pukkverk

4.7 Landbruk

Mesteparten av skogen innenfor plangrensa er av middels bonitet, og noen arealer er i lav bonitet. For avrig
kan det vaere verdt 4 merke seg at en del arealer nord for planomradet har potensiale for oppdyrking {red
skraskravur). Dette har betydning for framtidig bruk og tilbakefgring til Landbruk og LNF-omrade.

-
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Markstag (ARS5) 13 kiasser
o —1 TEGNFORKLARING L Kariet viser en presantas| avva
0 20 40 &0m AREALTALL (DEKAR) n o jon av vagh
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Overflatadyrka jord 0.0 | telegg vises bakgrunnskart for gienkiennelss. |
W i legg bakg! gjenxje

Skog av sars hag bonitet 60 Arealstatistikken viser atester | dekar
Skog av heg bonitet 3263 av de uhke areaikiassens for elendommen.

I

|

Skog av middels bordet 5438 Det kan lorekomme aviundingsforshjeiler }
|

Maesiokic 1 3000 ved A4 uiskn
Utskrritsdato: 28.10. 2013

GARDSKART  0119-31/%
Tewnyttede grunneiendomemer! t

Skog av iav bondet 2488, i arealiailens.

3111 3218 1 Uproduktv skog 1284 34908 I
Myr 252,7 i
; hgen jorddexl fastmari 332 .
“'3' S_k;og + Agen grunplendt fastmark 08 287 | M irehov meides th !
e Bebygd. samf, vann, tve 85,5 Aresirassursgrenser pa fiyfolo i

@ landskap o Rl :

- Sum: 7" Eiendomsgrenser

Markslagskart fra Skogoglandskap.no. Dagens steinbrudd er vist med lys gra farge. Plangrense i ny reguleringsplan er vist
med stipla linje. Rune-R viser tidligere fornminnefunn, jfr. neste avsnitt.

Utmarksavdelingen for Akershus og @stfoid, co/Grent Fagsenter Hvam, Hvamsvegen 896, 2165 Hvam
Turid.Rikheim landskapsariitekt mnla  Turid.Rikheim@havass.skog.no tlf. 91396637






21
Reguleringsplan for Holo pukkverk

4.8  Kulturminner

Husmannsplassen llebekk er naermeste nyere tids kulturminne. Tidligere dyrka mark under plassen |3 vest for
tunet og nord for Lysvannsveien. Husmannstua, oppf@rt pa 1700-tallet, er eneste gjenvaerende av de
opprinnelige bygningene pa tunet, mens skjulet som star pa plassen i dag ble oppfgrt pa 1900-tallet. Den
opprinnelige tammerstua er imidlertid endret i nyere tid, bl.a. med paféring av ytterpanel, skifte av takstein og
vinduer. Kulturhistorisk verdi av selve bygningen og som en del av et kulturmiljg vurderes derfor & veere
begrensa. Planbestemmelsene sikrer landskapshensyn mot husmannsplassen.

| omradet rundt planomrédet er det tidligere registrert flere for-reformatoriske (og dermed automatisk freda)
kulturminner. De to tidligere funnene som ligger innenfor influensomradet er et utmarkskulturminne (like inntil
og vest for Lysvannsveien) og et uklassifisert funn som ligger i nordenden av llebekkésen {sgrligste rune-R péd
kart forrige side). Ferstnevnte registrering ligger utenfor planomradet. Sistnevnte registrering ligger innenfor
omradet og er bandlagt og omgitt av omrade for Grgntstruktur — vegetasjonsskjerm i planen.

Potensiale for & gjgre flere arkeologiske funn i omradet bie av fylkeskonservator vurdert a vaere sapass stor at
det ble stilt krav om arkeologiske registreringer. To-dagers undersgkelser ble gjennomfgrt i influensomradet i
oktober 2013 uten at det ble gjort funn. Rapport fra undersgkelsene vil bli lagt ved saken nar den foreligger.

Sitat vedr. arkeologisk rapport mottatt i mail fra fylkeskonservator 11.11.2013:

«Det ble ikke gjort funn av automatisk fredete kulturminner i forbindelse med den
arkeologiske registreringen som Fylkeskonservatoren i Ostfold varslet 29.07.13 i forbindelse
med varselet om oppstart av reguleringsplanen.

P& grunn av stor pdgang og mange oppdrag i 2013, har vi valgt d prioritere a fa avviklet
registreringene i felt. Det betyr at feltpersonellet har samlet opp
etterarbeidet/rapportskrivingen til vinterperioden. Rapporten fra den arkeologiske
registreringen er derfor ennd ikke ferdigstilt. Registreringsrapporten og faktura for utfort
arbeid vil bli ettersendt nar dette er ferdigstilt. »

4.9 Barn og unges interesser
Masseuttaket ligger i et utmarksomrade med stor avstand til tettbebyggelse. Det er ingen registrert arealbruk
som indikerer at barn og unges interesser vil bli bergrt av tiltaket.

4,10 Friluftsliv

Det er ingen registrerte turveger/skilgyper eller omrader med szerlig verdi for friluftsliv som bergres av tiltaket.
Lysvannsveien som passerer planomradet, er innfartsveg til nordre deler av Fjella-omradet vest for Prie som er
klassifisert som et regionalt viktig friluftsomrade. Men vegen er stengt med bom og er ikke mye brukt av andre
enn grunneiere. Lysvannsveien er adkomstvei til fire hytter; tre av disse ligger under eiendommen Holo.






22

Reguleringsplan for Holo pukkverk

5 PLANBESKRIVELSE REGULERINGSPLAN

5.1 Plankart med bestemmelser

Detaljreguleringsplan med bestemmelser er utarbeidet i samsvar med planlov og gjeldende retningslinjer.
Under er vist nedkopiert illustrasjon av reguleringsplanen (ikke i malestokk).
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5.2  Planens formal og arealoversikt
Planomréadet er totalt pd 115 daa
78,2 daa Omrade for steinbrudd og masseuttak — dagbrudd pblt §12-5,nr 1
2,24 daa Driftsveg og annen veggrunn pbl §12-5nr.2
34,9 daa Grgnnstruktur — vegetasjonsskjerm pbl §12-5nr 3

Sum: 115,37 daa

Hensynssone Bandlagt omrade etter lov om kulturminner

5.3 Adkomst

Masseuttaket har adkomst fra Fv 818 via ca.560 meter privat veg. Masseuttaket er gitt vegrett ved
privatrettslig avtale. Eksisterende kryss mellom privat adkomstveg og fylkesvegen har gode siktforhold.
Trafikkmengde generert av eksisterende og planlagt aktivitet i masseuttak og deponi er estimert til mellom 10
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og 20 kjgretay i degnet; jfr. kap. 7; konsekvensvurdering. Eksisterende adkomstsituasjon fra fylkesvegen er
vurdert & innfri vegmyndighetenes krav og vegen er derfor ikke innlemmet i planomradet.

Driften av masseuttaket skal ikke hindre trafikk pd adkomstvegen, som ogs& gir adkomst til utmarksomrade i
S@r.

5.4  Omrade for steinbrudd og massetak — dagbrudd, pbl §12-5, nr 1

| omréde M1, M2 og M3 tillates uttak av grunnfjell ned til kote 150 samt knusing og lagring av masse. Dagens
steinbrudd ligger i ei kigft mellom to &ser, der uttaksretning er fra vest mot gst i den @stre av de to sene. Det
tillates ikke permanente byggverk eller installasjoner. Midlertidige anlegg (f.eks. mobilt pukkverk) og tiltak skal
omsgkes og behandles etter plan- og bygningsiova. Dersom grenseverdier for stgy overskrides for
omkringliggende bebyggelse, skal utgvende entreprengr iverksette avbgtende tiltak. Slike tiltak kan veere
stgydemping av maskiner og utstyr eller plassering av disse, planting i vegetasjonsbelter el.lign. Sprenging skal
varsles og giennomfgres i samsvar med gjeldende sikkerhetskrav. Utfgrende entreprengr skal til enhver tid
sgrge for at uttaksomradet og bruddkanter er forsvarlig sikra og merka.

Det er ikke pavist forurensning i bekken i dag og aktiviteten i uttaket vil ikke skille seg vesentlig fra drifta som
foregar i dag. Dersom det likevel skulle vise seg at bekken vil bli forurenset utover det som er akseptabelt,
sikrer planbestemmelsene at tiltak skal iverksettes. Drift vil bli mye den samme som dagens drift og stav vil bli
handtert pa samme méate som i dag; dvs at stgv skylles som slam med naturlig nedbgr lokalt i gropa. Terka slam
blandes s& med stedlige, knuste masser og transporteres ut med de masser som leveres. | den grad ytterligere
tiltak blir nédvendig, kan dette veere tiltak lokalt i planomradet og/eller etablering av fangdam i bekken. Slik
fangdam begr i tilfelle lokaliseres s& langt nede i nedslagsfeltet som mulig, slik at den ogsa fanger opp erosjon
fra et stgrre omrade.

Estimert uttaksvolum er ca. overkant av 893 000m”. Krav og fering for drift og istandsetting er gitt av
planbestemmelsene. Driftsplan er omtalt i kapittel 6. Arlig driftsrapport sendes Bergvesenet. Uttaksomradet
skal istandsettes og tilbakefgres til LNF-R-omrade etter endt drift.

Midlertidig driftsveg fra nord tillates anlagt, forutsatt bruk av lokale masser ved eventuelle terrengarbeider.
Driftsvegen er ngdvendig for & muliggjgre tilkomst ved sikring av kanter, borring, sprenging og fjerning av
overflatemasser i uttaket. Vegen skal anlegges med minst mulig terrenginngrep og kan ha en bredde p3 inntil 5
meter.

5.5  Omrade for midlertidig lagring av masser

| omrade M2 tillates mottak og mellomlagring av eksterne masser. Lagring av interne masser tillates ogsa. Slike
masser kan eksempelvis vaere kald asfalt, matjord, bark, sprengstein eller sand i ulike kvaliteter. Omfang av til
enhver tid midlertidig lagra eksterne masser anslas til & kunne bli pa ansiagsvis 3000m’. Det tillates ikke
permanente byggverk eller installasjoner som ikke er tillatt etter gjeldende regelverk. Etablering og drift i
omradet skal veere i trdd med avfallsforskriftens kap.9; deponering av avfalt og lovverk for gvrig.

Avfallsprodusent skal til enhver tid sgrge for at gjeldende krav og forskrifter falges.
Lagringsomradet skal istandsettes og tilbakefgres til LNF-R-omrade etter endt drift.

5.6  Grgnnstruktur — vegetasjonsskjerm, pbl §12-5, nr 3

Ei sone pa 10-60 meter er regulert til grannstruktur med formal a sikre en overgangssone mellom
tiltaksomrade og tilgrensende utmarksomréder. | denne sonen skal vegetasjonen opprettholdes som en skjerm
mot tiltaksomradet. Saerskilde hensyn skal tas ved husmannsplassen llebekk; jfr. §6.3.

5.7 Automatisk freda kulturminne, pbl §12-5, nr 5
Registrert kulturminne er sikra i planbestemmelsene §7.1, der lokaliteten som er automatisk freda er bandlagt
etter lov om kulturminner.

Fig. niKNen 13 apsarkit 1L} 0. RIKNEHT H{a Navass.SKoE.No 1f.¢ . /
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6 DRIFTS- OG ISTANDSETTINGSPLAN

6.1 Driftsplan
Planbestemmelsene stiller krav til driftsplan godkjent av Direktoratet for mineralforvaltning; jfr §§ 3.7 og 9.1. Vi
har valgt a ta kravet inn i planbestemmelsene, selv om dette etter ny minerallov juridisk sett ikke er pakrevet.

Uttaksomrade og totalt uttaksvolum: Uttaksomrade for steinbrudd blir fastsatt av vedtatt reguleringsplan
for pukkverk og massedeponi ved Holo med formal avsatt i samsvar med plan- og bygningslova, §12-5 nrl.
Totalt areal avsatt til steinbudd og tilhgrende deponiomrade/knuseomrade er 78,2daa, estimert til 890 000m?
fast fjell, som igjen tilsvarer 1 335 000m* ferdig knust masse. Av uttaksareal er areal avsatt til mottak for
returmasser og mellomlager for eksterne masser pé ca.6,2 daa. Estimert maks volum pa midlertidig lagra
masser vil normalt til enhver tid ikke overstige 3000 m”.

Sikring og avbgtende tiltak: Uttaksomrade og deponi skal til enhver tid veere tilstrekkelig skiltet og
merket, jfr. planbestemmelsene §3.5. Adkomstveg fram til planomradet skal behandles etter behov for &
hindre stgvplager, jfr. planbestemmelsene §4.1.

Sprenging: Sprenging kan skje inntil 5 ganger &rlig og skal utfgres av fagkyndig personell, hvor gjeldende
varslings- og sikkerhetsrutiner fgiges.

Stgy:  Mobilt pukkverk vil bli plassert der det er hensiktsmessig i prosessen. | vinterhalvaret vil dett vaere
begrensa drift | anlegget. Dersom omkringliggende bebyggelse mot formodning vil bli utsatt for stgy utover
Miligverndepartementets anbefalte grenseverdier, vil det bli iverksatt avbgtende tiltak, jfr.§2.7 i
planbestemmelsene.

Driftstider

Virksomhet med unntak av sprenging: Mandag-fredag kI.07:00-19:00, unntaksvis Igrdager kl.0800-1500.
Knusing av masser bgr skie mellom kI.07:00 og 16:00 pa hverdager.
P3 totalt 45 hverdager i vinterhalvaret kan drift paga til k1.21:00

Sprenging: Mandag-fredag kI.08:00-16:00 inntil 5 ganger i dret

Det skal ikke veere drift, inn- eller uttransport fra masseuttaket sgndag eller helligdager.

Uttransport av strgmasser tilknyttet vinterberedskap er tillatt uavhengig av fastsatte driftstider.

Total driftstid:  Total driftstid for steinbrudd og mellomlager for masser vil avhenge av etterspersel etter
knuste steinmasser, som igjen pavirkes av konjunkturene i byggebransjen og i andre lokale neeringer, f.eks.
skogbruk, som etterspgr masser til bygging av skogsbilveger. Total driftstid og felgelig tidspunkt for
istandsetting og tilbakefgring til landbruk, er derfor vanskelig & forutse, men basert pa regulert uttaksvolum,
erfaringstall, markedsvurderinger og Ignnsom transportavstand er driftstiden for masseuttaket pa Holo vurdert
til ca.40 ar.

6.2 Istandsetting — tilbakefgring til LNF-R

Steinbrudd og midlertidig mottaksomrade for masser

Ved avsluttet drift skal alle installasjoner og midlertidige byggverk fjernes helt fra omradet. Ferdig uttatte paller
skal revegeteres. Pallene skrasprenges sa langt mulig i avslutningsfasen av bruddet og tilfgres minimum 0,5
meter vekstmasse som er egna til naturlig vegetasjonsinnvandring og — etablering. Vekstmassene vil besta av
stedegne Igsmasser som er lagt pa si i Igpet av driftstiden. @vre kant skrasprenges for & oppna en mest mulig
naturlig avrunding pa toppen. Pallhgyder pa inntil 18 meter er tillatt, men mindre pallhgyder skal tilstrebes i
avslutningsfasen av bruddet slik at avsluttet bruddkant far tettere avtrapping. Planbestemmelsene §§3.6 og 8.2
forutsetter at uttaksomradet istandsettes som beskrevet over etter hvert som naturlige soner av steinbruddet
avsluttes og tilbakefgres til landbruksomréade senest 5 ar etter endt drift.

ansai mnia T s.sko -I¥ §1396A37
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7 KONSEKVENSVURDERING

7.1  Samfunn og lokalt naeringsliv

Navaerende masseuttak har veert i drift og for den tid drev tiltakshaver et annet masseuttak i omradet. Det har
gjennom &ra vaert jevn ettersporsel etter ulike varianter av knust steinmasse i denne delen av kommunen og
seerlig de siste to ara har ettersp@rselen gkt merkbart. Reguleringsplanen vil gi hjemmel til utvidelse og med
dette fortsatt drift i samme omfang som dagens uttaksaktivitet. Mottaksanlegg for eksterne masser vil ogsa
imgtekomme et behov i lokalmarkedet. Gjenbruk av masser er dessuten beerekraftig; miljgvennlig
reproduksjon og utbud av omdanna masser er et godt miljgtiltak.

Planforslaget vurderes 4 gi positiv konsekvens for samfunn og lokalt naeringsliv.

7.2 Barn og unges interesser
Ingen negativ konsekvens.

7.3  Trafikk og transport

Arlig uttransport er estimert til 60 000 tonn, tilsvarende 30 000 m? masse (knust fjell og andre omproduserte
masser). Med gjennomsnittlig lastevolum pr. kjgretgy pa 8-10 m? og 250 virkedager i &ret tilsvarer dette
mellom 10 og 20 kjgretgy i degnet. Uttransport vil variere med arstid og etterspgrsel og antall kjgretsyer vil
folgelig i perioder avvike noe i forhold til dette arsdggns-gjennomsnittet. Transportnivaet vil ikke bli merkbart
stgrre i foreslatt plan i forhold til i dag. Transport av eksterne masser til omradet vil bli kombinert med
transport av interne masser ut. Slik effektiviseres transporten, slik at merbelastningen pé grunn av
mottaksanlegget blir marginal.

Dagens avkjorsel til riksvegen har gode siktforhold, ogsa for gkte trafikkmengder.

Av hensyn til miljg og kostnad ber uttaksomrader lokaliseres sa naer forbruksomradene som mulig. Utvidelse av
eksisterende masseuttak pa Holo er, med bakgrunn i markedsetterspgrsel og transportavstander, vurdert a gi
positiv konsekvens mht. trafikk og transport; jfr. RPR for samordna areal- og transportplanlegging.

Vurdering av negative konsekvenser av tiltaket fglger i matrise lenger bak i kapitlet. Her fglger beskrivelse av
noen utvalgte tema.

7.4  lLandskap og synlighet

Planlagt steinbrudd vil gi bade fysiske og visuelle endringer av landskapet. P& grunn av masseuttakets
beliggenhet lavt i terrenget og uttaksomrade som ligger langt fra ferdselsarer og bebyggelse, vil likevel
inngrepet ikke vaere merkbart synlig fgr standpunkt er inntil uttaksomradet pd Lysvannsveien; jfr. fotoserie i
kapittel 4.

I planforslaget ligger skjermsone sikra rundt hele uttaksomradet slik at fjernvirkning blir minimal. Nar det
gjelder fjernvirkning fra sjgen, ligger Rgdenessjgen ca.30 meter under bunnnivdet pa uttaksomradet for
gjenfylling. Figuren pa neste side viser et stilisert terrengsnitt fra sjgen og gjennom planomradet. Snittet er lagt
fra sjgen og opp til synligste bruddkant fra sjgen. Foto p3 etterfglgende side viser utsikt i samme retning fra
andre sida av sjgen.

Red strek indikerer nytt terreng stilisert og uten nedtrappinger. Oransje strek viser siktelinja fra
menneskehgyde over vannflata, sik siktelinja er fra smabat pa Redenessjgen.

| psargitext a i [s] el S 1 T 20035/
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Rgdene

Snitt fra Rgdenessjgen med siktelinje (oransje
strek)mot bruddet. Bla strek viser vannflate
Redenessjgen, svart strek viser eksisterende terreng
og rgd strek viser uttak. De to snittene viser de to siste
fasene i uttaket. Nederste snitt viser terrenget i andre
fase, gverste snitt viser terrenget etter uttak av fase
tre (fase 1 er dagens regulering).

P
y =003

965_1,7

Synsvinkel er vist med oransje strek. Snittet viser at
terrenget mellom sjgen og bruddet skjermer for sikt
mot bruddkanten (oransje pil) slik at den ikke vil bli
synlig fra sjgen. | tillegg heller terrenget ved x
steinbruddet mot vest slik at det blir skjult for sikt fra a
sjgen (stipla, oransje strek).
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7.5  Stgyberegninger

Figur 4

Stevsones for Holang pukkverk.
Yreerkonturen av stoysonene i figur 1. 2 og 3.

Iordager veeve rilfredsstilt

Hjullaster
Fipknusay
Agaregst

firc_u]kr. usar

Reguleringspian Holaug pukiverk
Dol v Grr. 31 Bar. 11 Marker kommiune

Staysoner for Holaug pukkverk i henhald il
Miljaverndepartementels relingsiinje T-1442:2012

Bla strek viser blanfagt ultaksomrade

Mill@akustikk AS 31.40.2013

Tnnenfor konturene i denne figuren vil grenseverdiene uil dognek ivalent stavnivd Lig
kveldsekvivalent stovniva Lacume p& virkedager ma - fre og degnelvivalent stoymve L pd
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ﬁm’ 3

Dagnelnivalent stovniva Li beregnet for en lerdag med malksimerl stevemisjon

Hiutioster \ .. :_, .’

Regulenngsptan Holaug pukkverk
Deiav Gpr 31 Bne 1§ Marker koswnune

Degnervivalent sayniv Lien
for en Ierdag wed deill pd daglia K1 0710 50 <=
og kveldstia 19-21 vist som stey<aner | henhoid ‘
Miliaverndepatementets retningsline T-1442:2012
61§ strek viser plasiagt ultaksomyad

Mileakustikk AS 31,10.2013

[ R

©

< 80 dB Lden
B Lden

—_—e

Figur 4 er en samlefigur som viser ytterpunktene av utfgrte stgyberegninger. Figur 3 viser sigy av lasting og uttransport av

masser pa en lgrdag med maksimal stgyemisjon.

For beskrivelse, se tekst under pkt. 43 i neste kapittel.
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7.6  Risikomatrise, risiko- og sarbarhetsvurdering
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1 2
Konsekvens: Ubetydelig | Mindre
alvorlig/
en viss
fare

3

5 i0

Betydelig/
Kritisk

4

Alvorlig/
farlig

12

Markering av en hendelse i forhold til sannsynlighet og konsekvens:

12

5

Sveert
alvorlig/
katastrofal

i0

Sannsynlighet:

5

Svaert sannsynlig/
kontinuerlig

4
Meget sannsynlig/
periodevis, lengre varighet

3

Sannsynlig/
flere enkelttilfeller

2

Sannsynlig/
flere enkelttilfeller

1

Lite sannsynlig/
ingen tilfeller

Hendelser i rgde felt: Tiltak ngdvendig, i utgangspunktet ikke akseptabelt, eventuelt endringer i plan
Hendelser i gule felt: Tiltak m& vurderes — eventuelt endringer i plan
Hendelser i grgnne felt:  lkke signifikant risiko, men det kan vurderes om risikoreduserende tiltak skal

giennomfgres
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Risiko- og sarbarhetsvurdering
Tenkelige hendelser, risikovurdering og mulige tiltak er sammenfattet i sjekklisten under.
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EMNE;/pKt.

FORHOLD ELLER
U@NSKEDE HENDELSER

Til Sann-
synlig

stede
nei/ja

Konse-
kvens

Risi-
ko

Merknad /tiltak

Naturgitte
forhold

Er emridet utsatt for eller
kan planen medfere gkt
risiko for:

1.

Sng- eller steinskred?

Nei

Ikke kjent. Helning og
beskaffenhet pa terreng
tilsier ikke skredfare,
bortsett fra ved
bruddkanten.

Er det fare for utglidning (er
omridet geoteknisk ustabilt?)

Nei

Omradet har stabile
fjelimasser. Ved anlegging
av driftsveg bgr en
imidlertid ta hgyde for slik
risiko ved 4 anlegge
ngdvendige grafter og
stikkrenner.

Er omradet utsatt for
flom/oversvgmmelse i grunn?

Nei

Godt drenerende masser i
fjelltaket. Normal
mengde med
overflatevann i omradet.
Ingen betydelig fare for
oversvgmmelser.

Er omradet utsatt for flom i
elv/bekk, herunder lukket
bekk?

Nei

Bekk i naeromradet har
stabil vannfgring.
Mengder overflatevann i
omrédet vil ikke bli
pavirket av tiltaket i
nevneverdig grad.

Avrenning til bekker

Ja 1

Risikoen for avrenning til
bekker er vurdert som
minimal. Avrenning fra
tiltaket gar til
omkringliggende terreng
som har naturlig
drenerende masser.
Dersom negative
konsekvenser for bekk
avdekkes, skal avbgtende
tiltak iverksettes.

Er det radon i grunnen?

Nei

Jfr. tidligere
undersgkelser. Det er ikke
gjort funn av radon. For
gvrig stiller teknisk
forskrift krav til
radonsperre.

7.

Er det andre naturgitte
forhold som kan gi gkt risiko?

Nei

Ver, vind-
eksponering

Er omradet:

8.

Vindutsatt

Nei

Omradet ligger lunt og
vestvendt til i tilknytning
til et daldrag.

9.

Nedbgrutsatt
(ekstremnedbgr)

Ja 1

Ved ekstremnedbgr vil
terrengtiitak kunne
medfgre risiko for mindre,
lokale utrasinger. Gode
grofter med stikkrenner
vil kunne lede vannet til
gnska areal/ veggrpft.
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10. Kuldegrop Nei Luft drenerer gjennom
daldraget.

Natur- og Medferer planen/tiltaket

kultur- fare for skade pa:

omrader

11. S&rbare naturverdier innenfor | Nei Realiteten av en eldre

omradet? registrering som ligger

(flora/fauna/fisk/dyr) inne i databasen
naturbase.no er avkrefta
av informasjonskilden til
registreringen.

12, Verneomrader Nei Haldensvassdraget inkl.
sidebekker er varig verna.

13. Vassdragsomrider Jfr.pkt over. Avrenning fra
planomradet ledes
gjennom fjelltaket for
filtrering gjennom stedlige
masser i terreng.
Planomradet ligger ca.
1500 meter fra
Lundstjern, som er
resipient i nedbgrsfeltet. .

14. Automatisk freda Ja 1 Et automatisk freda

kulturminner kulturminne ligger inne i
planomradet og ett ligger
like utenfor. Lokaliteten i
sin sammenheng blir
endret. Omgivelser blir
endra, men kulturminnet
er ivaretatt med
vernesone og ligger
dessuten med
vegetasjonsbelte i god
klaring rundt.

15. Kulturmiljg Ja 1 Kulturmiljg og landskap
vil bli endra med tiltaket,
Det er planlagt
vegetasjonsbelte og
etterbruk av arealene blir
jord- eller skogbruk.

16. Naturressurser, skog Ja 1 Gran- og furuskog i
planomradet kan bli ofret
til fordel for
jordbruksareal.

17. Naturressurser for gvrig Nei

Infra- Strategiske omrider og

struktur funksjoner. Kan

planen/tiltaket fa

konsekvenser for:

18. Veg, bry, bane, knutepunkt Nei

(terminal, stasjon)

19. Sykehus/-hjem, kirke Nei

20. Brann/politi/forsvar nei

21. Kraftforsyning Nei

22. IKT-installasjoner Nei

23. Vannforsyning (1000m3) Nei

24, Drikkevannskilder Nei

25. Tilfluktsrom Nei

26. Omrade for idrett, lek Nei

27. Park, rekreasjonskilder Nei
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28. Vannomrader for friluftsliv | | | |
Vil
utilsiktede/ukontrollerte
hendelser som kan
inntreffe pd neerliggende
transportirer utgjgre en
risiko for omradet:

29. Hendelser pé veg Nei

30. Hendelser pd jernbane Nei

31. Hendelser pa vann/elv Nei
Dersom det gir
hgyspentlinje ved/gjennom
omridet:

32. Pavirkes omradet av Nei
magnetisk felt fra ellinjer?

33. Er det spesiell klatrefare i Nei
forbindelse med master?

Er det innenfor omridet
spesiell fare forbundet med
bruk av transpertnett for
gaende, syklende og
kijsrende

34. Til forretning, serviceanlegg, | Nei
skole, barnehage?

35. Til alpinaniegg/anlegg for Nei
friluftsformal?

36. Til ski-/turlgyper? Nei

37. Til busstopp/kollektive Nei
forbindelser?

Brann-

beredskap

38. Omfatter omradet spesielt Nei Knuseverk og maskiner
farlige anlegg? for gvrig vil veere under

kontroll.

39. Har omradet utilstrekkelig Nei Bekken ved omradet har
brannvannforsyning (mengde stabil vannfgring og kan
og trykk)? til en viss grad benyttes til

brannslokking.

40. Er det kun én mulig adkomst- | Nei Driftsveg i omradet kan i
rute for brannbil til omradet? ngdsfall benyttes til

adkomst i tillegg til
adkomsten fra vest.

Foru- Bergres planomridet av:

rensnings-

kilder

41. Akutt forurensning

42. Permanent forurensning

43. Stgv og stgy, industri ja 2 2 Knusing og sortering av

stein vil gi noe stgy- og
stgvforurensning, men
stgyberegninger
konkluderer med at stgy
ikke overstiger anbefalte
grenseverdier. Stgv og
slam vil bli handtert lokalt
ved lagring i gropa og
blanda inn i masser som
leveres. Gunstig
landskapsform og godt
etablert,
sammenhengende
vegetasjonsskjerm rundt
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uttaket vil dessuten virke
avbgtende.

44, Stev og sty fra trafikk Nei Det vises til stgysonekart.

45, Stgv og stgy fra andre kilder Nei

46, Forurenset grunn Nei

47. Forurensning i sjg/vassdrag Nei Ikke kjent. Naturlig
avrenning og
sedimentasjon; jfr. pkt.13.

48. Risikofylt industri Nei Risikofylte masser er ikke

(kjemi/eksplosiver og godkjent som eksterne
lignende) mottaksmasser.

49, Avfallsbehandlingsanlegg Nei

50. Oljekatastrofeomrade Nei

Tidligere Er omradet pavirket/

bruk forurenset fra tidligere

virksomheter?

51. Gruver, apne sjakter, Nei

steintipper etc.

52. Militeere anlegg; fjellanlegg, Nei

piggtridsperringer etc.

53. Industrivirksomhet, herunder | Ja Planomradet er pdvirket

avfallsdeponering av uttak i eksisterende
steinbrudd, men innenfor
regelverket og
forurensning er ikke
pavist.

54. Annet? Nei

Ulovlig

virksomhet

55. Sabotasje og terrorhandlinger | Nei

56. Er tiltaket i seg selv et Nei

sabotasje-/terrormal?
57. Finnes det potensiell Nei
sabotasje- /terrormal i
nerheten?
OMGIVELSENE

Kan planen

medfare

okt risiko (for omgivelsene) mht.:

58. Fare for akutt forurensning Ja Ved kombinasjon av hgy
stgvspredning og
avrenning ved ekstrem
nedbgr. Konsekvensen
regnes som liten blant
annet fordi det ikke er
kjent sarbare arter eller
naturtyper i
influensomradet.

59. Forurensning av grunn eller Ja Som over. Prgver fra

vassdrag bekken og ders.
Ngdvendig i Butjern vil

kunne gi god overvakning
av eventuell forurensning
og -risiko
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Transport og | Er det risiko for:

trafikk-

sikkerhet

60. Ulykke med farlig gods Nei

61. Kan veer/fere begrense
tilgjengeligheten til omrédet?

62. Er det risiko for ulykke i av- Nei
/pakjgrsler?

63. Ulykke med gdende/syklende | Ja 1 Det er fgrst og fremst
lokale grunneiere som er
godt kjent med anlegget
som har hytte og driver
jakti Fjella-omradet som
ferdes pd Lysvannsveien
og som kan f4 en
opplevelse av fare nar de
passerer omradet pd
vegen som gar forbi
anlegget. Skilgpere
vinterstid kan bli influert,
men antall skilgpere er
ikke stort og
transporttrafikk er liten
vinterstid.

Andre

risikoposter | i omgivelsene

64. Er det regulerte
vannmagasiner i naerheten,
med spesiell fare for usikker Nei
is?

65. Er det regulerte vassdrag i
nzerheten som kan fgre til Nei
varierende vannstand i
elvelgp?

66. Finnes det naturlige Det er stup i eksisterende
terrengformasjoner som Nei bruddkanti dag. I planen
utgjer spesiell fare (stup etc.)? sikres uttaket med gjerde

og godkjente pallhgyder
og -vinkler.

67. Annet?

Spesielle

forhold ved

utbygging/

gjennom-

foring

68. Trafikkulykke ved Nei
anleggsgjennomfering

69. Uhell som kan pavirke Nei
jernbanen

70. Undergrunnsledning/-kabler | Nei

71. Stgy og stgv fra trafikk Ja 1 Bygging av intern
driftsveg kan medfgre noe
stgv og stgy, men av
minimalt omfang og
koneskvens.

Jtinarksavdelingen for Akershus og @sti o/Grgnt Fagsenter Hy &ty 6 16

Turid.Rikheim landskapsarkitekt mila

Turid.Rikheim @havass.skog.no

452000
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7.6.1 Konklusjon:

Basert pa gjennomfegrt risiko- og sarbarhetsanalyse er det ikke registrert forhold eller ugnskede hendelser som
tilsier at eksisterende og planlagt arealbruk til steinbrudd og midlertidig lagring av masser i henhold til
reguleringsplanen medfgrer vesentlig gkt risiko.

Ut fra sammenhengen mellom sannsynlighet og konsekvens er det i matrisen under konkludert med at det er
liten til ingen risiko knyttet til relevante hendelser. Risikonivaet er sveert lavt (grgnne felter i matrisen) for alle
de aktuelle hendelsene. Det vil derfor ikke bli krevd tiltak for hendelsene i forbindelse med denne planen.
Dette fordi det er lite til mindre sannsynlig at hendelsene vil inntreffe, i tillegg til at konsekvensene av en
risikert hendelse er lite alvorlig.

Risikomatrise med konklusjon (nummerering refererer til punkter i sjekklisten over):

1 2 3 4 5
Konsekvens: Ubetydelig | Mindre Betydelig/ | Alvorlig/ Sveert
alvorlig/ Kritisk farlig alvorlig/ Sannsynlighet:
en viss katastrofal
fare

5

Svaert sannsynlig/
kontinuerlig

4
Meget sannsynlig/
periodevis, lengre varighet

3
Sannsynlig/
flere enkelttilfeller

2
Sannsynlig/
flere enkelttilfeller

1
Lite sannsynlig/
ingen tilfeller

7.6.2 Beskrivelse av de aktuelle hendelsene
De aktuelle hendelsene er listet opp nedenfor i stigende rekkefglge etter gkende sannsynlighet x konsekvens

Pkt.5 Er omriadet utsatt for eller kan planen medfgre gkt risiko for avrenning til _
bekker

Avrenning fra uttaket skjer i dag til terreng i gropa og i minimal grad til terreng rundt eller bekk forbi omrédet.
Avrenning siger til grunnen, der stgvpartikler filtreres naturlig med regnvann i stedlige masser. Lokale tiltak i
anlegget sikrer for gvrig at andre forurensende stoffer ikke gar til terreng. Terrenget i omrédet er rimelig flatt
og arealene vannet renner gjennom fgr det nar vassdraget, fungerer som en buffer. Seerlig har myr og
skogarealer slik bufferfunksjon. Planen vurderes & ha liten konsekvens mht. avrenning til bekk.

rPkt.Q Er omradet nedbgrutsatt (ekstremnedbgr)?
Omradet er generelt moderat nedbgrutsatt. Ekstremnedbgr er mindre sannsynlig og vil trolig ha ubetydelig
konsekvens. Omgivelsene har gode bufferegenskaper i forhold til brd gkning og store nedbgrsmengder.

T coudetimea Slemips i 3§ C = i b LY G 2} i
Utimarasavaelingen 1or Akerstius og Wstio @, COfN it ragseniel nivd { masvegeii oa O 1Y

ME Q1 0COTT

Turid.Rikheim landskapsarkitekt mnla Turid.Rikheim @havass.skog.no £1f.91396637
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Pkt.14 Medfgrer planen/tiltaket fare for skade pa automatisk freda
kulturminner?

Planen tar forsvarlig hensyn til kulturminner i og i neerheten av planomrédet, med vernesone og
vegetasjonsbelte. Tiltaket vurderes saledes & ha minimal betydning for kulturminner og risikoen for at
uventede hendelser skal kunne inntreffe som fglge av planen vurderes som lite. Den automatisk freda
lokaliteten ligger imidlertid ikke langt fra steinbruddet og konsekvensen av slike eventuelle forhold vurderes
som hpyere enn sannsynligheten.

ﬁkt.ls Medfgrer planen/tiltaket fare for skade pa naturressurser, skog —

Det er ingen sarbare artsregistreringer eller naturtyper innenfor influensomrédet. Skogen og naturen i
naeromradet vil under drifta bli skadelidende ved stgving. Landskapsbildet vil ogsa bli endra, med etterbruk til
jord- og skogbruk vil harmonere med omgivelsene og virke avbgtende.

I Pkt.53 Er omradet pavirket/forurenset av tidligere industrivirksomhet? —

Omradet preges av eksisterende fjeliuttak, men forurensning er ikke pavist.

| Pkt.58 Er det fare for akutt forurensning i omgivelsene?

I situasjoner med hey stgvspredning kombinert med ekstremnedbgr kan fare for tilslamming oppsta lokalt.
Konsekvensene av en slik situasjon vurderes imidlertid som minimal.

| Pkt.71 Spesielle forhold ved utbygging/gjennomfgring: stgy og stgv ved trafikk _
Bygging av lokal driftsveg i uttaket og annet anleggsarbeid vil kunne medfgre stgy og stgv av mindre omfang.

| Pkt.15 Medfgrer planen/tiltaket fare for skade pa kulturmiljg?
Skade pa kulturmiljg er ikke sannsynlig, men omgivelsene til kulturmiljget vil bli pavirka og endra under drift i
anlegget og i ettertid med endring i terrengformasjon. Tilbakefgring til jord- og skogbruk vil imidlertid
harmonere i en historisk kontekst der husmannsplassen flebekk inngar som kulturmilja.

Pkt.63 Er det risiko for ulykke med gaende/syklende i omgivelsene? _

Der eksisterer en risiko for at forbipasserende p& Lysvannsveien kan bli utsatt for en viss gkt fare pa grunn av
tiltaket, men i forhold til den aktiviteten som pagér i anlegget i dag, vil dette vaere marginalt.

Pkt.43 Bergres planomradet av stgv og stdy, industri —

Stgyberegningene konkluderer med at Ingen bygninger blir liggende i red sone (ikke egna til stgyfglsomme
bruksformal og der etablering av ny bebyggelse bgr unngas) og kun tiltakshavers egen tunbebyggelse vil bli
liggende i gul sone (vurderingssone der bebyggelse til stgyfglsomme bruksformal kan oppfgres dersom
avbgtende tiltak gir tilfredsstillende forhold). Planbestemmelsene sikrer entydig at stdydempende tiltak skal
iverksettes dersom det mot formodning viser seg at eiendommer blir utsatt for stgy over anbefalte
grenseverdier; jfr.§2.4. Eksisterende terreng og bruddkanter fra uttaksomradet vil etter beregningene gi
tilstrekkelig st@yskjerming, slik at avbgtende tiltak i forhold til bebyggelse ikke er ngdvendig.
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Bruken av spesielt stdyende produksjonsutstyr vil forega i begrensa perioder. Borring vil normalt forega i to
perioder 4 ca. 14 dager pr. ar, mens knusing med grov- og finknuser vil forega i to perioder & ca. en maned pr.
ar. Stgyberegningene er utfgrt med tanke pa mest tenkelige stgy; at alt utstyr er i drift samtidig og med
borerigger pd mest stgyutsatte punkter.

Vegetasjonsbelte rundt uttaket og skogomradene rundt motvirker stgv og stgy. Skogen i omradet rundt er i dag
ca. 20 &r gammel, veletablert og med god vekst. Uttaket ligger for gvrig i god avstand fra bebyggelse og lunt
nede i et daldrag. Tiltakshaver plikter & behandle adkomstvegen slik at stgvplager som fglge av transport
forhindres.

Jtmarksavdeiingen for Akershus og @stiottl, cofGront Fagse m, Hvamsvegen €96, 2165 Hvan

Turid.Rikheim landskapsarkitekt mnla Turid.Rikheim @havass.skog.no 11.91356637
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Anneks til hytte i Spndre Dybedal ~ Gnr/Bnr 84/31

Vedlegg B1 Sgknad om dispensasjon

Det sgkes om:

1) Dispensasjon fra kommuneplanens arealidel, utfyllende bestemmelser §3.11 forhold til
oppfering av frittliggende anneks, samt
2) Dispensasjon fra §5.2 ang. utformingen av annekset.

Vi overtok i 2005 en laftet hytte fra 60-tallet i Sgndre Dybedal ved @ymarksjgen. Gnr/B.nr 84/31
Hytta ble etter innvilget sgknad (Marker kommune Sak 05/843) utvidet med et tilbygg pa ca 10m2
samt et overbygget uteareal i tilknytning til hytta som det fremgdr av situasjonsplanen.

Hytta har n& 2 sma soverom hvert pa ca 4m2, samt en sovehems med 2 plasser og adkomst fra stige
i oppholdsrommet.
Vi far ofte gjester om sommeren og skulle gjerne hatt bedre forhold for dette. Mulighetene for a
invitere familie og gjester til overnatting er imidlertid begrenset, dels fordi vi mangler soveplasser,
dels fordi det fort oppleves trangt og ubekvemt. Vi har fra tid til annen satt opp telt for overnatting
utenfor, ok for barn og ungdom, i hvert fall i godt vaer, - ikke fullt s& populaert for godt voksne. Vier
selv i 60-704rs alderen og mange av vire venner er av samme drgang. Det vi trenger er noen fa ekstra
soveplasser for var-, sommer- og tidlig hgst-bruk, med litt hgyere standard enn telt. Vi har ingen
planer, gnsker eller behov for en ny selvstendig hytte-enhet pa tomta og det er f.eks. ikke aktuelt
med innlagt strgm eller romoppvarming.

1) Begrunnelse for frittliggende anneks

Om hytta kunne veert utvidet med et lite tilbygg ville vi vurdert dette. Vi ser imidiertid ingen gode
tilbyggsmuligheter p.g.a. bratte fiellskrenter mot sgr, gst og vest, for liten avstand til tomtegrense
mot nord, samt at hyttas planigsning gjgr dette uhensiktsmessig. Hytta er i og for seg liten nok for
mindre utvidelse og tomta er stor nok, men for trang og bratt akkurat der hyita ligger.

Vi ser derfor ingen bedre lgsning p3 utvidelsesbehovet enn 3 oppfere et lite anneks, en enkel
frittliggende bygning for sommerbruk. Annekset tenkes plassert pa den sgrlige delen av tomta, for
enden av en gresslette, en smal «hylle» i terrenget, ca 17,3m fra hytta. Her vil det ligge inn tilen
bratt fiellskrent mot vest og skjermet av skog mot @ymarksjgen i gst og nabo i sgr. Etter eget skignn
vil det foreslatte annekset tilpasse seg den trange og bratte tomta mer hensynsfullt enn om man
skulle ha utvidet hytta med tilbygg, og i dette spesielle tilfellet gi en klart bedre helhetsigsning.






2) Begrunnelse for utformingen.

Vedlagt tegning viser et anneks med to smé dobbeltseng-sovekahytter hver p& Sm2 NTA. Bygningen
tenkes oppfart med vegg i fire-toms bindingsverk med utvendig liggende svartbeiset panel lik
tilbygget pa hovedhytta. Taket tekkes med svart shingel-papp, evt med rgd takstein som pa hytta.
Det er lagt spesiell vekt pa & gi annekset en beskjeden skala og knapp utforming s at det gjgr minst
mulig ut av seg. Med en gavibredde utvendig pa bare 2,2m er vegghgyden inne presset ned til 1,5m
over golv, noe som med saltak gir gode proporsjoner i gavifasaden, - men for liten hgyde til dgrer pa
langfasaden. Midtpartiet er derfor hevet ved 4 forlenge den ene takflaten slik at den danner pulttak.
Dermed far vi fasadehgyde nok til inngangsdgrer og oversittende vinduer mot morgensola (ogtild
kunne &pne vinduet uten at slagregnet slir ned i senga). P& det forhgyete midtpartiet med bredde
2,6m er gesimshgyden over terreng ca 3,3m. Pulttak er etter vér erfaring en vanlig takform pa sma
bygninger som uthus og boder over hele landet,(som det tidligere godkjente tilbygget pa
hovedhytta.)

Tomteareal 1489 m2

Eksisterende hytte 36,6 m2 BRA

Nytt anneks 10,4 m2 BRA

Til sammen 47,0 m2 BRA (Hvorav fortsatt bare de opprinnelige 36,6 m2 BRA er «oppvarmet areal»)
Pvrig bebyggelse pa tomta, eksisterende vedbod og do utgjer tilsammen ca 7m2 BTA

Oslo 28.11.2013

Dag Norling og Guri Dahler y
John Colletts alle 46

0852 Oslo
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SITUASJONSKART
Gnr/Bnr: 3‘4@1 Dybedahl

1870 Brje

Adresse:

1:1000

Malestokk:

14.10.2013

Dato:

Saksbehandler:

Var referanse:






SITUASJONSKART MARKER
KOMMUNE

Gnr/Bnr: Gnr 84 bnr 31 Solpletten

Adresse:
Dato: 03.03.2014 Malestokk: 1:10000
Saksbehandler:

Var referanse: Sak Esa 14/45

w

Elgése

Det tas forbehold om gler. Ei g 3 kartst er ikke rétisgyldige.
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Jeg, Morgan Rakstad vil sette opp et -
redskapshus pa 10%14 meter, 140kvi~——
Grunnen til dette er a huse traktor,
veteranbil, lastebil, g -zvemaskin og
oppbevaring av ved. Ogsa til Oppbevaring av
_hageredskap. Med hilsen Morgan Rakstad

06.02.2014

Mogurbbeled
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SITUASJONSKART

Gnr/Bnr/For: 38/4 og 14

Adresse: 1870 Orje

Dato: 15.08.2012 Malestokk: 1:500
Avd.Ingenigr: Kjell Roger Ruud

Var referanse:

Dettas forbehol nangler. Ei





SITUASJONSKART MARKER

Gnr/Bnr: Gnr 38 bor 14 og 17 Skogli

Adresse:

Dato: 03.03.2014 Malestokk: 1:10000
Saksbehandler:

Var referanse: Sak Esa 14/100.

Det tas forbehoid om eventusile mangler, Elendomsgrensene pd kartet er ikke rettsgyidige.
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Malestokk 1 : 30000 ved A4 utskrift
Utskriftsdato: 05.12.2013

GARDSKART 0119-29/1
Tilknyltede grunneiendommer:
29/1

skog+
landskap

Markslag (AR5) 13 klasser
TEGNFORKLARING
Fulldyrka jord
Overflatedyrka jord
Innmarksbeile

Skog av s®rs hog bonitet
Skog av heg bonitet

Skog av middels bonitet
Skog av fav bonitet
Uproduktiv skog

Myr

Apen jorddekt fastmark
Apen grunniendt fastmark
Bebygd, samf, vann, bre
ikke kiassifisert

Sum:

AREALTALL (DEKAR)

303.4
0,0

— 463 3407
0,0
292,2
7741
2880,8

— 1030 40507
3143
95,6

24 412.0

Kartet viser en presentasjon av vaigt
type gérdskart for valgt eiendom.

| tillegg vises bakgrunnskart for gjenkjennelse.

Arealstatistikken viser aredier | dekar
av de ulike arealklassene for eiendommen.

Det kan forekomme avrundingsforskjeller
i arealtallene.

Ajourferingsbehov meldes til kommunen.

140,9
0.0 1409
49527 4952,7

P e e

Arealressursgrenser pa flyfoto

Eiendomsgrenser






T Lasep
. sgnare

(lemetsby

v’j 4 Lundstjern .
] ! ',1'?;4:/-_ 1 /}()(Zistenby

Fonner;. &)/

K

Mid,t_re

.. Posttjern,
2._‘7‘]5\ ettt i Z
[ —“
:" 258  Pstre 5
¥ Slorbytjern
A
74 Z l{ q Ny
\ Nor¢' - \ Brattfielt, .,
Svarteberget’ Lerva, \ ™\ x
f 273 \
/
/
5, 4 ‘Buknatten 254
S \ Holoh
1 239 g
f e
{ & p
Hytte8sen } : P
Sgndre /
\ 20 / Lervanniet f’ vgorgevaxnns K
\‘“’”f\\/

i i /\/ ( P , / LA
k Elahue \: Langevann \ /Brokst]e’rr,}

v Markslag (ARB) 13 klasser ' Kartet viser en pressriﬁsjon av vaigt type
—————— TEGNFORKLARING AREALTALL (DEKAR) gardskart for valgt eiendom. | fillegg vises
0 200 400 600m = A S — )
= Fulldyrka jord 3473 bakgrunnskart for gjenkjennelse. Areal-
Malestokk 1 : 30000 ved A4 utskrift & Overfiatedyrka jord 0.0 statistikken viser arealer i dekar for alle
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Haring - Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport
2015-2018

Vedlagt folger to eksemplarer av et forslag til et handlingsprogram for fylkesveger og
kollektivtransport 2015-18. Samferdsel, miljg og klimakomitéen vedtok i mgte 5. februar
2014 & sende denne ut pa hering til kommunene, LO og NHO i @stfold med hgringsfrist 1.
mai 2014.

Heringsforslaget er utarbeidet av en arbeidsgruppe bestaende av:

. Jostein Haug, @stfold fylkeskommune (leder)

. Hans Erik Fosby, @stfold fylkeskommune (sekretzer)
. Ellen Arntzen, @stfold fylkeskommune

. Lars Husvik, @stfold fylkeskommune

. Kjetil Gaulen, @stfold Kollektivtrafikk

. Raymond Larsen, Statens vegvesen Region g@st

. Terje Arnesen, Statens vegvesen Region gst

NOO U R WN

Handlingsprogrammet omhandler fylkesveger, trafikksikkerhet, gdende og syklende, samt
kollektivtrafikk. Det fgrste aret i handlingsprogrammet er forslag til investeringsprogram for
2015. Handlingsprogrammet skal rulleres hvert ar.

Arbeidsgruppen har tatt utgangspunkt i handlingsprogrammet for 2014-17 og revidert dette
med grunnlag i politiske vedtak og f@ringer, samt vedtatte budsjetter for 2014 og
gkonomiplan 2014-17. Regional transportplans malsettinger, fgringer, strategier og
indikatorer er lagt til grunn, samt bindinger fra tidligere ar. | tillegg er det tatt hensyn til
innspillene fra forrige hgringsrunde.

Sentraladministrasjonen

Postadresse: Postboks 220. 1702 Sarpsborg E-post: sentralpost@ostfoldfk.no
Kontoradresse: Oscar Pedersensvei 39, Sarpsborg Internett: http://www.ostfoldfk.no/
Telefon: 69 11 70 00 Telefaks: 69 11 70 70 Org.nr.: 974 544 407





Det legges opp til at fylkestinget skal behandle handlingsprogrammet samtidig med
gkonomiplanen i juni 2014.

Heringssvar sendes @stfold fylkeskommune, Samferdselsseksjonen, Postboks 220, 1702
Sarpsborg eller sentralpost@ostfoldfk.no.

Hegringsdokumentet ligger pa var nettside under «Samferdsel».

Med hilsen

Dokumentet er elektronisk godkjent av
Hakon Johnsen Jostein Haug
fylkesdirektor samferdselssjef
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Innledning

Regional transportplan for @stfold mot 2050 (RTP) tar utgangspunkt i fylkesplanens mal og strategier for
levekar/folkehelse, verdiskaping og miljg. Foreliggende handlingsprogram tar bl.a. utgangspunkt i

malsettinger, fgringer, strategier og indikatorer i RTP
bindinger fra tidligere ar

gkonomiske rammer fra fylkeskommunens gkonomiplan
lokale prioriteringer basert pa innspill fra kommunene

SMK-komitéen vedtok i mgte 18.09.2013 at det skulle nedsettes en liten administrativ arbeidsgruppe for
3 revidere handlingsprogrammet 2014-17 hvor Statens vegvesen, @stfold Kollektivtrafikk og
fylkeskommunens administrasjon var representert. Samferdselssjefen skulle lede dette arbeidet. Det ble
forutsatt at et utkast til revidert handlingsprogram skulle sendes ut pa en begrenset hgring til
kommunene, LO og NHO i Ippet av viren 2014. Deretter legges det fram en sak for SMK-komitéen med
sikte pa at fylkestinget vedtar det samtidig med gkonomiplan i juni 2014.

Den administrative arbeidsgruppen for revideringen av handlingsprogrammet har bestatt av fglgende:

Jostein Haug, @stfold fylkeskommune (leder)

Hans Erik Fosby, @stfold fylkeskommune (sekretaer)
Ellen Arntzen, @stfold fylkeskommune

Lars Husvik, @stfold fylkeskommune

Kjetil Gaulen, @stfold Kollektivtrafikk

Raymond Larsen, Statens vegvesen Region gst

7. Terje Arnesen, Statens vegvesen Region gst

o unkwhE

Arbeidsgruppen har tatt utgangspunkt i handlingsprogrammet for 2014-17 og revidert dette med
grunnlag i politiske vedtak og fgringer, samt vedtatte budsjetter for 2014 og gkonomiplan 2014-17.

Foreliggende utkast til Handlingsprogram for fylkesveger og kollektivtransport 2015 -2018 sendes ut pa
begrenset hgring til kommunene, LO og NHO i @stfold med hgringsfrist 1. mai 2014. Etter hgringsrunden
skal det legges fram et nytt forslag til handlingsprogram til behandling i SMK-komitéen med sikte pa
endelig vedtak av fylkestinget i juni 2014.

1. Grunnlag og forutsetninger

1.1 Mal og indikatorer

Fylkesplanens prioriterte omrader er fulgt opp i RTP og vil derfor gi handlingsprogrammet innretning mot
transport, fysisk aktivitet og klima sammen med de mal, delmal, strategier og indikatorer som er drgftet i
denne forbindelse. Som overordnet strategi, forventes oppfglging og fullfgring av de prosjekter som er
igangsatt, herunder planprosjekter. Disse involverer ofte tunge ressurser gkonomisk, praktisk og knyttet
til medvirkning/ skapte forventninger. | forhold til prioriteringer ellers skal kostnadseffektivitet tillegges
betydelig vekt, dernest grad av maloppnaelse for gvrig.

Delmal og hovedoppgaver
Det er formulert delmal over fglgende tema:

1. Reduserte avstandskostnader

2. Fremkommelighet
3. O-visjonen

4, Klima

5.

Universell utforming (UU)
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Delmdl 1 og 2 gjelder seerlig for naringstransporter, kollektivtransport og opprettholdelse av
hovedtrekkene i bosettingsmgnsteret. Oppgraderinger og nyanlegg i byomrader —for & pavirke
arbeidsreiser/rushtrafikk og endring av transportmiddelfordelingen — er relevante tiltak her. Bedret
fremkommelighet og kontakt mellom fylkets delregioner og kommuner (bosettingsmgnster) synes i stgrre
grad & métte ivaretas ved utvikling av eksisterende infrastruktur gjennom intensivert vedlikehold/
«pakostning», en tilfredsstillende driftsberedskap og en generell strategi for ivaretakelse av vegkapitalen.
Det er vedtatt en betydelig oppgradering av tverrforbindelsene Fv 120 og Fv 114/115.

Bypakkene og bykommunenes egne bidrag vil etter hvert kunne spille en avgjgrende rolle i forhold til
rushtidsutfordringer og bymiljg. Dette forhold har sterk relevans til RTP’s Delmé/ 3 om miljgp og klima.
Bypakka for Nedre Glomma og belgnningsordningen er avstemt i en slik retning. Helhetlige bymiljgavtaler
for Nedre Glomma og eventuelt for Mosseregionen skal stimulere til 8 nd miljg- og klimamalene
ytterligere. Handlingsprogrammet vil legge til rette for dette.

Delmdl 3 om trafikksikkerhet setter klare mal i samsvar med O-visjonen (null drepte eller alvorlig skadde).
NTPs malsetting om & halvere antall drepte og hardt skadde innen 2023 utfordrer ogsa fylkeskommunene
som stor vegeier. | handlingsprogramsammenheng krever dette at tiltak i alle kategorier tilfredsstiller krav
til sikkerhetsmessig utforming slik at @nskede virkninger kan sannsynliggjgres ut ifra programmets
samlede investeringsprofil.

Delmd! 5 om universell utforming er et generelt krav, men vil i vdre sammenhenger ha stgrst relevans nar
infrastruktur knyttet til koliektivtransporten skal utformes. Det er derfor i ferd med & utvikles
programmer for oppgradering av de viktigste/mest sentrale holdeplassene i fylket og atkomsten til disse.
Tiltakene er relativt ressurskrevende, badde gkonomisk og m.h.t. planforberedelser.

Det er i RTP konkretisert noen oppgaver som skal gis prioritet. For programperioden frem til 2017 er
anfgrt som seerlig viktig

- & snu utviklingen med forfall pa fylkesvegnettet med spesielt fokus pa kritiske bruer

- 3 utbedre ulykkespunkter, samt prioritere tiltak for elever uten fri skoleskyss

- 4 bidra til & utvikle og gjennomfgre transportpakker for & gke andelen som gar, sykler og reiser
kollektivt

- & utbedre tilfgrselsveger og legge til rette for kollektivbetjening av nytt fylkessykehus pa Kalnes

Politiske foringer og bestillinger

Ved behandling av saker i fylkeskommunens politiske organer har det i vedtaks form kommet
bestillinger/fgringer om a vurdere tiltak pa fglgende omrader:

- Tiltak for @ unnga gkt etterslep
- @kt framkommelighet pé& tverrforbindelsene fv 120 og 114/115
- Mer effektive anbud ved neste utlysning av driftskontrakter

- Forenklede Igsninger og forskuttering fra kommunene m.m. for a fa utviklet flere gang- og
sykkelstier

- Tiltak pa grusveiene for a fa en tilfredsstillende standard
- Forsgk med aktivitetsstyrt belysning langs en fylkesvei
- Felles informasjonsknutepunkt for opplysninger om kollektivtilbudene og veisituasjonen i @stfold

Disse innspillene skal fglges opp i handlingsprogrammet.
Indikatorer (tall for mdloppndelse)

Til delmalene er det anfgrt indikatorer. For Delmdl 1 om fremkommelighet vil standardindikatorene for
veg (tillatt aksellast/andel Bk10, %-andel fast dekke, indekser for jevnhet og spor, antall km g/s-veg)
fortsatt veere viktige. Ytterligere krav stilles til gkt sykkelandel (8 %), antall kollektivreisende (dobling
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innen 2023), bedret punktlighet/regularitet og reduserte rushtidsforsinkelser. Det forutsettes at
dokumentasjon pa (grad av) maloppnaelse gis i drsrapport.

Delmé! 2 om trafikksikkerhet forutsetter reduksjon av antall drepte og hardt skadde med 50% innen 2024,
med 2008-2011 som referansear, jf. NTP. Dette krever en reell og paviselig nedgang allerede i
programperioden. Dokumentasjon fremlegges i arsrapport.

Delmdl 3 knyttet til klima krever en 10 % CO2-reduksjon i 2023 relatert til 2005-nivaet. | tillegg skal
@stfold bidra til nasjonale mal for svevestgv og stgy og dessuten arbeide for & gjgre transportsystemet
mindre sarbart for klimaendringer (ekstremvaer, flom).

Delmd! 4 om universell utforming konkretiseres gjennom &rlig rapportering pa gjennomfgrte tiltak.
| vedlegg er vist en oversikt over indikatorer som blir benyttet i effekt- og virkningsvurderingene.

Det skal etableres et felles indikatorsett som skal ligge til grunn for inngéelse av helhetlige bymiljgavtaler.
Fylkeskommunen vil at disse indikatorene ogsa skal innarbeides i handlingsprogrammet, da dette vil vaere
et nyttig verktgy for & fgige med i virkemiddelbruken i arbeidet med a nd malene i klimameldingen,
Nasjonal transportplan og Regional transportplan.

1.2 @Pkonomiske rammer

Det er tatt utgangspunkt i gkonomiplanens rammer (2014-17) og @stfold fylkeskommunes drsbudsjett for
2014. | forhold til gkonomiplan 2014-2017 er rammeomradet styrket med 22 mill. kr, som fglge av
oppfelging av Nasjonal transportplan i kommuneproposisjonen. Kollektiv styrkes med 5 mill. til
biogassbusser og 5 mill. til spesialskyss innenfor fylkeskommunens rammer.

@stfold fylkeskommune har i 2014 fatt ytterligere gkning i sine rammer pé grunn av endring i
utregningsmodell, justering av teknisk beregningsgrunnlag og gkt innsats pa vedlikeholdsetterslep pa 63
mill. kr. Total gkning pd rammeomradet i 2014 utgjgr 85 mill. kr. Fordelingen av ekstra tildelingene er
foreslatt slik:

| 2014 | 2015 I 2016 | 2017 | 2018

Tverrforbindelsene fv 120 og 114/115 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5
Gang og sykkelstier 10,0 9,0 4,0 4,0 4,0
Forsterkning/tyngre forarbeider/belysning 5,0 5,0 3,0 3,0 3,0
Kollektivtrafikk 5,0 13,0 20,0 20,0 20,0
Drift/vedlikehold/ufordelt 40,5 33,5 33,5 33,5 335

Dette gir fglgende pkonomiske planrammer for handlingsprogrammet 2015-18 i 2014- kr (netto
kostnader):

| 2014 | 2015 I 2016 i 2017 | 2018 | 2015-18

Kollektivtransport 294,0 302,0 309,0 309,0 309,0 1229,0
Driftsbudsjett fylkesveier inkl. FTU 226,1 219,1 219,1 219,1 219,1 876,4
Investeringsbudsjett fylkesveier 126,8 125,8 120,8 116,8 116,8 479,8
Avsetting til tverrforbindelser 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5 98,0
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2. Investeringsprofil og prioriteringer

2.1 Generelt

Investeringsprogrammet for 4-drsperioden, se tabellvedlegg, er spesifisert pa de tradisjonelle
programomradene og pa enkelte underkategorier. Det er ogsa lagt inn historiske data fra perioden 2010-
2013 samt justerte tall for 2014 i hht budsjettbehandlingen i desember 2013. Dette er gjort for a vise
endringer i investeringsprofilen over tid. Programmet er ikke spesifisert pa prosjekter. For 2015, som det
farste aret i perioden, er det i eget vedlegg presentert et mer detaljert oppsett.

Programmet for 2015 gir bindinger for 2016 med hensyn pa a kunne sluttfgre de prosjektene som er
startet opp. Videre ma programmene baseres pa de prosjektene som hittil har veert prioritert med tanke
pa forberedende planlegging.

| de vedlagte prosjektlistene vises alle prosjekter som har veert vurdert i tidligere handlingsprogrammer
samt de som har vaert fremmet i hgringsrundene til RTP og etterfglgende handlingsprogram. Kun for de
prosjektene hvor det foreligger et tilstrekkelig plangrunnlag, dvs. utarbeidet reguleringsplan eller
byggeplan som grunnlag for en anslagsprosess, er det angitt kostnader. | egne kolonner er det angitt plan-
/ grunnervervsbehov og framdriftsmessig status for prosjektet i plan-/ byggefase.

For en del prosjekter er det lagt ned betydelige ressurser i planforberedelser, som i stor grad vil
representere tunge fgringer for investeringsaktivitetene fremover.

I forhold til de mange innspillene og gnskene for nye prosjekter utgjgr disse en stor utfordring rent
giennomfgringsmessig.

2.2 Saerskilte forhold og utfordringer

Tverrforbindelsene utgjgr en utfordring for & fa en bedre tilknytning mellom E6 og E18. Rv 111/Rv 22
mellom Sarpsborg og Mysen er et statlig ansvar. Nar det gjelder fylkesveger er fglgende prioritert i
rekkefglge for strekningsvise utbygginger/utbedringer i Regional transportplan mot 2050: Fv 120 Moss-
Elvestad, Fv 115/114 Askim-Kalnes.

| 2013 utarbeidet Statens vegvesen pa oppdrag fra fylkeskommunen en utredning av mulige tiltak og
strategier for utvikling av de to tverrforbindelsene. Utredningen konkluderer for begge forbindelsene med
at bygging av ny veg i ny trase er finansieringsmessig urealistisk 4 fa til selv med bompengeordninger.
Rapporten anbefaler standardheving pa eksisterende veg som et riktig ambisjonsniva, og en strategi med
trinnvis utvikling mot dette.

Ved behandlingen av rapporten i fylkestinget i oktober ble fylkesradmannen bedt om a legge frem en sak
om forslag til oppfalging varen 2014. En egen sak om omfang, prioritering og tiltak pa tverrforbindelsene
vil bli behandlet varen 2014.

Ved budsjettbehandlingen for 2014 ble det vedtatt & sette av 24,5 mill.kr til planforberedelser og
avsetting for fremtidige opprustningsprosjekter pa de to angitte fylkesvegstrekningene. Med en
viderefgrt ramme pé 24,5 mill.kr arlig i planperioden gir dette 120 mill.kr tilgjengelig.

Grensesnittproblematikk i forhold til oversikt og gjennomfgring kan oppsta i handteringen av
(1)«ordinaere prosjekter» (fra handlingsprogrammet), (2)prosjekter i Bypakke Nedre Glomma, (3)«Sykkel i
by»-prosjekter og (4)eventuelle tiltak innenfor Belgnningsordningen og Bymiljgavtaler. Nye
transportpakker som krever oppmerksomhet og i fgrste omgang planressurser, kan tilkomme, jf
Mosseregionen der KVU-rapport er utarbeidet og til behandling.

Moss kommune, Rygge kommune, Statens vegvesen, Jernbaneverket og @stfold fylkeskommune vil i 2014
inngad en samarbeidsavtale om areal- og transportutvikling i Mosseregionen.
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N3r det gjelder bypakke Nedre Glomma foreligger det ikke noen definerte prosjektlister for de
fylkeskommunale midlene som er satt av til de sékalte programomradene, i hovedsak gs-veger og mindre
kollektivtiltak. Dette vil matte best3 at de tiltakene som fra fer er prioritert i Nedre Glomma pa
programomradene. De samme prosjektene er delvis ogsa fremmet som kandidater til en fremtidig
Bymiljgavtale.

siden en eventuell tildeling av midler gjennom bymiljgavtaler ikke er avklart er det for 2015 foreslatt
oppstart av gs-vegprosjektene for bypakkeandelen (17 mill.kr til fv.455). Dersom sgknaden om
bymiljgavtale blir innfridd pner det for & kunne fa til en raskere fremdrift pa gs-vegprosjektene i Nedre
Glomma.

Det vil da ogsa vaere naturlig & prioritere prosjekter utenfor NG for de midlene som ikke er gremerket
bypakke Nedre Glomma.

Bypakke Nedre Glomma forberedes i et samarbeid meliom kommunene, fylkeskommunen og Statens
vegvesen. For & vaere i posisjon ndr proposisjonen gér til behandling i Stortinget, er det satt i gang
planforberedelser av betydelig omfang. Dette fglges opp i handlingsprogrammet og medvirker sterkt til at
midler til planleggingsaktiviteter gker sin andel av investeringsbudsjettet.

Tunnelene p3 fylkesvegnettet i @stfold bedgmmes a veere i god forfatning. Bjglstadtunnelen pafv.108 i
Fredrikstad ble bygget som en del av ny Krékergyforbindelse og ble dpnet i 2012. Hvalertunnelen har
gjennomgatt en omfattende rehabilitering de siste rene. For & tilfredsstille de nye
tunnelsikkerhetsforskriftene, som fylkestinget har vedtatt ogsa skal gjelde for tunnelene pa fylkesvegene,
er det imidlertid behov for & installere flere overvikningskameraer for a fa full dekning gjennom hele
tunnelen. Det er ogsa et behov for & installere ngdstrgmsaggregat for & sikre stromforsyning ved langvarig
stremutfall. Dette vurderes prioritert i Ippet av planperioden. Som en del av beredskapsopplegget for
Hvalertunnelen er det forutsatt & sette i stand ferjeleiene pa Skipstadsand og Korshavn i Igpet av 2014.

Brufornyingsprogrammet tilhgrer kategorien Mindre utbedringer og vil bli fulgt opp i h.h.t. vedtak.
Sammen med bundne utbedringstiltak fra 2013 og relatert til tidligere andeler for denne
prosjektkategorien tilsier ressurssituasjonen at enklere Igsninger vurderes der det er registrert behov for
utbedring av lengre, sammenhengende strekninger. Dette vil gjelde flere av de regionale hovedvegene,
som nord/syd-forbindelsene. | programmet sgker vi a legge til rette for at forberedende investeringstiltak
kan planlegges og gjennomfgres koordinert og i kombinasjon med vedlikeholdsbudsjettets
dekkefornyingsprogram. En slik strategi vil matte baseres pa rutevise vurderinger og behovsavklaringer,
men vil ventelig kunne tillate enklere planprosesser deretter.

Gjennom Belgnningsordningen for bedre kollektivtransport og mindre bilbruk i byomrddene har @stfold
fylkeskommune og kommunene Fredrikstad og Sarpsborg fatt et tilskudd pa 215 mill.kr i perioden 2014-
17. Dette tilskuddet vil slik det fremgér av handlingsplan godkjent av rddmanns- og
koordineringsutvalgene i liten utstrekning bli benyttet til investeringstiltak pa fylkesvegene, ca. 30 mill.kr
totalt til en del mindre tiltak.

| avtalen med departementet omtales mulighetene for en fremtidig bymiljgavtale. Dette er et virkemiddel
som regjeringen har lagt frem i Nasjonal Transportplan for 8 fremme samarbeidet mellom bykommuner,
fylkeskommuner og staten i arbeidet for mer miljgvennlig transport i byene. Ordningen gjelder de ni
storbyomradene, dvs for @stfolds vedkommende Sarpsborg/Fredrikstad. Den har en gkonomisk ramme i
10-drsperioden pa 13,5 mrd.kr (ekskl.mva) pa landsbasis, som kommer i tillegg til belgnningsordningen og
tilskudd til bypakker. Regjeringen gar inn for & innlemme belgnningsordningen i en ny ordning med
helhetlige bymiljgavtaler s raskt som mulig. En eventuell avtale for Nedre Glomma vil kunne fa virkning
fra 2015.
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Tilskuddsordningen for gkt tilgjengelighet i kollektivtransporten (tidl. BRA-midler) har tilfgrt @stfold ca. 6
mill.kr samlet i 2012 og -13. For 2014 er det gitt tilsagn om 2,1 mill.kr til @stfold fylkeskommune (2,8 inkl.
tilskudd til Sarpsborg). Det tilkommer en egenandel pa 25 % ut over dette. Med bruttobudsjetter innen
investeringsomradet ma budsjettet i tillegg inkludere mva-kostnadene. For handlingsprogramperioden
forutsettes et statlig tilskudd pa 3 mill. kr med en tilsvarende egenandel pa 2 mill.kr arlig.

Sparsmdl rundt klassifisering har oppstatt etter gjennomfgring av forvaltningsreformen i 2010 da
stgrstedelen av den tidligere kategorien «@vrige riksveger» ble overfgrt til fylkene. Her fulgte ogsa gang-
/sykkelveger med, mens slike anlegg langs de opprinnelige fylkesvegene fremdeles er kommunale. Disse
har en utstrekning pa ca. 47 km. Dette skillet anses uhensiktsmessig, og det legges opp til at
fylkeskommunen patar seg et helhetsansvar her. Det gjennomfgres en prosess i samrad med regionale
vegmyndigheter og i samarbeid med kommunene der fgringer og premisser for overtagelse synliggjores
og spkes omforent. En eventuell overtakelse av disse gang- og sykkelvegene vil koste fylkeskommunen ca.
2,5 mill.kr i arlige drifts- og vedlikeholdsutgifter (ca. 50 000 kr/km).

Gjennom RTP er det foretatt en klassifisering av fylkesvegnettet i funksjonsklasser. Dette gir et nytt og
forbedret utgangspunkt bade i den daglige forvaltningen og i forhold til fremtidig utvikling av omrader og
korridorer. Det er i denne sammenheng gnskelig @ se narmere pa funksjonsklassen «Lokale
atkomstveger» og vurdere omfanget av dette vegnettet opp mot faktisk funksjon med tanke pa en mulig
nedklassifisering. Det gjennomfgres en utredning og prosess i dialog med kommunene der relevante
funn, konklusjoner og eventuelle anbefalinger forelegges fylkeskommunen som egen sak.

Administrativ oppskriving av aksellast vil kunne veere et aktuelt tiltak for & gke andelen av fylkesvegnettet
som ikke er tillatt for 10 tonns aksellast. Undersgkelser viser at det i mange tilfeller ikke er stor forskjell pa
den faktiske belastningen pa veger som er tillatt for 10 tonn og veger som kun er tillatt for 8 tonn. Spesielt
pa veger med lav trafikk vil det derfor vaere aktuelt 8 vurdere en administrativ oppskrivning uten at det
gjores forsterkninger av vegen.

Vegens dekkestandard og erfart dekkelevetid pa den aktuelle strekningen vil ssmmen med
trafikkbelastning veere sentrale parametere i en slik vurdering. Ellers bgr det vaere en malisetting 4 gjgre
tilstrekkelige tiltak i forbindelse med dekkefornyelser til at vegen kan skrives opp. Svake bruer vil dog
vaere en begrensning. Fglgende strategi anbefales:

e Det foretas en vurdering av dagens 8 tonns vegnett med tanke pa administrativ oppskriving pa
veger med lav risiko for store ekstrabelastninger og skader som fglge av en slik oppskriving

o Det tilstrebes a gjore tilstrekkelige tiltak i forbindelse med dekkefornyelser til & kunne skrive opp
vegen til 10 tonn

«Vare gater og plasser» er et felles utviklingsprosjekt mellom Riksantikvaren og Statens vegvesen der
formalet er, giennom konkrete pilotprosjekter, 3 inspirere til at et egnet utvalg av slike lokalmiljger landet
over tas vare pa ved & prioritere utvikling av funksjonelle og estetisk hgyverdige lgsninger tilpasset sted,
historikk og omgivelser. Ogsa @stfold har meldt sin interesse inn i prosjektet. En bgr i perioden ha
oppmerksomhet rettet mot prosjektets utvikling og mulige lokale initiativ som matte fglge av dette.

Tiltak for 3 fa bedre standard p& grusveiene vil bli behandlet i en egen sak varen 2014. Resultatet av
denne behandlingen vil bli innarbeidet i det endelige handlingsprogrammet.

Det er gjennomfart forsgk med aktivitetsstyrt belysning pa enkelte utvalgte fylkesveistrekninger i @stfold.
Resultatene fra disse er positive, og dette vil bli vurdert innfgrt pa flere nye aktuelle strekninger i fylket.

H@RINGSUTKAST - Handlingsprc;gram for fylkesveier og kollektivtransport 2015-18 Side 7





Regional transportplan for @stfold mot 2050

3. Drift og vedlikehold

3.1 Oppgavene — kontraktregimet

Fylkesvegnettet i @stfold omfatter et vidt spekter av veger med hensyn pd funksjon, trafikkmengder,
standard, omgivelser etc. og med et tilsvarende vidt spekter av behov for tiltak for 3 sikre at dette
vegnettet til en hver tid er fremkommelig, sikkert og miljgvennlig & ferdes pa.

Disse oppgavene ivaretas gjennom en rekke ulike kontrakter:
Driftskontraktene

De viktigste er driftskontraktene, som ivaretar den lgpende driften av vegene sa som vinterdrift, hull-
lapping, grentvedlikehold, feiing og renhold, rensk/ temming av drenssystemene (grofter, kummer og
rgr), renhold og mindre vedlikehold av vegutstyr (skilt, rekkverk, leskur etc.) samt daglig inspeksjon og
beredskap. Disse oppgavene ivaretas innenfor kontraktenes fastprisdel. Et unntak er dog vinterdriften,
hvor det ogsa er en mengdedel.

I tillegg bestilles gjennom driftskontraktene en del tyngre vedlikeholdstiltak, sa som grafting, utskifting av
stikkrenner og kummer, oppgrusing, mindre forsterkningsarbeider/ forarbeider til dekkelegging, utskifting
av skilt og diverse annet vegutstyr. Dette er tiltak som i hovedsak gjgres opp etter enhetspriser fastsatt i
kontraktens mengdedel. Noe arbeid blir ogsa gjort opp som regningsarbeid etter fastsatte timepriser.

Etter omorganiseringen av Statens vegvesen og utskillingen av produksjonsenheten i et eget statlig
entreprengrselskap (Mesta) i 2003 har konkurranseutsettingen vaert basert pa tre kontraktsomrader hhv
@stfold Nord, Sgr og @st med kontraktsperioder pa 5 ar.

Ved fornyelsen av @stfold @st i 2012 ble denne splittet i en nordlig og sérlig del (@rje og Halden) i tillegg
til at grgntvedlikeholdet ble lyst ut som en egen kontrakt. Mens vegnettet i disse tre @stkontraktene kun

bestar av fylkesveger har @stfold Sgr- og Nordkontraktene ogsa en stor andel av riksveger og er vesentlig
stgrre i omfang.

Siden fylkeskommunen tok over ansvaret for en rekke tidligere riksveger i 2010 har kostnadsnivaet i
driftskontraktene steget betydelig. Ved fornyelsen av driftskontrakten for @stfold Sgr i 2011 og @stfold
@st i 2012 gkte prisen pa de faste oppgavene knyttet til fylkesvegnettet med henholdsvis 50 og 35 %. |
tillegg kommer den generelle kostnadsveksten, som utgjgr noe over 15 % (basert pa kostnadsindeksen
som ligger til grunn for Ippende prisregulering av eksisterende driftskontrakter). Dette har medfgrt at de
faste driftskostnadene har steget med godt over 50 % siden 2010 (fra noe over 50 til ca. 80 mill.kr). | dette
bildet hgrer ogsd med at fylkesvegnettet har gkt noe i omfang som fglge av nye veger (ny
Krékergyforbindelse og gammel E18)

Nar @stfold Nord na skulle fornyes var det, til tross for at det skjedde det en vesentlig
«markedstilpasning» forrige gang denne kontrakten ble fornyet, forventet en ytterligere prisvekst. Ved
tilbudsapningen i januar viste det seg imidlertid at spesielt fastprisdelen na var vesentlig redusert. Dette
gjelder uansett hvilken tilbyder som blir valgt. Den nye kontrakten gjelder fra september 2014.

| Igpet av sommer/hgst 2014 dpnes parsellen Melleby — Momarken. De endringene dette medferer i
veglengder er inkludert i den nye kontrakten for @stfold nord. De siste parsellene pa E18, Riksgrensen —
@rje og Knapstad — Akershus grense forventes apnet i Ippet av 2016. Da vil fylkesvegnettet gke med ca. 12
km og medfgre en gkning i faste driftskostnader pa noe over 1 mill.kr pr ar.
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@vrige kontrakter

Tilsvarende er det inngatt driftskontrakter for drift av veglys og drift og vedlikehold av tunnelutstyr og
andre elektroinstallasjoner pa vegnettet. Dette er ogsa 5-arskontrakter. Mens tunnel- og
elektrokontrakten ble inngatt i 2012 skal veglyskontrakten fornyes i 2013. Ogsa i den sammenheng kan
man forvente en viss prisgkning.

Videre er det egne kontrakter for dekkelegging, vegmerking, bruvedlikehold og rekkverksarbeider.
Dekkekontraktene lyses normalt ut som 1-drskontrakter, mens de gvrige kontraktene varierer noe i badei
sammensetting og varighet.

3.2 Behov — utfordringer

En rapport fra Vegdirektoratet fra februar 2012 basert pé forfallsregistreringene som ble foretatti 2011
angir et vedlikeholdsmessig forfall pa fylkesvegene i @stfold pa 1,2 milliard kroner. Dersom man utvider
beregningene til ogsa & omfatte oppgradering til en hgyere standard enn opprinnelig bygget (mhp
geometri/ fremkommelighet, trafikksikkerhet eller miljg) vil behovene bli langt hgyere avhengig av hvilke
nivaer en legger til grunn.

Brufornyingsprogrammet er et eksempel pa en slik beregning, hvor det er tatt hgyde for et noe stgrre
oppgraderingsbehov enn ved forfallsberegningene. Dette viste et samlet behov pa ca.350 mill.kr, som
fylkestinget besluttet tatt inn over 10 ar, i fgrste rekke over investeringsprogrammet. Justert av bortfallet
av vegfritaket for mva og til 2014-kroneverdi er dette tallet nd 430 mill.kr. Det er ting som tyder pa at
dette tallet er for lavt anslatt og en tar sikte pa & gjennomfgre nye beregninger i Igpet av 2014.

Spesielt viser det seg at behovet for tiltak pa flere av bruene pa fv.108 mot Hvaler er vesentlig stgrre enn
tidligere antatt.

Ellers er den stgrste delen av beregnet forfall knyttet til vegdekkene og vegkroppen (forsterkningsbehov)
med ca 600 mill.kr og dreneringssystemene med ca 100 mill.kr. Tiltak knyttet til vedlikehold og
oppgradering av dreneringssystemene anses som lgnnsomme og kostnadseffektive tiltak, spesielt der
manglende drenering er arsak til baereevnesvikt og nedbryting av vegdekkene. Ogsa gkte
nedbgrsmengder og hyppigere flomsituasjoner tilsier gkt innsats pa drenssystemene. En gkt innsats innen
vedlikehold/oppgradering av drenssystemet og mindre forsterkningstiltak pa i stgrrelsesorden 10 mill.kr
pr.ar (bestilt via driftskontraktene) er gnskelig. Disse tiltakene bgr koordineres med dekkefornyelsene og
fortrinnsvis utfgres aret i forveien. Den tyngste delen av slike tiltak bgr kunne finansieres over
investeringsbudsjettet.

Ut fra gitte antakelser om levetid pa ulike kategorier veger er det beregnet et &rlig behov il
dekkefornyelser pa noe over 70 mill.kr. (ekskl.mva). Et slikt niva vil i teorien ogsa fjerne det dekkemessige
etterslepet i Igpet av en «dekkesyklus», dvs ca. 15 &r. Behovet for 4 unnga at forfallet pa dekkesiden gker
i forhold til dagens niva vil ligge noe lavere. | praksis vil dette matte fglges opp gjennom oppfgliging av
standard pa vegnettsniva, jf foresiatte maleindikatorer for jevnhet og sporstandard.

Et omrade som har behov for stgtte oppmerksomhet i de naermeste arene er sikring av fjellskjeeringer.
Det er foretatt befaringer med geolog i en del fjellskjeeringer i indre del av fylket som har avdekket behov
for tiltak pd enkelte steder.

Ca. 20 % av beregnet forfall er knyttet til vegutstyr. Veglys, rekkverk, skilt og stgyskjermer er de st@rste
bidragsyterne her.

Den stgrste delen av drift- og vedlikeholdsbudsjettene er imidlertid knyttet til de rene driftsoppgavene.
En stor del av disse kan karakteriseres som bundne utgifter. De stgrste postene gjelder fastprisdelen i
driftskontraktene, men ogsa stremutgifter og hoveddelen av det som inngar i de ulike fagkontraktene
(veglys, elektro etc.) tilhgrer denne kategorien.
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3.3 Prioriteringer — tilpasninger

Siden hoveddelen av dagens driftsbudsjett bestér av mer eller mindre bundne utgifter, har den store
gkningen i de faste kostnadene i driftskontraktene i farste rekke matte ga ut over vedlikeholdspostene.
Med de gkte tildelingene til veg pa driftsbudsjettet og den gunstige prisutviklingen ved fornying av
driftskontrakten for @stfold nord har budsjettsituasjonen blitt langt lysere.

| tabellen nedenfor er angitt et forslag til budsjettilpasset ramme for de ulike tiltaksomradene. Siden
Statens vegvesens budsjettopplegg er basert pa bruttobudsjetter er ogsa budsjettforslag inkl. mva
gjengitt. Som en fglge av opphevingen av vegfritaket fra 2013, og siden driftsbudsjettet i henhold til
avtale om sams vegadministrasjon kun bestér av entrepriseutgifter, vil alle utgiftene her bli belastet med
25 % mva.

Mill 2014 kroner

Tiltaksomrade Budsjettilpasset Budsjettilpasset

forslag ekskl.mva | forslag inkl.mva

Driftskontraktenes fastprisdel . 75,0 93,8
Andre oppgaver i driftskontraktene 32,5 40,6
Strgmutgifter 7,2 9,0
Andre fagkontrakter 8,8 11,0
TS-inspeksjoner og strakstiltak 2,0 2,5
Tilskudd til sykkeltiltak NG 0,5 0,6
Tilskudd til sykkeltiltak gvrig 1,0 13
Dekkefornyelser 69,3 86,6
Vegmerking 7,0 8,8
Bruvedlikehold 8,0 10,0
Sum drift og vedlikehold 211,3 264,1
FTU: 7,8

Sum fylkesveger: 219,1

1)inkl. stipulerte variable vinterkostnader med oppgjer etter mengde
@stfold fylkes trafikksikkerhetsutvalg

FTU-posten omfatter midler Fylkestrafikksikkerhetsutvalget (FTU) bruker til egen drift og tilskudd til
aksjoner med mer. Det angitte belgpet er en viderefgring av budsjettet for 2013.

Av den totale budsjettposten pa kr 7,8 mill utgjgr kr 6 mill tilskudd til kommunene for skolevegstiltak
(med kommunal egenandel p& 40 %). Andre utgiftsposter er tilskudd til kommuner og andre for spesielle
TS-tiltak/ prosjekter, tilskudd til Trygg trafikk, og drift av FTU’s gvrige virksomhet (mgter, kurs konferanser
med mer).
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4. Trafikksikkerhet

4.1 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014-2017

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet 2014-2017 er utarbeidet av Vegdirektoratet, Politidirektoratet,
Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, 18 fylkeskommuner og syv storbykommuner.

Planen bygger pa Nasjonal transportplan (NTP) 2014-2023. Ambisjonsniva og prioriteringer i tiltaksplanen
er i samsvar med Statens vegvesens handlingsprogram 2014-2017, Strategiplan for politiets
trafikktjeneste 2012-2015, Trygg Trafikks strategiplan 2014-2017, fylkeskommunenes planer for
prioritering innenfor trafikksikkerhetsarbeidet og de syv storbykommunenes trafikksikkerhetsplaner.

Formalet med planen er 3 vise hvilke utfordringer vi star overfor og hvilke tiltak som vil bli gjennomfart i
planperiode for & sikre at vi har stg kurs mot etappemalet i NTP, som innebzerer at antall drepte og hardt
skadde skal reduseres fra om lag 1000 per ar til maksimalt 500 innen 2024.

Trafikksikkerhetsarbeidet skal fortsatt bygge pa en visjon om at det ikke skal forekomme ulykker med
drepte og hardt skadde i transportsektoren. Det er ogsd satt et etappemal som viser hvor raskt vi skal
narme oss nullvisjonen. Ambisjonen er at antall drepte og hardt skadde i trafikken skal halveres innen
2024, sammenliknet med gjennomsnittet for arene 2008-2011.

Det betyr at det i 2024 maksimalt skal vaere 500 drepte og hardt skadde i vegtrafikken for hele landet
mens tallet for @stfold er 24.

Mal og utfordringer for @stfold

Ulykkesstatistikken for @stfold viser en kraftig og vedvarende reduksjon i drepte og hardt skadde fra 2000
til 2011. Imidlertid ble antallet mer enn fordoblet fra 2011 til 2012. @kningen gjelder i sin helhet antall
hardt skadde. Tallet pa drepte var det samme i 2012 som i 2011.

Figur 1.1 viser en malkurve for utviklingen i antall drepte og hardt skadde fram til 2024. Den tar
utgangspunkt i at @stfold tar sin forholdsmessige andel av reduksjonen i drepte og hardt skadde, med
sikte pa at vi skal nd det nasjonale mélet om at det maksimalt skal veere 500 drepte og hardt skadde i
vegtrafikkulykker i Norge i 2024.
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4.2 Ulykkessituasjonen i @stfold

Trafikkveksten i @stfold har veaert hgyere enn den generelle veksten i Norge. Siden 1990 har det vaert en
vekst i @stfoldtrafikken pa 58,6 % og en vekst pa 37,8 % i hele landet.

Ulykkesstatistikken for 2007-2012 viser viktige trekk ved ulykkesbildet i @stfold:

@stfold har nest farrest drepte og hardt skadde sett i forhold til trafikkarbeidet. Det betyr at det
sammenliknet med de fleste andre fylker er relativt trygt & ferdes i trafikken i Pstfold.

@stfold er blant fylkene der ulykkesbildet i stgrst grad domineres av ulykker pa fylkesvegnettet. 60
prosent av alle drepte og hardt skadde i @stfold blir drept eller hardt skadd pa fylkesvegnettet.

75 prosent av de drepte og hardt skadde i @stfold var menn.

1 2011 omkom 168 personer pa norske veger. Antall drepte i vegtrafikken i Norge gkte i takt med
trafikkgkningen fra 1954 frem til 1970 da hele 560 personer omkom i trafikken. | perioden fra 1970 til
2010 har det vaert mer enn en halvering i antall drepte samtidig som trafikkvolumet er tredoblet. Dermed
har ulykkesrisikoen pr. kjgrt kilometer blitt betydelig redusert. Dette tyder pa at trafikksikkerhetsarbeidet
har vaert forebyggende og effektivt.

Nedenfor vises utviklingen i antall drepte og hardt skadde i @stfoldtrafikken de siste 25 arene. Nar det
gjelder utviklingen pé totalt antall personskadeulykker har den hatt et litt annet forlgp. | perioden frem til
2007 13 antallet relativt konstant pa 7-800 drepte og skadde pr ar. De siste 5 drene har ogsa dette tallet
sunket og har de to siste arene vaert noe under 500.

Vegtrafikkulykkene i @stfold i 2010 kostet samfunnet over 1,248 milliarder kroner (UAG rapport 2010).

1 Antall drept/ hardt skadd i @stfoid 1987-2012
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Hvor skjer ulykkene?

| @stfold har 79 % av alle vegtrafikkulykker med personskade i perioden 2006-2010 skjedd utenfor
tettbebygd strgk. | tillegg ser vi at det er her alvorlighetsgraden ved ulykkene er stgrst. Godt og vel
halvparten av alle personskadeulykker i @stfold skjer pa vegstrekninger mellom kryss og avkjgrsel (57 %).
En typisk @stfoldulykke skjer pa fylkesveg, utenfor tettbebygd strpk og pé en vegstrekning mellom kryss
og avkjorsel.

Nar skjer ulykkene?

Det skjer feerrest trafikkulykker i februar og flest trafikkulykker i juni. Antall lettere trafikkskadde fglger
den samme kurven for antall ulykker, mens antallet drepte og hardt skadde er forholdsmessig hoyt i
sommermanedene juni og juli.

De fleste ulykkene i @stfold skjer pa fredager og pa formiddagen. Natt til sgndag er imidlertid det
tidspunktet da flest personer blir drept eller hardt skadet i trafikkulykker.

Ulykkestyper

Utforkjgrings- og kryssulykker er de vanligste ulykkestypene i @stfold. Utforkjgringsulykker og
mgteulykker forarsaker flest drepte og hardt skadde i trafikken. Ulykker i samme kjgreretning forarsaker
mange lettere personskader, men alvorlighetsgraden er mindre.

Trafikanten i perioden 2006 - 2010

Unge mennesker i aldersgruppen 16-24 ar er mest utsatt for a bli drept og skadd i vegtrafikken. De utgjgr
30 % av alle skadde og drepte i @stfold i denne perioden. Menn er betydelig mer ulykkesutsatt enn
kvinner. Over tre ganger s& mange menn som kvinner ble drept eller hardt skadd i trafikken i @stfold de
siste fem &rene. 45 % av alle som ble drept eller hardt skadd i perioden 2006 — 2010 var bilfgrere.
Ungdom og voksne blir oftest drept eller hardt skadd i utforkjgringsulykker (16-64 dr).

| aldersgruppen mellom 6-15 &r var 70 % av alle de drepte og hardt skadde syklister. Fotgjengerulykker er
dominerende i den aller yngste aldersgruppen.

Hele 65 % av drepte og skadde fotgjengere var i ferd med a krysse vegen da ulykken inntraff.

411 syklister ble drept og skadd i @stfoldtrafikken. Tre personer mistet livet. De aller fleste
politirapporterte sykkelulykkene er kryssulykke (60 %).

Dadsulykker

| tidsrommet 2010-2013 var det i @stfold 32 dgdsulykker der 32 personer omkom. 12 av disse ble drept i
utforkjgringsulykker, 6 ble drept i kryssulykker, 5 mistet livet i mgteulykker, 4 ble drept etter pakjgrsel
bakfra/ samme kjgreretning, en ble drept ved elgpakjgrsel og en mistet livet i en akeulykke. De
resterende 3 ble drept i fotgjengerulykker.

14 av de omkomne var bilfgrere, 4 var bilpassasjerer, 5 var MC-fgrere, 5 syklister, 3 fotgjengere og en
akende.

Den yngste av de omkomne var en syklist pa 11 ar, mens den eldste var en bilpassasjer pa 80 ar. 28 av de
omkomne var menn.

20 av ulykkene skjedde p3 torr og bar veg. 6 pa vat bar veg og to av ulykkene skjedde pa glatt fgre. Det
var god sikt da 31 av ulykkene fant sted og 22 av ulykkene skjedde i dagslys.
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4.3 Satsingsomrader og tiltak

Basert pa ulykkesstatistikk og solid lokalkunnskap gjennomfgres arlige befaringer av @stfolds vegnett i
samarbeid med politiet og kommunene, dette som grunnlag for konkret tiltaksplanlegging og
budsjettmessige prioriteringer.

De siste 20 arene er det gjennomfgrt en rekke til dels enkle og lite kostnadskrevende tiltak med svaert
gode resultater. Selv om ulykkesstedene — definert etter nasjonalt omforente kriterier ~ heldigvis blir
faerre, er det viktig & fortsette dette systematiske samarbeidet. | tillegg gjennomfgres mer formelt anlagte
inspeksjoner og ts-revisjoner, ogsa av planlagte tiltak. Et nytt virkemiddel kalt URF-analyse
(UtforkjgringsRisikoFaktor) ventes etter hvert tatt i bruk for & forebygge denne ulykkestypen.

Nedenfor er angitt og beskrevet noen av de viktigste tiltakene som spinner ut av prosessene nevnt over.
Tiltak mot mgte- og utforkjoringsulykker

Statistikken viser at mgte- og utforkjgringsulykker er de mest dominerende ulykkestypene i Region @st.
Slike ulykker resulterer ofte i alvorlige personskader. Medvirkende faktorer er ofte merke/tussmerke,
glatt fgre, hgy fart, alkohol, tretthet, samt unge/uerfarne bilfgrere. 28 % av alle drepte og hardt skadde
var involvert i utforkjgringsulykker. Aktuelle tiltak mot utforkjgringsulykker er;

- kurveutretting/breddeutvidelse
- forvarsling/bakgrunnsmarkering
- vegrekkverk

- belysning

- siktrydding

- justering av tverrfall

- vegmerking

| tillegg gjennomferes tiltak for & redusere konsekvensene forbundet med en utforkjgring; som fjerning av
sidehindre og utflating av sideterreng.

Tiltakene over har ofte god effekt ogsa i forhold til & hindre mgteulykker. | tillegg kommer tyngre tiltak,
som etablering av midtrekkverk, eventuelt forsterket midtoppmerking.

Tiltak mot viltulykker

@stfold har store omrader med betydelig innslag av stgrre vilt som ferdes langs og pa tvers av vegen og
der ulykker med pakjgrsel av vilt er et problem. | 78 % av hendelsene er radyr involvert mens tilsvarende
tall for elg er 16 %. | perioden 2007 — 10 skjedde de fleste viltpakjgrsiene i kommunene Sarpsborg og
Halden.

De mest effektive tiltakene for & hindre viltulykker er oppsetting av viltgjerder, der viltet eventuelt ledes
mot egnet krysningspunkt, samt vegetasjonsrydding. P4 fylkesvegene vil vegetasjonsrydding vaere det
mest aktuelle tiltaket.

Tiltak mot ulykker med myke trafikanter

Viktige tiltak for & bedre trafikksikkerheten for fotgjengere og syklister er utvikling av et
sammenhengende transportnett for disse gruppene, samt a sikre potensielle konfliktpunkter som kryss og
avkjgrsler, jf. ogsa Kap. 5 nedenfor.
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Forkjgrsregulering

Forkjgrsregulering av veger er foreslatt av Vegdirektoratet som et eget tiltak i Nasjonal tiltaksplan for
trafikksikkerhet pa veg 2014 — 2017.

I tillegg har Vegdirektoratet kommet med nye fgringer for forkjgrsregulering som sier at:

- alle riks- og fylkesveger utenfor tettbygd strgk bgr vaere forkjgrsveger

- alle riksveger og primaere fylkesveger innenfor tettbygd strgk bgr veere forkjgrsveger (hovedveger
og samleveger)

- kommunale veger/gater med funksjon som hovedveg eller samleveg bgr ogsa vaere forkjgrsveger.

De fleste riksveger og primaere fylkesveger er forkjgrsregulerte, mens sekundaere og gvrige fylkesveger,
samt kommunale veger bade i og utenom tettbygde strgk ofte er uregulerte med generell vikeplikt for
trafikk fra hgyre. Det er ogsé stor forskjell mellom fylkene nar det gjelder omfanget av forkjgrsregulering
av fylkesveger. Bakgrunnen for dette er hovedsakelig forskjellige vurderinger av effekten av
forkjgrsregulering, primaert knyttet til ulykkesutvikling og fartsendring.

Undersgkelser viser at hgyreregelen i mange tilfeller fungerer darlig med lav overholdelse av vikeplikten.
P& uregulerte veger kan det ogsa veere vanskelig for trafikantene & vite om kryss med sideveg er et
vegkryss med vikeplikt for trafikk fra hgyre, eller det er en avkjgrsel hvor trafikken fra sidevegen er palagt
vikeplikt. Darlige siktforhold forverrer ofte sitasjonen med gkt fare for konflikter og uhell.

Den omfattende praktisering av hgyreregelen i Norge er i utakt med andre vestlige land vi normalt
sammenligner oss med. | disse landene er overordnet vegnett normalt forkjgrsregulert.

Nyere undersgkelser viser at forkjgrsregulering av veger gjennomgéaende har fgrt til en reduksjon i antall
ulykker og antall skadde personer. Kryssulykkene har i hovedsak blitt redusert. Det er szerlig
fotgjengerulykkene som har opplevd en nedgang i antall ulykker etter forkjgrsregulering.

Hensikten med tiltaket er & avklare vikepliktsforholdene i kryss der det kan oppsta misforstaelser og
usikkerhet. | tillegg oppnas et helhetlig og klart definert overordnet fylkesvegnett som trafikantene letter
kan orientere seg i. Tiltaket forventes & redusere antall konflikter og lette/bedre trafikkavviklingen i kryss.
Basert pa resultater fra undersgkelser kan en videre vente en nedgang i fotgjengerulykkene.

Etablering av forkjgrsveg kan bidra til bedre fremkommelighet for kollektivtrafikken.

Et tyvetalls aktuelle vegstrekninger i @stfold er vurdert. Funn og konklusjoner fra denne prosessen har
initiert et systematisk arbeid for & legge til rette for innfgring av forkjgrsregulering pa en stgrre del av
fylkesvegnettet enn i dag.

Mindre trafikksikkerhets- og miljgtiltak (TM-tiltak)

Denne tiltakskategorien har sitt utspring i et mangearig fokus pa tettsteder med gjennomgangstrafikk der
omkjgringsveg kunne synes gnskelig, men samtidig budsjettmessig i overkant krevende. Strategien som
alternativt ble valgt, innebar & «utvikle eksisterende veg pa stedets og de myke trafikantenes premisser».
Her i @stfold ble Rakkestad kjgrt frem som ett av fem nasjonale pilotprosjekter innenfor satsingsomradet
miljgprioritert gjennomkjgring (MPG) pa begynnelsen av 1990-tallet. Strategien i noe tillempet form er
senere fulgt opp i Svinndal og nd sist i det prosjektet som forberedes pa Gressvik. Vi har flere
«kandidater» med tilsvarende utfordringer ellers i fylket som vil kreve oppmerksombhet, bl. a Halmstad i
Rygge og Stasjonsbyen i Skjeberg, begge pa fv. 118.
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5. Tiltak for gdende og syklende

5.1 Strategisk forankring

Utvikling av tiltakspakker i samarbeid med lokale myndigheter vil vaere et viktig strategisk grep foragi
gaende og syklende et godt tilbud i byer og tettsteder. For a oppné en gunstig effekt pa den totale
reisemiddelfordelingen gnsker fylkeskommunen saerlig & fokusere pa reiser til og fra arbeid og skole, samt
pa gode overgangsmuligheter mellom sykkel og kollektivtilbud. | sentrumsomrader vil det pa
viktige/gjennomgaende ruter vaere ngdvendig a benytte eksisterende gateareal pa bekostning av
kantsteinsparkering og generell fremkommelighet for bil. Utenfor byer og tettsteder vil det reelle behovet
matte analyseres med sikte pa 3 etablere enklere og mindre kostnadskrevende |gsninger.

5.2 Satsingsomrader og tiltak
Plan for hovednett for sykkeltrafikk

Det er utarbeidet planer for hovednett for sykkeltrafikk i alle byene i @stfold; Sarpsborg, Fredrikstad,
Moss, Askim, Halden og Mysen. Planene vil danne grunnlag for prioriteringer av sykkelanlegg i byene i
@stfold.

Sykkelby

For & oppna gkt sykkelandel i byene i @stfold er det behov for & starte opp sykkelbyarbeid. Aktuelle byer i
tillegg til Nedre Glomma er Askim, Moss, Mysen og Halden. Krav for & sgke om 4 bli sykkelby er vedtatt
plan for hovednett for sykkeltrafikk.

Forenklet tilbud til syklister og gdende

P& de strekningene der bygging av egne anlegg for gdende og syklende ligger langt frem i tid, kan det
vaere aktuelt 3 etablere forenklet anlegg. Forenklet anlegg kan veere:

- snarveger som ikke gar langs fylkesveg
- bred vegskulder pa begge sider av fylkesveger

Bred vegskulder er ikke en fullgod Igsning for gdende og syklende og er ikke et tilbud til skolebarn. Pa
lange strekninger med f& gdende og syklende kan det vaere et greit tilbud.

Sykkelekspressveg

Sykkelekspressveger er en ny variant av sykkelveger der det skal vaere mulig a holde hgy hastighet. De
skal utgjgre et supplement til de eksisterende sykkelvegene. Sykkelekspressveg ansees & vaere relevant
sykkeltiltak spesielt langs hovedarene inn mot sentrum og skal veere tilrettelagt for transportsyklister til
rask og direkte sykling over lengre avstander mellom relevante mal. Det er gjennomfgrt et forprosjekt pa

strekningen Fredrikstad-Sarpsborg. | denne handlingsprogramperioden bgr andre aktuelle strekninger
avklares.

Lokale gastrategier

Nasjonal gastrategi er utarbeidet som et grunnlagsdokument for Nasjonal transportplan 2014-2023.
Bakgrunnen er regjeringens mal om bedre helse gjennom mer fysisk aktivitet, mer miljgvennlig transport,
bedre miljg i byer og tettsteder, og et universelt utformet samfunn. Gaende skal prioriteres ved utforming
av veganlegg. Gangnettet mé ha tilfredsstillende drift og vedlikehold. Det er et mal i gastrategien a utvikle
50 lokale gastrategier pa landsbasis i perioden 2014-2017. | Igpet av denne handlingsprogramperioden
bgr det utarbeides lokale gastrategier i Fredrikstad og Sarpsborg. Det bgr ogsa avklares hvilke andre
byer/kommuner som er aktuelle.
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Universell utforming
Universell utforming skal ligge til grunn for planlegging og bygging av gang- og sykkelanlegg i @stfold.
Eksisterende gang- og sykkelanlegg

Drift og vedlikehold

Gang- og sykkelveger langs Glommaringen blir vinterdriftet med barveg-strategi. Tiltaket er viktig for alle
som gnsker & bevege seg utendgrs pa vinteren; eldre, de som reiser kollektivt, de som gnsker 3 ga og de
som gnsker a sykle osv.

Frisikt

God sikt i kryss og avkjgrsler er et viktig bidrag til trafikksikkerheten langs fylkesvegene. Det er utarbeidet
en informasjonsbrosjyre som er delt ut til utvalgte husstander der det er darlig sikt i avkjgrsel. Brosjyren
vil bli delt ut hvert ar etter behov.

Sykkelveginspeksjon

Sykkelvegnettet i byer og tettsteder har stedvis mangler i ssmmenheng, struktur og detaljutforming.
Sykkelveginspeksjoner kartlegger feil og mangler som grunnlag for & gjennomfgre strakstiltak langs
sykkelvegnettet. Tiltakene skal rette seg mot trafikksikkerhet og fremkommelighet. Ngdvendige tiltak kan
vaere: gkt belysning av krysningspunkt, opphgyet gangfelt, etablering av trafikkgy, utbedring av
siktforhold etc.

Sykkelparkering

Sykkelparkeringslgsninger bgr etableres i tilknytning til hovednett for sykkeltrafikk og andre naturlige
reisemal for sykkel. Kollektivknutepunkter som jernbanestasjoner og bussholdeplasser er sentrale steder
for etablering av sykkelparkeringer. Det samme er sentrumstorg, servicefunksjoner, rekreasjonsomrader,
skoler og offentlige institusjoner. Det er etablert sykkelparkering i byene Fredrikstad, Sarpsborg, Askim og
Moss, og prosjektene er finansiert over kommunale, fylkeskommunale og statlige budsjetter.

Sykkeltiltak i by

Det er behov for & gjennomfgre mindre tiltak i trdd med vedtatte planer for hovednett for sykkeltrafikk i
byene Sarpsborg, Fredrikstad, Moss, Halden, Askim og Mysen. Det er tiltak som kan gjennomfgres uten

reguleringsplan og innenfor eksisterende vegareal. Eksempler pa slike tiltak er: nedsenking av kantstein,
sikre krysningspunkt, oppstramming av kryss, sykkelfelt, skilting, flytte gang- og sykkelveger til baksiden
av lehus ved bussholdeplasser, skifte ut slukrister, heve/senke kumlokk.

Tursykling/nasjonale sykkelruter
| @stfold er det tre nasjonal sykkelruter:

- Nasjonal sykkelrute nr. 1, Nordsjgruta (The North Sea Cycle Route) mellom Svinesund og Moss.
- Nasjonal sykkelrute nr. 7, Pilgrimsruta mellom Halden og Akershus grense nord for Kambo.
- Nasjonal sykkelrute nr. 9, Vilimarksruta mellom Halden og Akershus grense i Rémskog.

Villmarksruta ble skiltet i 2010. Det er behov for & skilte Nordsjgruta og Pilgrimsruta, og det pagar arbeid
med 3 lage skiltplaner for rutene.

Sikre skoleveger - bedre helse blant barn og unge

At barn og unge beveger seg for lite har blitt en stor utfordring, og man ser en tydelig gkning i overvekt og
fedme blant denne aldersgruppen. Alle gang- og sykkelveger i nzerheten av skoler skal bygges og
oppgraderes til trafikksikre og attraktive skoleveger som innbyr til ek og opplevelse. Et virkemiddel for a
pavirke reisevaner er & gjennomfgre holdningsskapende tiltak som henvender seg til elever i grunnskole
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og videregaende skole og deres foreldre. Det pagar en kartlegging av skoleveger i @stfold og behovet for
gang- og sykkelanlegg. Dette arbeidet vil vaere ferdig i Igpet av 2014.

Sykkel- og aktivitetsgdrd

Forutsatt at det etableres en sykkel- og aktivitetsgard i @stfold, tilbys ga-trening for barnehagebarn og
organisert sykkeloppleering i trafikk for skoleelever. Hensikten med tiltaket er:

- Bedre helse gjennom gkt fysisk aktivitet
- Flere som gar/sykler pa skoleveg
- Feerre ulykker og mindre skader

6. Koliektivtrafikk

Handlingsprogrammet er begrenset til 8 omfatte fylkeskommunens ansvar for kollektivtrafikken, samt
bergringspunkter mot togtilbudet og ekspressbusser gjennom @stfold, herunder knutepunktutvikling og
korrespondanse. | Nedre Glomma pagar det nd omfattende planleggingsarbeid knyttet til blant annet
Bypakka, Belgnningsordningen og utbygging av dobbeltspor for jernbane. Samlet vil dette pavirke den
fremtidige situasjonen for kollektivtrafikken i regionen i stor grad, og vil derfor omtales her.

Prioriterte oppfglgingsomrader i gkonomiplanen for 2014-17 er blant annet 8 bedre fremkommeligheten
for kollektivtrafikken og legge forholdene til rette for gdende og syklende, samt & ke andelen av
kollektivreisende ved 3 legge til rette for et bedre kollektivtilbud. Som overordnet fgring for
kollektivtrafikken, skal busskapasiteten utnyttes pd en mate som gir flest mulig kollektivreisene, kombiner
med en fortsatt satsing pa bestillingsreiser. Konkrete oppfglgingsomrader er blant annet & fglge opp
foreslatt kollektivtilbud til nytt sykehus pa Kalnes, samt & etablere et felles informasjonsknutepunkt for en
bedre dialog med innbyggerne for alle henvendelser rundt samferdselstilbud (kollektivtrafikk,
veivedlikehold mv). Det legges for gvrig til grunn at trafikktilbudet utvikles i samsvar med gkonomiske
rammer det enkelte ar.

Totalt 7,6 millioner passasjerer reiste med lokalbussene i @stfold i 2013, en gkning pd 2 % i forhold til aret
fgr. Om lag 2,3 millioner reiser ble foretatt av skoleelever med rett til fri skyss.

6.1 Overordnede planer og fgringer

| byene Moss, Sarpsborg og Fredrikstad har kollektivtransporten utfordringer knyttet til redusert
fremkommelighet i dag, og det er gjennomfgrt en lang rekke registreringer og vurderinger av ulike tiltak i
disse byene. For Mosseregionen er det utarbeidet KVU samt ekstern kvalitetssikring (KS1) for
transportsystemet i Moss og Rygge i 2012/13.

I Nedre Glomma ble det gjennomfgrt en Konseptvalgutredning (KVU) for transportsystemet i Nedre
Glomma, samt ekstern kvalitetssikring (KS1) av denne i 2010/11. Det pagar na arbeid med etablering av
finansieringslgsning basert pd bompenger med oppstart i 2017 — Bypakke Nedre Glomma. Videre ble
Nedre Glomma i 2013 tildelt 215 mill. kr fra Belgnningsordningen fordelt over firedrsperioden 2014-17.
Avtalepartene har forpliktet seg til en O- vekst i personbiltrafikken i avtaleperioden, samt at antall
kollektivreiser og gang-/ sykkelreise skal gke pa bekostning av reiser med privatbil.

Omfattende planleggingsaktivitet i Nedre Glomma

P& bakgrunn av KVU og Bypakke Nedre Glomma er det satt i gang flere andre store planprosjekter som i
ulik grad vil pavirke situasjonen for kollektivtransporten i Nedre Glomma, blant annet:

- Forprosjekt for fremtidig utvidelse av fv.109 pa strekningen Rabekken — Hatteveien -
Fredheimveien, samt trase for sykkelekspressveg.

- Indre sentrumsring i Fredrikstad

- Ny Glommakrysning bade i Fredrikstad og Sarpsborg
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- Ny Sarpebru
- Planer for utbygging av dobbeltspor for jernbane med nytt kollektivknutepunkt pa Grenli.

Det hgye aktivitetsnivaet pd plansiden gjgr at totalsituasjonen kan fgles lite oversiktlig for de involverte
aktgrene, og det er noe uklart hva den samlete effekten for kollektivtransporten blir ved gjennomfgring
av prosjektene. Som del av det forberedende arbeidet skal det derfor utarbeides en kollektivstrategi for
Nedre Glomma i Igpet av fgrste halvdel av 2014.

Strategien har som formal & anbefale hovedlgsninger for utviklingen av kollektivtransportens infrastruktur
i Nedre Glomma bade pa kort og lang sikt. Intensjonen er at Kollektivstrategi Nedre Glomma skal kunne
brukes som innspill til portefgljestyringen i belgnningsordningen og bypakke/ bymiljgavtale, bade med
hensyn til prioritering mellom tiltak og som grunnlag for konkret utforming av kollektivtiltakene.
Utarbeidelse av strategien skal skje innenfor rammene av Samarbeidsavtalen om areal- og
transportutvikling i Nedre Glomma som ble inngatt mellom @stfold fylkeskommune, Statens vegvesen,
Fredrikstad og Sarpsborg kommuner for perioden 2012 —2017.

P3 sikt vil det vaere aktuelt 3 starte opp arbeid med kollektivstrategier for alle de store byomradene i
@stfold.

Somlgst i sgr

For & gjgre det enklere 4 reise kollektivt i omrédene langs @stfoldbanen i @stfold og Akershus, inngikk
@stfold kollektivtrafikk, NSB og Ruter en langsiktig samarbeidsavtale i april 2013. Malet er at
planleggingen av kollektivtrafikk skal imgtekomme kundenes behov, uavhengig av transportmidler og
fylkesgrenser. Prosjektet har fatt navnet «Sgmigst i sgr» og har som malsetting a fa til konkrete
tilbudsforbedringer og integrerte lgsninger mellom buss og tog nér Follobanen er ferdig utbygd, etter
planeni2021.

6.2 @kt fremkommelighet for kollektivtrafikken og naeringstransporter

Pkt fremkommelighet er viktig for et mer palitelig kollektivtilbud og er en forutsetning for bedre
busstilbud og flere passasjerer. Det er mange virkemidler og tiltak som kan bidra til & bedre forholdene
for kollektivtrafikken, fra stgrre ombygninger av fylkesvegene til mindre tiltak som signalprioritering av
buss i lyskryss.

Fylkeskommunen er innstilt pa at kollektivfelt kan defineres om til sambruksfelt der forholdene ligger til
rette for det for 3 gke fremkommeligheten for bl.a. naeringstransporter og for a utnytte eksisterende
veikapasitet bedre. Kollektivstrategi Nedre Glomma ventes a bidra med avklaringer om hvor dette
eventuelt bgr eller ikke bgr tillates av hensyn til kollektivtransportens fremkommelighet.

Glommaringen er en viktig busslinje og en av flere linjer som fglger fv. 109 mellom Fredrikstad og
Sarpsborg. P& fylkesvegnettet vil det bli prioritert & gjennomfgre fremkommelighetsprosjekter i
tilknytning til hovedtraseene for de viktigste bussrutene, for & sikre stgrst mulig effekt av tiltakene. |
tillegg prioriteres tiltak for busslinjer som skal betjene nytt sykehus pa Kalnes, herunder gjennom
Sarpsborg sentrum og pa Gralum.

Et mer tilgjengelig kollektivsystem

Det arbeides med 3 gjgre kollektivsystemet mer tilgjengelig, blant annet gjennom oppgradering av
holdeplasser til universell standard. Universelt utformete holdeplasser vil kunne bidra til raskere av- og
pastigning for de reisende, og dermed redusere kjgretiden til bussene pa strekninger med mange
passasjerer.

Det vil bli satset pa en strekningsvis oppgradering for a gi et godt tilbud pa de mest benyttete linjene. Det
oppgraderes i tillegg en del holdeplasser arlig som fglge av ulike arbeider i tilknytning til stoppestedene.
Dette er blant annet gjort pa Hafslundsgy og i forbindelse med ny Krékergyforbindelse. Det er igangsatt

H@RINGSUTKAST - Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2015-18 Side 19





Regional transportplan for @stfold mot 2050

og vil viderefgres et arbeid for a fa planreserver for oppgradering av holdeplasser til universell standard.
P3 fylkesveg er det forelgpig prosjektert holdeplasser pa fv. 109, fv. 311, fv. 312, fv.118 og fv. 119.

Det er svaert varierende standard pa bussholdeplasser. Samtidig er det ofte avsatt for lite areal il
ngdvendige oppgraderinger, og det ma derfor normalt beregnes minst ett ar fra oppstart av
prosjektering, giennomfgring av reguleringsprosessen til ferdigstillelse av holdeplassen.

| planperioden vil det utarbeides tiltakspakker for fylkesveger i byene samt kollektivforbindelsene til nytt
sykehus pa Kalnes. Oppgraderinger av holdeplasser pa fylkesveg vil bli giennomfgrt fortlgpende i hele
planperioden.

6.3 Prioriterte fremkommelighetstiltak 2015-18

Det skal prioriteres & arbeide videre med kollektivtiltak pa strekninger hvor det er store
fremkommelighetsutfordringer for bussene. Mye av aktiviteten i den kommende planperioden vil vaere
knyttet til planlegging av prosjekter i Nedre Glomma som har planlagt oppstart etter 2016. Fglgende

fremkommelighetstiltak vil ha oppstart/ ferdigstilles i planperioden 2013 —16.

Vegnr.

Prosjekt

Fase

Tilhgrighet

Fv. 109 Kollektivfelt Alvim — Torsbekkdalen, 2013-15: Reguleringsplan Bypakke Nedre
V.
Sarpsborg 2016: Byggeplan og grunnerverv Glomma
Kollektivfelt Rolvsgysund bru, 2014: Oppstart bygging o
Fv. 109 . y . -pp bR Fylkesvegbudsjett
Fredrikstad og Sarpsborg ferdigstillelse
Kollektivfelt R@nningen - Hatteveien, 2014: Reguleringsplan og byggeplan . .
Fv. 109 . . Belgnningsordningen
Fredrikstad 2015: Oppstart bygging
. . 2013: Oppstart bygging
Fv. 118 | Kollektivfelt Ryggeveien; Rygge Fylkesvegbudsjett
b 2 2014: Ferdigstillelse E )
Signalprioritering i kryss pa fv. 118, 2016: Oppstart bygging o
Fv.118 L SUlia £l . .pp udltsss Belgnningsordningen
Sarpsborg ferdigstillelse
Signalprioritering Haakon 7. gate,
Fv. 22 L . s ikke avklart Ikke avklart
Halden
Signalprioritering i kryss Helgergdgata -
Fv. 313 g : . atLy s . lkke avklart 1kke avklart
Gimleveien, Moss
Sambruksfelt St. Croix - 2014: Oppstart bygging og
Rv.110 Bel i i
Brgnnelgkkveien, Fredrikstad ferdigstillelse elenningsordningen
2013-14: B lan B N
Rv. 110 | Simo - @rebekk, Fredrikstad vegepia ) LB
2015: Oppstart bygging Glomma
Kollektivfelt Arum (Sundlgkka), 2014-15: Planlegging
Rv. 111 . Nasjonal t rt
Fredrikstad 2016: Oppstart bygging asjonal transportplan

Gjennomfgring av kollektivtiltak langs fv.109 i planperioden ma ses i sasmmenheng med resultatene fra
forprosjektet, samt planlegging og utbygging av prosjekter som inngar i Bypakka. Det er samtidig
igangsatt et arbeid for & vurdere nye busslinjer, og ngdvendige fremkommelighetstiltak pa enkelte
strekninger ma sees i sammenheng med dette. | planperioden vil det arbeides med a etablere en
ytterligere planreserve for fremkommelighetsprosjekter pa fylkesveg og riksveg ogsa utenfor Nedre
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Glomma. Tiltak som ikke krever regulering eller annen form for formell planlegging vil prioriteres. Ved gkt
ramme vil denne typen prosjekter kunne realiseres i lppet av planperioden.

Andre prosjekter og mindre tiltak

Det vil igangsettes et arbeid i 2014-15 med & gjennomga holdeplasstrukturen i @stfoid og vurdere antall
og plassering. Nedre Glomma bgr prioriteres i dette arbeidet. Dette arbeidet vil avvente resultatene fra
kollektivstrategi Nedre Glomma. Det bgr samtidig foretas en gjennomgang av og vedta formelle og
oppdaterte holdeplassnavn i hele @stfold. Arbeidet med en mulig avtale om reklamefinansiering av leskur
langs fylkesvei bgr fglges opp.

6.2 Markedstilpasning av kollektivtilbudet
Nye busstilbud i Nedre Glomma

Transportgkonomisk institutt anbefaler en omlegging av rutetilbudet i Nedre Glomma i forbindelse med
etablering av nytt sykehus pa Kalnes i Sarpsborg i en rapport fra 2011 (T@! rapport 1170/2011).

Med utgangspunkt i eksisterende tilbud og produksjon, foreslds antall busslinjer redusert til 6 stamlinjer
med 15 min frekvens supplert med noen omlandslinjer og bruk av det eksisterende ekspressbusstilbudet.
Det forutsettes tiltak for 3 hgyne standarden og bedre framkommeligheten for & sikre at omlgpstiden gir
grunnlag for rasjonell drift.

&3

Skissert linjekart

o
o
w——

[

I tillegg til de seks stamlinjene for bybussene er det anbefalt ytterligere to omlandslinjer med hhv times-
og totimers frekvens ; Linje 1 er foreslatt som tverrforbindelse mellom Skjeberg og Lervik gjennom
Fredrikstad, mens Linje 2 er en forbindelse mellom Engelsviken - Manstad - Saltnes og Karlshus. Dagens to
ekspressbussruter med TIMEkspressen Linje 3 og 6 inngar i det samlete linjenettet og vil ha en utvidet
rolle som lokalt tilbud.
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Framkommeligheten foreslds bedret ved blant annet & redusere antall holdeplasser. Samtidig vil dette
bety at flatedekningen kan bli noe darligere enn i dag, men eventuelle pkte gangavstander for noen kan
oppveies av kortere ventetid og hgyere framfgringshastighet.

Nye tilbud ma utredes og finansiering ma avklares varen 2014 og tilbudet mé igangsettes varen 2015 for a
kunne innarbeides til apning av nytt sykehus. Utredning og forberedelser bgr skje i naert samarbeide med
kommunene, Sykehuset @stfold HF og neeringslivet i omradet.

Tilbudet mellom Sarpsborg og Fredrikstad er betydelig utvidet i 2014. Linje 200 Glommaringen har 8
avganger pr time i rushtiden pa hverdager i begge retninger, bade pa gst- og vestsiden av Glomma.
Samtidig er kjgretiden gkt for 8 redusere forsinkelsene. Malet er minst 10 prosent passasjervekst hvert ar,
eller naermere 1,35 mill passasjerer i 2014. Utvidelse av tilbudet finansieres med 10 mill kr fra
belgnningsordningen i Nedre Glomma og om lag 4 mill kr fra @stfold fylkeskommune.

Bussmetro i Moss

Bybussene i Moss omfatter 7 linjer med 20 og 30 min frekvens pa dagtid. Det er i Igpet av de siste ti drene
prevd en rekke kombinasjoner av disse linjene bade med utgangspunkt i sentrum og som gjennomgaende
pendelruter.

| forbindelse med behandling av @konomiplanen for perioden 2011-2014 bevilget Fylkestinget 2 millioner
kroner til forsgk med bussmetro i Moss. Malet er & 4 til en enklere og mer rettlinjet rutestruktur og
prioritere en eller noen fa linjer som hgystandard busstilbud.

En viktig forutsetning har veert & sikre god fremkommelighet for bussene, og det er allerede gjennomfegrt
en grundig kartlegging av forsinkelsespunktene i sentrum med forslag til en rekke forbedringstiltak.

| tillegg til gkte driftsmidler p& om lag kr 3,5 mill pr ar, anslas et samiet investeringsbehov pa omlag 11 mill
kr, hovedsakelig pd kommunal vei. Tiltak som forutsettes gjennomfert fgr oppstart av et nytt
metrobusstilbud belgper seg til i underkant av 5 mill kr, mens gvrige tiltak kan gjennomfgres pa et senere
tidspunkt.

Avsatte midler pa 2 mill kr i @konomiplanen for perioden 2011-2014 kan innga som delbetaling for
ngdvendige investeringer eller til & dekke pkte kostnader fgrste driftsdr. Finansiering av driften fra hgsten
2014 inngdr i arsbudsjettet til @stfold fylkeskommune, men ngdvendige infrastrukturtiltak er forelgpig
ikke planlagt eller giennomfert.

Fremdrift for etablering av nye tilbud ma avklares med Moss kommune og Statens vegvesen. Det ma
foretas en felles gjennomgang av de mest aktuelle linjene mht drift og infrastruktur, herunder kritiske
punkter ift fremkommelighet fgr det konkrete tilbudet kan utarbeides. Nye tilbud ma ogsa ivareta
omradene utenfor stamlinjene og regionale ruter, herunder korrespondanse med tog og ekspressbuss.
@konomiske konsekvenser og finansieringsmuligheter ma utredes, og det er forutsatt at Moss kommune
og Statens vegvesen deltar aktivt i prosjektet bade gkonomisk og praktisk.

Utvidelse og tilpasning av bybusstilbudet i Halden

Bybussene i Halden bestar av to ringruter med halvtimesfrekvens. Tilbudet er i stor grad tilpasset
regionale busstilbud og i liten grad togtilbudet mot Sarpsborg og Fredrikstad. Som en oppfglging av
prosjektet «Sgmlgst i sgr» og som en konsekvens av varslet avvikling av TIMEkspressen Linje 3 mellom
Halden og Sarpsborg fra sommeren 2014, bgr bybusstilbudet gjennomgas med sikte pa en bedre
tilpasning mot toget. Endringen vil trolig innebaere behovet for en dobling av bybusstilbudet i deler av
driftsdggnet. Finansieringen er forelgpig ikke avklart.
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Nye regionale busstilbud

Nettbuss @st AS har etablert et omfattende ekspressbusstilbud med TIMEkspressen mellom @stfoldbyene
og Oslo. Ekspressbussene utgjgr en vesentlig del av det lokale busstilbudet mellom @stfoldbyene og
bidrar til & na viktige samferdselspolitiske mal. Tilbudet omfatter tre linjer gjennom @stfold til Oslo med
Linje 3 fra Halden, Sarpsborg og Moss, Linje 6 fra Hvaler og Fredrikstad og Linje 9 fra Mysen og Askim.

Nettbuss @st AS har varslet en omfattende ruteomlegging og effektivisering fra sommeren 2014. Tilbudet
med Linje 9 mellom Mysen-Askim-Oslo og Linje 3 mellom Halden og Sarpsborg blir etter planen avviklet.
Det vil vurderes & etablere nye lokale busstilbud for & ivareta transporttilbudet for skoleelevene, og
samtidig bedre tilbringertilbudet til jernbanestasjonen for reisende mellom @stfoldbyene og Oslo.

Det vil samtidig vurderes en omlegging av tilbudet mellom Indre og Ytre @stfold ved a etablere en ny
ringrute mellom Sarpsborg — Rakkestad — Mysen — Askim — Skiptvet — Sarpsborg. En slik ringrute kan
erstatte Linje 206 Sarpsborg-Mysen og Linje 465 Sarpsborg-Askim.

@stfold fylkeskommune vil i Igpet av viren 2014 gjennomfgre et forprosjekt i samarbeid med Region
Vviarmland for & vurdere kollektivtilbudet pa hele strekningen Karlstad-Arjang-Tocksfors-Mysen-Askim-
Oslo. Malet med forprosjektet er & avklare tilbud, kostnader, avtaleforhold og konsesjonsbestemmelser
slik at et eventuelt hovedprosjekt med prgvedrift kan starte i 2015.

Viderefore satsing pd Flexx

FLEXX ble etablert i juni 2012 som et overordnet konsept for bestillingstrafikk utenfor byomradene i
@stfold. Tilbudene inngar som en del av det ordineere kollektivtilbudet | @stfold, men betjenes av taxi
eller minibuss og Kjgrer fra adresse til adresse. Flexx forutsetter bestilling slik at turene kan planlegges
med mest mulig samordning.

Det er et mal & viderefgre og videreutvikle Flexx- tilbudet med fokus pa markedstilpasning og effektive
driftsopplegg, herunder utprgving av tilbud i byomréader, jf nye tilbud i Sarpsborg fra sommeren 2013.
Samtidig er en vesentlig del av Flexx- tilbudet finansiert gjennom den statlige tilskuddsordningen
«Kollektivtrafikk i distriktene» (omlag 50 %). En viderefgring av dagens driftsniva forutsetter fortsatt
tilskudd fra tilsvarende ordninger eller en omprioritering av midler fra andre tilbud og tjenester. | henhold
til gkonomiplanen for perioden 2014-17 skal det etableres flere Flexx tilbud i @stfold, ogsé som nattilbud
for ungdom.

Trafikksikker skoleskyss

Skoleelevene utgjgr en vesentlig del av markedsgrunnlaget for kollektivtrafikk i @stfold. Alle bussene i
@stfold er utstyrt med setebelter. Det er et mal 3 gjennomfgre trafikksikkerhetsopplaering pa skolene
med szerlig vekt pa bruk av setebelte, samt 3 redusere antall staplasser pa skolebussene gjennom gkt
setekapasitet. @stfold fylkes trafikksikkerhetsutvalg har avsatt midler i 2014 til et nytt og nettbasert
opplaeringsprogram for en sikrere skoleveg som seerlig er rettet mot busselevene.

Skolevegen er en viktig arena for bevegelse og sosialt fellesskap, men har etter hvert blitt en passiv
transportetappe for mange skolebarn. Utgangspunktet for laering blir ogsa darligere, siden barna er
mindre opplagt etter & ha blitt kjgrt helt frem til skolen. "Aksjon skolestart” for 6-aringene har veert en
svaert vellykket satsning og har blitt en godt innarbeidet kampanje hvor bade foreldre, barn og skolene
deltar aktivt. Med utgangspunkt i erfaringene fra aksjon skolestart, bgr det prgves ut transportfrie
skolevegsoner ved noen skoler i @stfold i Igpet av planperioden, der malet er & f alle barn til & ga i hvert
fall et stykke av skoleveien. Det skal ikke veere tillatt & kjgre naermere skolen enn det som er angitt som
skolevegsone, og det ma etableres hensiktsmessige stoppesteder eller «droppsoner» for skolebussene og
for foreldre som kjgrer barna til skolen. Fra disse stoppestedene skal alle barna ga den siste biten frem til
skolen. P& denne maten far alle en tilnaermet lik skolevei a ga, bade de som bor i naermiljget, de som
kjgres av foreldrene og de som ma ta buss.
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Redusert kontanthandtering i bussene
Det er et overordnet mal & redusere bruken av kontanter ved betaling om bord i bussene.

Billettsalg i bussene har lenge veert begrenset til enkeltbilletter og fornyelse av periode- og verdikort. Det
er i 2013 innfgrt bankkortterminaler og apnet for salg av nye periode- og verdikort i bussene. Ny
nettbutikk for fornyelse av busskort ble tatt i bruk i desember 2013 og bidrar til at andelen av salget i
bussene etter hvert vil reduseres betydelig. Hvis det samtidig tilbys en rabatt ved kjgp av kort i
nettbutikken vil dette bidra ytterligere. Mobil billettering er planlagt innfgrt i 2014.

Det er et mal 3 innfgre differensierte priser ved kjgp av billetter i og utenfor bussen. Det er imidlertid kun
etablert et begrenset antall salgssteder i tilknytning til knutepunkter i dag, og dette antallet ma gkes
vesentlig fgr slike tiltak kan gjennomfgres.

Bedre trafikantinformasjon

Lett tilgjengelig og enkel reiseinformasjon er viktig for et tilgjengelig kollektivtilbud. Den teknologiske
utviklingen dpner nye muligheter for a gi bedre, mer tilgjengelig og oppdatert reiseinformasjon. Samtidig
vil det fortsatt vaere behov for skriftlig informasjon pa holdeplassene, ved salgs- og informasjonspunkter
og i bussene. Det er i tillegg behov for flere holdeplasstavler langs mange av busstraséene. Mulighet for
personlig kontakt med et kundesenter ved oppmete eller pd telefon er ogsa viktig for mange kunder.

Sanntidsinformasjon og annen oppdatert informasjon om reisen blir viktige satsingsomrader i arene
fremover. Nytt billettsystem i 2012 gjgr det mulig & levere sanntidsinformasjon fra alle bussene i @stfold
uten nye tekniske installasjoner i bussene. Sanntidsinformasjon kan leveres gjennom eksisterende avtaler,
men det gjenstar en del utviklingsarbeid fgr det er mulig a tilby denne tjenesten til kundene pa internett,
mobiltelefon og informasjonstavler. Sanntidsinformasjon er foreslatt finansiert gjennom
belgnningsordningen for Nedre Glomma med et samlet investeringsbehov pd om lag kr 6 mill i perioden
2015-17. | tillegg kommer arlige utgifter til drift og vedlikehold.

Tilbud om gratis bredband i lokalbusser bgr innfgres pa utvalgte busslinjer i @stfold. Det bgr samtidig
vurderes en mer aktiv bruk av sosiale medier i kontakt med kundene.

Det er satt i gang et arbeid med felles informasjonsknutepunkt for samferdsel i @stfold i samarbeid med
Statens vegvesen. Det er i fgrste omgang et behov for & kartiegge dagens informasjonstilbud og
gjennomga de ulike kommunale og statlige meldingstjenestene. Deretter ma kundebehovet vurderes fgr
forslag til nye tilbud kan behandles, forhapentligvis fgr sommeren 2014. Forbedring av
informasjonstilbudet kan omfatte alt fra enkel utveksling av kontaktinformasjon til etablering av nye,
integrerte informasjonstjenester.

6.3 Bedre kollektivtransportens miljgstandard

@stfold fylkeskommune har inngatt langsiktige avtaler om drift av lokale busstilbud i @stfold. Tilsvarende
gjelder for bat- og fergetilbudet til gyene utenfor Hvaler.

Busstilbudet i Nedre Glomma betjenes av biogassbusser. Biogass produseres av organisk avfall, for
eksempel avigpsslam, jordbruksavfall og matavfall, som brytes ned i et oksygenfritt miljg. @stfold har
vart et pionerfylke for biogass til transportformal. Produksjonen er nesten 100 % klimangytral, og
representerer det mest miljgvennlige drivstoffet. Det gir ogsa lave utslipp av svevestgv og nitrogenoksider
og bidrar dermed til redusert lokal luftforurensning. Biogass er et lokalt produsert drivstoff basert pa
avfallsressurser. Biogjgdsel er et restprodukt fra produksjonen, og kan erstatte kunstgjgdsel i jordbruket.
Dette bidrar til at naeringsstoffene i avfallet beholdes i kretslgpet. Studier fra @stfoldforskning viser at det
4 produsere biogass av matavfall er den avfallsbehandlingsmetode som gir best klimaeffekt.

Krav til sikkerhetsbelter samt alkol3s og ryggekamera i Nedre Glomma og deler av Indre @stfold bidrar til
okt trafikksikkerhet. Alle busser i @stfold er universelt utformet.
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Busstilbudet i @stfold har en gjennomfgrt og helhetlig miligprofil med en betydelig satsing pa biogass i
Nedre Glomma og miljgklasse EURO 5 og EURO 6 pa materiellet for gvrig. | tillegg benytter en betydelig
andel av bussene biodiesel.

Tilsvarende miljgkrav er ikke innfgrt i avtaler med drosjer og minibusser, og dette b@r vurderes i
forbindelse med inngaelse av nye avtaler.

6.4 Styrke knutepunktutviklingen for a bedre samspillet mellom transportformene

| Sarpsborg, Fredrikstad og Moss er bussterminalene samlokalisert med stgrre kjgpesenter i sentrum. |
Halden er det forelgpig usikkerhet knyttet til fremtidige terminalforhold.

For & oppna korrespondansepunkter mot jernbanen, er det valgt a legge enkelte bussavganger om
jernbanestasjonen. Det er imidlertid ikke tilfredsstillende korrespondanse mellom buss og tog spesielt i
Fredrikstad og Sarpsborg. Tilbudet bgr gjennomgas og vurderes som del av en samlet gjennomgang av
busstilbudet i Nedre Glomma i 2014, med etablering av eventuelle nye tilbud i 2015.

Det er ikke etablert egne bussterminaler i Askim og Mysen, men det er tilrettelagt for bussoppstilling ved
jernbanestasjonene. Vurdering av gvrige knutepunkt og standard pa disse bgr vurderes som en del av den
planlagte gjennomgangen av holdeplasstrukturen i 2014-15.

I NTP 2014 — 2017 ligger fglgende knutepunkt/pendierparkering (park & ride) inne i
handlingsprogrammet:

- E6: Svingenskogen (knutepunkt og park & ride) — 2017

- E6: Utvidelse av pendlerparkering Gralum/Lekevollkrysset — 2014
- Rv. 110: Knutepunkt Karlshus — 2016

- Rwv. 22: Kollektivterminal Askim stasjon - 2017

- Universell utforming Moss fergekai - 2017

Det er igangsatt samarbeidsprosjekter for & fa til felles kortordninger for buss og tog innenfor og pa tvers
av fylkene pa @stlandet. @stfold vil etter planen veere ett av de fgrste fylkene med nye korttilbud ved
fylkeskryssende reiser sa snart de tekniske Igsningene er pa plass. Dette vil forenkle kollektivtilbudet for
kunder som reiser med ulike transportmidler og pa tvers av fylkesgrensene.

7. Programforslag

7.1 Prosjektomtaler

Fgrende for utforming av programmet har vaert politiske vedtak knyttet til brufornyingsprogrammet,
oppfelging av bypakke Nedre Glomma (planleggingsaktiviteter), og sluttfgring av pabegynte anlegg.
Sammen med skjerming av «faste poster» innenfor kategoriene sykkel og gange, trafikksikkerhet,
miljg/service og kollektivtiltak gir dette begrensede frihetsgrader i forhold til innhold og prioriteringer.

Ved revisjon av handlingsprogrammet for 2015-2018 er det foretatt justeringer i forhold til nye rammer
og de fgringene som ble gitt av fylkestinget ved behandlingen av budsjettet for 2014.

Av prosjekter i brufornyingsprogrammet vil Spikerbukta bru (fv. 557 i Sarpsborg) og Grislingés bru (fv. 211
Marker), bli fullfgrt i 2014. | 2015 vil Bliksland bru (fv. 204 i Hobgl) og Huls bru (fv. 120 i Hobgl) fullfgres
(oppstart i 2014).

Etter signaler fra Vegdirektoratets bruavdeling, som har det gverste ansvar for godkjenning og kontroll av
bruer, bgr Asmalsund og Kjgkgysund bruer pa fv.108 gis hgyere prioritet med hensyn pa forsterkning. Det
er derfor aktuelt 3 foreta innbyrdes omprioriteringer innenfor det brufornyingsprogrammet som ble lagt
frem og godkjent hgsten 2012. Det gjennomfgres na en kartlegging av forsterkningsbehovet pa bruene
Kigkgysund, Asmalsund, Grgnetkilen og Skjelsbusund. Beregningene skal inkludere behovet for
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opphenging av en gang- og sykkelveg/ fortausbru samtidig som det skal foretas en livstidsanalyse med
tanke pa a klarlegge Ignnsomheten av a forsterke dagens bruer i forhold til a bygge nye.

| programforslaget for 2015 er det foreslatt satt av midler til Kjpkgysund bru. Dette vil trolig ikke veere nok
til & finansiere ombyggingen av denne. Det totale finansieringsbehovet for oppgradering av bruene pa
£v.108 vil ikke kunne lgses innenfor dagens rammer til brufornyingsprogrammet uten at dette vil matte ga
ut over mange andre viktige oppgaver pa brusiden.

Ellers foregar forberedelser for den resterende del av perioden pa St. Mariegate bru (fv. 118 i Sarpsborg),
for Kambo bru (fv. 311 i Moss) og for andre objekter i h.h.t. vedtatt program. Rehabilitering og utvidelse
av Alvim bru (fv. 109 i Sarpsborg) forberedes gjennom pagéende reguleringsprosess.

Den planlagte opprustningen av strekningen Hobgl pukkverk — Foss X E18 (fv. 209), er foreslatt
gjennomfert i 2015.

Arbeidet med 4 detaljplanlegge aktuelle strekninger/tiltak for utvikling av nord/syd-forbindelsene ma gis
hgy prioritet med tanke pa en mulig oppstart av byggearbeider i 2016/2017.

En ny kartlegging av stgyutsatte boliger langs riks- og fylkesvegnettet forventes & avdekke behov for tiltak
i flere boliger. Derfor foreslas & prioritere stgytiltak innen posten miljg- og servicetiltak de naermeste
arene.

Posten for kollektivtiltak tar hgyde for & realisere relativt kostnadskrevende fremkommelighetstiltak langs
fv. 109. Detaljerte forberedelser avventer resultatet av pagdende forstudier. Det er likeledes tatt hgyde
for en tidlig start for Alvim-prosjektet dersom fremdriften i bypakke Nedre Glomma skulle tilsi det.

@konomiske rammer og innhold knyttet til planleggingsaktivitetene er i stor grad innrettet mot
forestadende/forventede transportpakker og andre samarbeidsarenaer. Igangvaerende formelle prosesser
vil bli sluttfert, og det skal ytterligere etableres en relevant planreserve innenfor gang/sykkel og kollektiv.
Et eventuelt behov for formelle avklaringer av prosjekter i brufornyingsprogrammet vil ogsa bli prioritert.
Innenfor bypakke Nedre Glomma er utvikling av fv. 109 til 4-feltsveg mellom Rabekken i Fredrikstad og
Torsbekkdalen i Sarpsborg, samt to nye bruforbindelser over Glomma, de viktigste og mest
ressurskrevende enkeltoppgavene.

Fra og med 2017 forutsettes at planlegging av prosjekter i bypakka for NG kan finansieres av bompenger.

Det understrekes at foreliggende investeringsprogram for 2015 ma anses som et forelgpig utkast, som vil
kunne bli gjenstand for justeringer i Igpet av 2014 nar resultatet av de pagaende utredningene pa
brusiden foreligger. Slike justeringer vil fgrst og fremst vaere aktuelle innenfor posten mindre utredninger,
men justeringer mellom hovedpostene kan ogsa tenkes.

7.2 Virkningsvurderinger

Maleindikatorer fremgar av vedlagt tabell. Ulykkesstatistikken, og i hvilken grad vi neermer oss 0-visjonen,
fremstar som et avgjgrende suksesskriterium. Programmets investeringsprofil, i kombinasjon med
virkninger som forventes fra bypakkene, utgjer i @stfold en samlet strategi for trafikksikkerhet, miljg og
klima. For parametere knyttet til disse omradene ma virkninger vurderes over tid
(reisevaneundersgkelser, data fra malestasjoner). De «harde» parameterne (km, antall, %) beskriver i
stgrre grad hvorvidt planlagte tiltak kommer til utfgrelse. Dokumentasjon forutsettes gitt i arsrapport.

H@RINGSUTKAST - Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2015-18 Side 26





Regional transportplan for @stfold mot 2050

7.3 Marginalvurderinger

Vedtatte mal og strategier er utgangspunktet for marginalvurderingene. Det legges til grunn at
trafikksikkerhet, reisemiddelfordeling og kapitalbevaring blir naturlige stikkord og derved fgrende for
prioriteringene.

En 20 % gkning av investeringsrammene (inkl. avsatt belgp til tverrforbindekser) utgjer ca. 115 mill. kr.

Dette gir rom for & gjennomfgre flere kryssutbedringer og andre ts-tiltak, eventuelt som ledd i en generell
korridoropprusting, jf. bl.a behovene pa fv. 110. Tilrettelegging for forkjgrsregulering er svaert aktuelt og
vil ventelig kreve investeringer/punkttiltak.

Det er et mal & hindre ytterligere forfall pa viktige veilenker og konstruksjoner. Dette er et omrade det
kan ligge til rette for & forsere da saerlig bruprogrammet i mindre grad er avhengig av formelle
planprosesser (reguleringsplan). Spesielt nevnes det gkte behovet for tiltak pa bruene mot Hvaler.

Fremkommelighetstiltak for kollektivtrafikken og programmet for universell utforming vil naturlig
tilgodeses ved gkte rammer, sammen med andre tiltak som planlegges innenfor belgnningsordningen.
Erfaringene herfra har ventelig overfgringsverdi ogsa til andre byomrader i @stfold.

En eventuell tilsvarende reduksjon av investeringsrammene vil matte tas av de tyngste postene. Summen
utgjgr eksempelvis halvparten av posten for mindre utbedringer. | praksis vil eventuelle kutt ogsa kunne
tillempes innenfor poster der det pa det aktuelle tidspunkt rader stgrst usikkerhet omkring
prosjektforberedelser eller samordning med andre aktgrer.

8. Gjennomfgring

8.1 Usikkerhetsvurdering

«Historisk» er det i prosjektgjennomfgringen registrert en del awvik i fremdrift og kostnader i forhold til
oppsatte program. Ofte skyldes dette mangelfull kunnskap om prosjektinnhold pa
programmeringstidspunktet (tidlig planstadium). Kapasitetsbegrensninger innen visse fagdisipliner,
eksempelvis geoteknikk og byggeledelse, har ogsa medvirket og byr stadig pa utfordringer.

Foreliggende program er ambisigst i forhold til kollektivtrafikkens fremkommelighet. Koordinering med
andre oppgaver/programmer vil pavirke fremdrift for denne kategorien.

Stimulering og realisering av bypakker vil vaere avgjgrende for a lykkes i forhold til klimamal og endret
reisemiddelfordeling. Innhold/omfang og fremdrift er delvis avhengig av prosesser og beslutninger som
ligger utenfor fylkeskommunens direkte myndighetsomrade.

Behovet for midler til planlegging for bypakkene (Nedre Glomma, Moss) er usikkert. Kapasiteten innen
planlegging og prosjektledelse sgkes forbedret gjennom personellutvikling og organisatoriske grep.

8.2 Planlegging — planreserve

| Igpet av 2013 er det etablert en reserve av godkjente reguleringsplaner for gang- og sykkelveger, som vil
bli ytterligere supplert i 2014. Ogsa for kollektivprosjekter vil det bli arbeidet med planlegging og

prosjektering i 2014 med tanke pa opparbeiding av planreserver, spesielt gjelder dette oppgradering av
holdeplasser til universell utforming.

Det avsettes arlige belgp til prosjektering og grunnerverv slik at utvalgte objekter fremstar som reelle
reserveprosjekter. Sammen med aktuell planstatus for tiltak i bruprogrammet fremstér situasjonen som
tilfredsstillende for de ordinaere fylkesvegprosjektene.
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8.3 Kostnadsberegninger — finansiering

Kostnadsberegninger foregar gjennom de ulike planstadiene etter en normert prosess kalt
«Anslagsmetoden». Dette skal pa reguleringsplanniva gi overslag med ngyaktighet innenfor +/- 10 %.
Prosjektering og grunnerverv aret fgr anleggsstart gir ytterligere trygghet for korrekte anslag pa
budsjetteringstidspunktet.

@konomiplanen, som rulleres &rlig, gir rammene for investeringsaktivitetene. Nar bypakkene aktiveres, vil
disse, via en omfattende lokal finansieringsordning, ventelig bli de dominerende arenaene for utvikling av
transportnettet i @stfold.

Andre typer «samordning og spleis» kan veere aktuelle utenfor virkeomradene for transportpakkene,
eksempelvis koordinering mot kommunale budsjetter og aktiviteter. Der slike aktiviteter bergrer
registrerte, men ikke prioriterte behov, bgr lanefinansiering av fylkeskommunal andel kunne vurderes.

Kommunal forskuttering som finansieringslgsning kan, med utgangspunkt i avtalte rammer og premisser,
vaere aktuelt for prosjekter utenfor 4-arsprogrammet. Videre vil fra tid til annen private utbyggere, via
utbyggingsavtaler basert i reguleringsbestemmelser, finansiere konkrete elementer i transportsystemet.

8.4 Samordning

Omrade samferdsel omfatter mange aktgrer og arenaer, jf. bl.a. kap. 2.2. Fylkeskommunen har et
samordningsansvar i kraft av sin posisjon som regional planmyndighet. RTP omhandler folgelig strategier
og oppgaver knyttet til alle transportformer.

| perioden 2015-18 vil samhandling med vertskommunene for bypakkene («fadselshjelp»/
portefgljestyring), og med Jernbaneverket (prosjektutvikling og gjennomfering) kreve seerlig
oppmerksomhet.

Innenfor eget myndighetsomrade vil delmalet knyttet til kostnadseffektivitet kreve at de ulike
budsjettomrader og enheter fokuserer pd samordning av virksomheten mot en enhetlig
giennomfgringsstrategi der investering og drift «spiller pé lag», og der vedlikehold og ivaretagelse av
eksisterende infrastruktur vies forngden oppmerksomhet.

Vedlegg: Handlingsprogram 2015-18, Investeringsprogram 2015, indikatorer og kart
- Handlingsprogram sammendrag (investeringsprofil)
- Investeringsprogram 2015
- Maleindikatorer — status 2013 (forelgpig 2012 i hgringsutgaven)
- Kart over vegnettet i @stfold med inndeling i funksjonsklasser
- Prosjektlister (kan fas ved henvendelse til fylkeskommunens samferdselsseksjon)
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Investeringsprogram 2015- utkast

Regional transportplan for @stfold mot 2050

28.jan 2014
Kostnader i 1000 kr - 2014 kroneverdi

Behov pr. | Budsjett | Binding
Prosjekt/ beskrivelse 1.1.2015 2015 2016 Merknad
A310 Strekningsvise investeringer
Fv.115 Vamma - Ringnesdalen Ikke inkl.i bud.ramme for 2015, se fondsawsetn.
Tverrforbindelse fv 120, fv 114/115 lkke inkl.i bud.ramme for 2015, se fondsavsetn.
Sum A310 - -
A320 Mindre utbedringer
Fv.209 Hobal Pukkwerk - Foss x E18 12 500 12 500 Prosjekteres i 2014
Forsterkning/ tyngre forarbeid for dekkelegging 9 000
Fv.108 Kjgkaysund bru Ukjent 15 000 Prosjektering/ oppstart 2014
Fv.120 Huls bru 10 000 10 000 - |Oppstart 2014
Fv.204 Bliksland Bru 5 000 5 000 - |Oppstart 2014
Prosjektering nye prosjekter 2 000
Sum A320 53 500 -
A330 Tiltak for gaende og syklende
Fv.314 Dyre N - Ekholtweien 13 200 13 200 -
Fv.22/103 v @berg 20 000 4 300 15 700 |Prosjektering og grunnenerv
Fv.455 Buskogen - Alshus (bypakke NG) 26 000 17 000 9 000 |Bypakkeprosjekt og mulig bymiljgprosjekt
Fv.410 Mgklegard - @yenkilen (bypakke NG) 34 000 34 000 |Mulig bymiljgprosjekt
Fv.589 Tweterveien - Sandbakken 22 000 22 000 |Mulig bymiljgprosjekt
Prosjektering og grunnenerv nye prosjekter 1 000
Tilrettelegging for sykkel i by 500 Tilskudd kommunen dekkes pa driftsbudsjetiet
Strakstiltak etter sykkeveglinspeksjoner 500 Mindre utbedringer
Sum A330 36 500 80 700
A340 Trafikksikkerhetstiltak
Kryssombygging ved Alekilene og ewige omrader
Fv.117 Storweien, Gressvk, rest 10 000 5 000 5 000 |[som ma reguleres
Diverse TS-tiltak 2 000 Fartshumper, kryssutbedring, sKilting etc.
Sum A340 7 000 5 000
A350 Milje- og servicetiltak
Stayisoleringring av boliger over 42 dBA 3 000
Raste-/ hvile- og kontrollplasser
Sum A350 3 000 -
A360 Kollektivtiltak
Lysregulering, vedtatt i SMK. Halden kommune
har fatt utsatt frist for & wrdere merkostnadene
Fv.22 Haakon 7. gt - kollektivproritering i 4 kryss 4 500 1500 3 000 |ved bygging av rundkjgringer (krever regulering)
Bypakke NG 3 000
Antatt tildelt 3 mill.kr (ekskl.mva) i BRA-midler.
Egenandel BRA-prosjekt 2 000 Egenandel 25% + mva av hele belgpet.
Busslommer og leskur, universell utforming -
Sum A360 6 500 3 000
A370 Planlegging
Planlegging ordingere fw-prosjekter 3 000
Kom.delsplan for nye glommabruer 3 000
@wrig planlegging for bypakke/belgnningsmidler 12 000
- 18 000
A380 Grunnerverv 1 000
Sum Fylkesveginvesteringer 125 500 88 700
Planleggingsramme 2015 125 500
Fondsavsetninger Fra for Avsaftt 2015 Totalt Merknad
Vamma - Ringnesdalen 15 000 15 000
Twerrforbindelser| 24 500 24 500 49 000
Sum 39 500 24 500 64 000 |
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Maéleindikatorer for fylkesvegnettet spesifisert pa funksjonskiasser - status 2012

Nasjonale
Regionale Lokaie Lokale Lokale Sum hovedveger
hovedveger |hovedveger] samieveger ladkomstveger| fylkesveger| (Aile Rv)
Vegnett og trafikk:
Veglengde, km 545 457 575 96 1673 271
gi.snittlig ADT 3582 1827 486 226 1837 11909
Trafikkarbeid (1000kjt.km/degn) 1950 835 280 22 3073 3229
Andel av trafikkarbeid pa fv 63,5% 27,2% 9,1% 0,7% 100,0%
Andel av trafikkarbeid pa rv+v 31,0% 13,3% 4,4% 0,3% 48 8% 51%

Gs-veger og fortau (km):

Gs-veger tilhgrende vegholder 103 29 - - 132 40
Gs-veger tilherende kommunen 3 29 14 0,1 47 -
Fortau 49 50 8 0,2 107 20
Tillatt aksellast:

Andel Bk10, km 545 441 304 17, 1307 271
Andel Bk10, % 100,0% 96,5 % 52,9% 17,2 % 781% 100 %
Bruer:

Samlet brulengde, vegbru (meter} 5670 1094 1049 59 7872 8250
Antall bruer 139 61 65| 9 274 167
herav ikke Bk10 - 4 18 5 27 -
Samlet brulengde, gs-veghru (meter) 1016 237 - - 1253 763
Antall Gs-bruer {overog langs) 19 ) - - 25 11
Dekkestandard:

Lengde grusveg, km - - 136 59 194 -
Lengde fast dekke, km 545 457 439 37 1479 271
%-andel fast dekke 100,0% 100,0% 76,4% 39,0% 88 4% 100,0 %
Jevnhetsindikator (90% IRI) (mim/m) 43 4,8 54 58 4,9 3,5
Sporindikator (90% spor) {cm) 180 15,8 14,7 17,6 16,7 13,7

Ulykiker: (2011-tall)

Antall ulykker 113 46 7 1 167 114
Antall drepte 2 - - - 2 2
Antall hardt skadde 7 4 1 - 12 7
Antall drepte og skadde totalt 144 58 9 1 212 165
Andel av drepte og skadde rvifv 36,8% 21,1% 53% 0,0% 63,2% 36,8%

OBS! Tabellen er under oppdatering til 2013-tall.
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