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v Trggstad kommune

TRAFIKKSIKKERHETSPLAN 2013

Saksbehandler:  Marit Lillegraven Haakaas Arkiv: Q80
Arkivsaksnr.: 12/769

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
4/13 Ungdomsrad 15.04.2013
16/13 Teknikk- og naturutvalget 16.04.2013
12/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:
1. Planprogram for trafikksikkerhetsplan 2013-2025 vedtas med fglgende endringer:

e Det ryddes i begrepsbruken i planprogrammet slik foreslatt i haringsuttalelse fra
fylkestrafikksikkerhetsutvalget.

e S. 3 under kommunale forutsetninger oppfgres arbeidet med «trafikksikker
kommune» i et eget punkt

e S 4: Barnas talsperson i plansaker forespgrres om deltakelse i plangruppa.

e S 4 under framdriftsplan settes hgringsperioden til oktober til desember og
planvedtak til februar 2014

e S 4 under medvirkning tilfgyes at elever, elevrdd og foreldre vil bli spurt om &
komme med innspill til planarbeidet.

Saksutredning:
Planprogram for trafikksikkerhetsplan 2013-2025 har veert pd hgring fram til 10. februar
2013. Det har kommet 7 skriftlige uttalelser til planprogrammet.

Foreldrerddet ved Havnds Oppvekstsenter gnsker fokus pd barns sikkerhet i trafikken og
kommuneplanens mal for dette. De gnsker at falgende ses spesielt pa:
e Fylkesvei 783 og 784 mellom Verpet og Havnds som skolevei
e Fv 123 fra Havnasbrua til Faugli-krysset, inkludert parkerings- og bussholdeplass ved
barnehagen
e Krysningspunktet fra bussholdeplassen ved Finsrud og inn p& Langsaetherveien

@stfold kollektivtrafikk (@KT) foreslar at fglgende mal i planen: «Barneskolene setter av
tilstrekkelig undervisningstimer til et leksjonsopplegg «Hvordan bli en trygg og sikker
bussbruker»», jfr undervisningsopplegget @KT bruker i skoler i dag.

FAU ved Trggstad ungdomsskole tar planprogrammet til etterretning.

FAU ved B3stad skole har fglgende innspill:

e De gnsker at tidligere innsendt forslag til ny lgsning for bussholdeplass og rundkjgring
v/skoleplass tas med i planen for snarlig gjennomfgring

e Det m3 etableres 40-sone fra Tryggheim til Olberg

e 60-sone mad forlenges der gangstien slutter v/Raknerudveien

e Fotgjengeroverganger etableres ved alle farlige overganger for elever. De har fire
forslag over rv 22.

e Fartsdumper pa rv 22 pa tre foresldtte steder
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e Sentvetveien ma bli en 60-sone helt fra Baastad Tre til kryset mot Sluppen og Berger.
Gangvei vurderes.
e Gratis skoleskyss inntil 3 km fra skolen for alle elever til og med 4. klasse

SU ved Bdstad barnehage har falgende innspill til trafikksikkerhetsplanen
e Fortsette trafikksikkerhetsarbeidet barnehagen driver i dag
e Mer lys pa henteplass for Bastad barnehage og Bastad skole
e De nye boligfeltene trenger asfaltering med fartsdumper, spesielt Kirkebydsen
e SU har for gvrig de samme innspillene vedrgrende fartsgrenser, fotgjengeroverganger
og fartsdumper som FAU ved skolen.

Statens vegvesen og Fylkestrafikksikkerhetsutvalget har fglgende innspill:

e Foresldr undervisningsplaner for oppnéelse av kompetansemalet trafikk pa 4., 7. og
10. trinn.

e Begrepet «alvorlige ulykker» bgr erstattes med begrepene som 0-visjonen bruker:
ulykker med «meget alvorlig skadde» og «alvorlig skadde»

e Begrepet «trygg skolevei» bgr unngds i mal fordi trygghet er et subjektivt og
folelseladet begrep. F.eks kan falsk trygghet bidra til ulykker. Krysningsulykker i
gangfelt er eksempel pd dette. Begrepet «sikkerhet» anbefales brukt i stedet for eller
sammen med «trygghet».

e De anbefaler at planprogrammet omtaler hvordan barn blir hgrt, eventuelt at de
registrerer barnetrdkk og «trafikkfeller». Barnas talsperson bgr delta i arbeidsgruppa.
Fylkestrafikkutvalgets sekretaer og fylkesleder i Trygg trafikk kan bidra i
arbeidsgruppas arbeid.

e Forholdet mellom trafikksikkerhetsarbeidet og HMS-arbeidet i kommunen er et viktig
tema og Trafikksikker kommune er et opplegg i regi av Trygg trafikk. Det bgr sies
noe om hvilken status kommunen vil arbeide mot i en slik sammenheng.

@stfold fylkeskommune stiller seg bak hgringsuttalelsen fra sekretaeren i
fylkestrafikksikkerhetsutvalget og hgringsuttalelsen fra @stfold kollektivtrafikk.

Arbeidsgruppa til trafikksikkerhetsplanen hadde sitt fgrste mgte i mars. Gruppa bestér av
representanter fra FAU ved barneskolene, NMK Trggstad, forsikringsselskapene Eika og
Gjensidige, ungdomsradet, virksomhetene helse, teknikk og naering, skolene, SLT-
koordinator og planlegger. Fra arbeidsgruppa kom det fglgende innspill til planprogrammet:
e Det bgr brukes noe mer tid pa planarbeidet for & fa dratt elever og med i
planprosessen. Det foreslds derfor at planforslag legges fram til hgring i oktober.
e Elevene bgr sparres om deres oppfatning av trafikksikkerhet, szerlig
ungdomsskoleelever og 7. klasse pa barneskolene, samt elevrddene.
e Foreldremgter i klassene bgr ogsd kunne brukes for 3 innhente kunnskap om hvordan
trafikksikkerheten kan bedres.

Vurdering:

Det er kommet mange interessante innspill til trafikksikkerhetsplanen. Innspillene vedrgrende
begrepsbruk, fra sekreteeren i fylkestrafikksikkerhetsutvalget, bgr etterkommes, slik at
innholdet i planen blir entydig.

Det er ingen frister for planarbeidet, og dermed problemfritt 8 utsette ferdigstillelsen av

planforslaget til oktober. Det mé likevel unngds at forlengelse av planleggingstida skaper
ekstraarbeid.
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Det har kommet gode innspill til forbedret medvirkning for elever, foreldre, barnas talsperson
m fl som alle bgr tas inn i planprogrammet.

Under politisk behandling av planprogrammet fgr hgring, vedtok kommunestyret at
kommunen skal bli med i opplegget «Trafikksikker kommune» i regi av Trygg trafikk. Dette
kan gjerne fgres opp under kommunale forutsetninger s 3 i planprogrammet.

@vrige innspill tas med i det videre arbeidet med trafikksikkerhetsplanen.

Vedlegg:
Hgringsuttalelse, 7 stk
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SVAR PA HORING - HANDLINGSPROGRAM FOR FYLKESVEGER OG
KOLLEKTIVTRANSPORT 2014 - 2017

Saksbehandler:  Marit Lillegraven Haakaas Arkiv: 131
Arkivsaksnr.: 13/205

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
17/13 Teknikk- og naturutvalget 16.04.2013
8/13 Formannskapet 18.04.2013
13/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:

1.

2.

3.

Trggstad kommune ber om at det startes arbeid med en Indre @stfold-pakke med
fokus pé kollektivtilbud og framkommelighet/trafikksikkerhet for gdende og syklende.
For 3 bedre kollektivtilbudet for skoleelever og andre, ber kommunestyret om at
bussforbindelsene mellom Trggstad og nabokommunene Mysen og Askim forbedres,
med forbindelsen til Askim videregdende skole som farsteprioritet.

Trggstad kommune ber om at minst ett av kommunens prioriterte
trafikksikkerhetstiltak langs fylkesveier tas inn i handlingsprogrammet og vil prioritere
bedring av sikt og krysningsforhold for fotgjengere og syklende pa fv 115 fra
Gopperuddsen forbi Trggstad Kornsilo og Mglle, jfr innspill til prioritering av
fylkesveiprosjekter i september 2012.

Regionalt: (gjengitt fra saksfremstillingen for regionrddet og pafgrt nummer)
Indre @stfold Regionrad viser til redegjgrelsen ovenfor og gnsker & framheve fglgende
punkter som seerdeles viktige, og Trggstad kommune stgtter seg til dette:

4,

Igangsetting av planlegging av en ny prioritert tverrforbindelse Askim-Sarpsborg (FV
115/114) hvor det avsettes 5 millioner kroner spesifikt til dette tiltaket med sikte pa
etappevis gjennomfgring i kommende handlingsplanperioder

Det ma tas konkrete initiativ for 3 fa FV 120 omklassifisert til riksvei. Det bgr dessuten
etappevis bygges bredere veiskuldre Moss-Elvestad, som gjgr veien mer
fremkommelig.

Det m& utarbeides en framdriftsplan for FV 21 Halden-@rje-Rgmskog-Akershus grense
oppgraderes, og med bredere veiskuldre Halden- @rje.

Fylkesveier ma ikke omklassifiseres til kommunale veier uten full gkonomisk
kompensasjon.

Det bgr etableres et ssammenhengende transportnett for syklister fra Rygge/Moss til
Riksgrensen ved @rje(kfr.prosjektet Unionsleden Moss-Karlstad). Her ma det
utarbeides en samlet plan og budsjetteres etappevise investeringer. Vi foreslar 1,0
mill. kroner avsatt til planleggingsmidler til dette formalet i Igpet av firedrsperioden.
Det bgr etableres en ringbuss for eksempel fra @rje til Mysen, Askim, Kalnes, Rygge.
Dette kan eventuelt sees i sammenheng med Varmlandstrafikk sitt initiativ om &
etablere en grensekryssende rute.
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Bakgrunn:

Regional transportplan mot 2050 (RTP) ble vedtatt i fylkestinget juni 2012. @stfold
fylkeskommune sender nd pa hgring det farste handlingsprogrammet til denne planen.
Hgringsfrist er satt til 1. mai 2013.

Saksutredning:

Regional Transportplan ble for @stfold mot 2050 bygger pd overordnede maélsettinger og
visjoner som ligger i Fylkesplanen, og 4 delmdl om fremkommelighet, 0-visjonen, klima og
universell utforming.

Handlingsprogrammet gjelder perioden 2014-2017 og angir ressursbruk i forhold til
investeringer, kollektivtrafikk og vedlikehold. Handlingsprogrammet skal rulleres hvert ar.
Programmet omhandler fylkesveger, trafikksikkerhet, gdende og syklende, samt
kollektivtrafikk.

For 2014 planlegger man & bruke 114 mill. kroner pa investeringstiltak, herunder 20 mill.
kroner til planlegging., hvorav 15 mill. til bypakker. Man budsjetterer videre 174 mill. kroner
til vedlikehold og 275 mill. kroner til kollektivtrafikk. Belgpene er noenlunde de samme for de
pafelgende ar.

@stfold fylkeskommune (@FK) etterspgr spesielt kommunenes synspunkter pa fglgende
forhold:
e Handlingsprogrammets innretning, investeringsprofil og prioriteringer

e Saerskilte forhold og utfordringer, herunder spesielt spgrsmalet om eventuell
overtakelse av gang- og sykkelveger og nedklassifisering av fylkesveger

e Kollektivtrafikken

e Forslaget til investeringsprogram 2014. Eventuelle nye innspill bes prioritert i
rekkefglge.

SMK-komiteen i @FK har bedt om en sak til SMK-mgtet i oktober som beskriver hvordan
tiltakene beskrevet i RTP med hensyn til FV 114/115 og FV 120 kan framskyndes.

Under investeringsprofil og prioriteringer i handlingsprogrammet er fglgende tema behandlet:
e Tverrforbindelsene: Rv 111/rv 22 er et statlig ansvar. FV 120 Moss-Elvestad og FV

115/114 Askim-Kalnes er priortert i RTP. Ved behandling av planen ble det vedtatt at
spgrsmalet om en ny tverrforbindelse som styrker forbindelsen mellom E6 og E18 bgr
drgftes i forbindelse med en eventuell bompengefinansiert transportpakke for Indre
@stfold.

e Grensesnittproblematikk i forhold til ulike prosjekttyper

e Bypakke Nedre Glomma

e Brufornyingsprogrammet

e Belgnningsordningene for bedre kollektivtransport og mindre bilbruk i byomradene

e Tilskuddsordningen for gkt tilgjengelighet i kollektivtransportene

e Spgrsmadl rundt klassifisering av fylkesveger sett i forhold til at gang- og sykkelveger
langs tidligere riksveger etter forvaltningsreformen i 2010 er fylkeskommunens
ansvar, mens slike anlegg langs opprinnelige fylkesveger fremdeles er kommunale.
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Fylkesvegnettet har i RTP blitt klassifisert i funksjonsklasser. Det er gnskelig & vurdere
«Lokale atkomstveger» opp mot faktisk funksjon med tanke pa naermere
nedklassifisering.

e Administrativ oppskriving av aksellast

e Vare gater og plasser; utviklingsprosjekt mellom Riksantikvaren og Statens vegvesen

Under temaet drift og vedlikehold er fglgende beskrevet:
e Driftskontraktene

e Behov og utfordringer
e Prioritering — tilpasninger

Under temaet trafikksikkerhet er fglgende beskrevet:
e Ulykkessituasjonen i @stfold

e Satsingsomrdder og tiltak

Tiltak mot mgte- og utforkjgringsulykker
Tiltak mot viltulykker

Tiltak mot ulykker med myke trafikanter
Forkjarsregulering

Mindre trafikksikkerhets- og miljgtiltak

o O O O O

Under temaet tiltak for gdende og syklende er folgende satsingsomrader og tiltak beskrevet:
e Plan for hovednett for sykkeltrafikk

e Sykkelby

e Forenklet tilbud til syklister og gdende

e Sykkelekspressveg

e Eksisterende gang- og sykkelveger

e Tursykling/nasjonale sykkelruter

e Gdaende

e Sikre skoleveger — bedre helse blant barn og unge
e Sykkel — og aktivitetsgard

Under temaet kollektivtrafikk finner vi temaene:
o @kt framkommelighet for kollektivtrafikken

e Markedstilpasning av kollektivtilbudet
e Bedre kollektivtransportens miljgstandard
e Styrke knutepunktutviklingen

Under programforslag stdr det at:

Politiske vedtak og skjerming av «faste poster» gir begrensede frihetsgrader i forhold til
innhold og prioritering ved utforming av programmet. Dette er vedtak knyttet til
brufornyingsprogrammet, oppfalging av bypakke Nedre Glomma og sluttfering av pabegynte
anlegg og faste poster innenfor kategoriene sykkel og gange, trafikksikkerhet, miljg/service
og kollektivtiltak. Blant disse er det ikke nevnt prosjekter som bergrer Trggstad direkte.

I kommuneplan for Tragstad er det oppfart mal om «Tilfredstillende bussforbindelse til Askim

og Mysen kveldstid og i helger og mot Oslo». Under strategier er det anfgrt at «kkommunen
gnsker en regional strategi for kollektivtrafikk og at kollektivtilbudet regionalt skal forbedres
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(mot Askim, Mysen, Brennemoen, videregdende skoler og @stfolds sykehus)».
Bussforbindelsen til videregdende skole i Askim er spesielt nevnt.

Trafikksikkerhetsplan for Trggstad vil bli rullert i 2013. Planen vil danne grunnlag for innspill
til neste érs rullering av RTPs handlingsprogram.

I handlingsprogrammet til RTP reises det spgrsmal om fylkeskommunen skal overta ansvaret

for gang- og sykkelveier langs de opprinnelige fylkesvegene, der disse er kommunalt ansvar i
dag. Det er ingen gang- og sykkelveier langs slike veier i Trggstad.

Tidligere innspill til Regional transportplan fra Trggstad kommune:

Kommunestyret vedtok fglgende innspill til RTP i april 2012:

(sitat)
1. Tragstad kommune stgtter de samfunnsmal og resultatmal som foreslds i utkastet til

Regional Transportplan (RTP).

2. Tverrforbindelsene mellom Indre @stfold og ytre deler av fylket er viktige. Trggstad
kommunes standpunkt om at Rv. 22 skal prioriteres stdr fast. Kommunen stgtter
derfor prioriteringen av nasjonale tiltak i forslaget til Regional Transportplan, men
gnsker at utbedring av Rv. 22 flyttes fra mellomlang sikt til kort sikt.

3. For & bedre hverdagslivet og gjgre ferdsel for gdende og syklende langs alle
tverrforbindelsene tryggere, samt redusere klimagassutslipp, bar det arbeides for
skulderutvidelse av veiene i kombinasjon med andre trafikksikkerhetstiltak, der
bygging av gang- og sykkelvei ikke blir prioritert.

4. Trggstad kommune gnsker at arbeidet med tverrforbindelse gjennom @stfold sees i
sammenheng med byggingen av en ytre ringveiforbindelse pa utsiden av Stor-Oslo
(Dstlandsringen) for & sikre en sunn vekst og befolkningsutvikling pa hele @stlandet.
Et slikt prosjekt vil dempe bade trafikk- og befolkningspresset pa hele Stor-Oslo-
regionen. Rv. 22 kan i et slikt prosjekt inngd som en naturlig etappe i et slikt prosjekt
sammen med ny kryssing av Glomma i Fet kommune og Oslofjorden ved Moss. Et
slikt prosjekt bgr lgftes inn i hgringsuttalelsen fra @stfold fylkeskommune til Nasjonal
Transportplan gjerne sammen med Akershus, Buskerud, Vestfold og Oppland.

5. Tragstad kommune krever at Skjgnhaug som kommunesentrum i overskuelig framtid
kobles pa E18-korridoren gjennom en kraftig utbedring og oppgradering av Rv22
mellom Skjgnhaug og Laugslett.

6. Tregstad kommune vil understreke at utbygging av Follobanen ma gis hgy prioritet i
NTP og at banen og Ski stasjon ma tilpasses et framtidig behov for hgyhastighetstog
mot Stockholm og Kgbenhavn.

7. Traggstad kommune vil forsterke de prioriteringene som gjelder sykkel og myke
trafikanter, inkludert ulykkesforebyggende tiltak, og mener at planlegging og bygging
av flere gang- og sykkelstier ma forseres. @stfold har alle muligheter til & bli Norges
sykkelfylke.

8. Trggstad kommune er derfor opptatt av & understreke at alle tverrforbindelser ogsa
fungerer som lokalveier hvor gdende og syklende bidrar til usikkert trafikkbilde.
Trggstad kommune gnsker derfor & prioritere tiltak som gker sikkerheten for myke
trafikanter.
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9. Trggstad kommune ber Fylkeskommunen ved neste rullering av RTP utarbeider
forslag til en Indre @stfold pakke, med satsning pa bedre busstilbud og
kollektivtransport, sykkelveier og gangstier som en del av by og tettstedsutviklingen.

(sitat slutt)

Tidligere innspill til prioriterte fylkesveiprosjekter

I forbindelse med utarbeidelse av handlingsprogram til Regional transportplan og
budsjettprosessen 2013 inviterte @stfold fylkeskommune kommunene til & komme med
innspill pad prioriterte fylkesveiprosjekter i kommunen i september 2012. Kommunestyret i
Trggstad gjorde falgende vedtak:

«Trggstad kommune vil pa fylkesveier prioritere trafikksikkerhetstiltak av typen gang- og
sykkelveier, skulderutvidelser, sikring mot utglidninger, fartsbegrensende tiltak og omlegging
av vei pd felgende fylkesveistrekninger:

1. Fylkesvei 115 fra Gopperuddsen forbi Tragstad Kornsilo og Mglle. Bedring av sikt og
krysningsforhold for fotgjengere og syklende.

2. Fylkesvei 115 fra Torshov til Skjgnhaug. (definert som trafikkfarlig)

3. Fylkesvei 123 mellom Skjeeringrud og Havnas. (definert som trafikkfarlig)

4. Fylkesvei 115 fra Gopperudasen (Skjgnhaug) mot Verpet og videre gjennom svingene

mot Finsrud (vanskelige svinger).

Fylkesvei 783 og 784 mellom Verpet og Havnas (forbinder tettsteder)

6. Fylkesvei 765, strekningen fra bakketoppen ned mot Sandstangen (dérlig sikt, bratt,
mange myke trafikanter, biler med bathengere)

7. Fylkesvei 773 fra Heids til Sentvedt. (mange boliger, gardstun, hgy fart,
tverrforbindelse mot Hgland)

8. Fylkesvei 778 fra Sentvedt til Bingen: Etterfylling av skuldermasser m& gjennomfares
etter reasfaltering

9. Fylkesvei 743 mellom Torshov og Markfoss. (Skulderutvidelse o.a. trafikksikringstiltak)

10. Veien over Langsruddsen bgr tas med. Faremomenter: krappe svinger, hgye kuler,
darlig sikt og veien er smal.»

U

Regionalt: (gjengitt fra Regionrddets uttalelse 2012)
Indre @stfold Regionrdd uttalte seg samstemt til RTP i mgte 17. april 2012. Noen av de
viktigste punktene var fglgende:
e 5. Indre @stfold Regionrdd gnsker at tverrforbindelsene skal omfatte bdde jernbane
Mysen-Sarpsborg og veiforbindelsene.
e 6. Ved nedleggelse av stasjoner langs @stre Linje ma det tilbys adekvate
matebussruter.

7. Forbindelsene mot Akershus

e 7.a. Indre @stfold Regionrdd gnsker at veiforbindelsene fra E 18 og nordover mot
Akershus gis et vedlikeholds-lgft og at de sees i sammenheng med nasjonale
transportkorridorer. Skulder-utvidelse vil pd kort sikt kunne avhjelpe noe pa
framkommelighets-problemer i rushtrafikken.

e 7.b 'S 31 ikapitlet 4.2.1 Riksveier — status foreslds felgende tilfgyelse i avsnittet om
Rv 111/Rv 22: «P& RV 22 inn i Akershus mot Lillestrem er det i dag store
fremkommelighetsproblemer i rushtiden og lav veistandard».
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8. FV 114/115 E6-Skiptvet-Askim utbedres noe pa kort sikt. Planlegging av ny

prioritert tverrforbindelse E6-Skiptvet-Askim som langsiktig tiltak igangsettes.

e 9.a. FV120 Moss-Elvestad—Akershus grense omklassifiseres til RV og oppgraderes
med veiskuldre

e 9.b. FV 21 Halden-@rje-Rgmskog-Akershus grense oppgraderes, og med veiskuldre
Halden- @rje.

e 10. RV 111/RV22 Sarpsborg-Rakkestad- Mysen oppgraderes.

e 11. Indre @stfold Regionrdd er opptatt av at samtlige kommunesentra skal ha god og
oppgradert veiforbindelse til transportkorridorene E6 og E18.

e 12. Indre @stfold Regionrdd gnsker a stgtte de prioriteringene som gjelder sykkel og
myke trafikanter, inkludert ulykkesforebyggende tiltak

e 13. Alle tverrforbindelser fungerer ogsa i stor grad som lokalveier hvor gdende og
syklende bidrar til usikkert trafikkbilde. Regionradet @nsker & prioritere tiltak som gker
sikkerheten for myke trafikanter

e 14. RV22 gjennom Trggstad bgr bygges ut som motorvei til Romerike som et
«langsiktig tiltak» og som en del av en stgrre ytre ring rundt Oslo.

e 15. Indre @stfold Regionrdd gnsker at Fylkeskommunen ved neste rullering av RTP
utarbeider forslag til en Indre @stfold pakke, med satsning pa bedre busstilbud og
kollektivtransport, sykkelveier og gangstier som en del av by og tettstedsutviklingen.

e 16. Gods- og logistikksatsingen som er tiltenkt noen av de regionale

naeringsomradene i Indre @stfold bgr vurderes opp mot den felles strategien for

Osloregionen. Det bgr avsettes omrdder for en framtidig stgrre godsterminal langs E

18 i Indre @stfold / Follo.

Vurdering:

Handlingsprogrammet gir en god oversikt over tiltak og prioriteringer. Det er begrensede
midler og det papekes at det store deler av midlende er 13st til pAgdende prosjekter og
tidligere prioriteringer. Det ma derfor veere forstdelse for at ikke alle kommunenes gnsker og
behov blir fulgt opp. Handlingsprogrammet har fa konkrete tiltak i Indre @stfold.

Trggstad kommunes tidligere innspill til RTP og prioriteringer av fylkesvegtiltak synes i liten
grad 3 ha blitt prioritert verken i RTP eller handlingsprogram. Handlingsprogrammet har
prioriteringer ndr det gjelder tverrforbindelsene, men har i liten grad tiltak i retning av 3
bedre kollektivtilbudet internt i Indre @stfold eller bedre framkommelighet og trafikksikkerhet
for gdende og syklende i Trggstad/Indre @stfold. Skal vi ta folkehelse og klimautfordringer pa
alvor og f3 flere til 3 sykle, ma forholdene legges til rette slik at folk T@R 3 sykle langs riks-
og fylkesveger. Tanken om skulderutvidelser der gang- og sykkelveier ikke vil bli priortert, er
for eksempel ikke drgftet i RTP. Dette finner rddmannen meget beklagelig. I
handlingsprogrammet er skulderutvidelser nevnt under Forenklet tilbud til syklister og
gdende s 12, men det er ikke tatt med i investeringer for 2014-17 eller antydet videre arbeid
med dette.

Det er viktig @ komme i gang med dreftinger av alternative forbedringer for myke trafikanter
langs veiene. Dette kan gjerne gjgres gjennom utvikling av en Indre @stfold-pakke med
kollektivtransport og sykkelstier som viktige tema, jfr Tragstad kommunes innspill til RTP i
april 2012.
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Det vil vaere positivt a starte en dialog med sikte pd at fylkeskommunen kan overta et
helhetsansvar for «de nye» fylkesveiene, inkludert gang- og sykkelveien.

Indre @stfold: (gjengitt fra saksforberedelsen til regionrddet)

Nar det gjelder de punktene gjengitt tidligere fra regionrddet (merket regionalt) som
omhandler tverrforbindelser sd er det spesielt punkt 8 og 9 som regionrddet igjen bgr papeke
i forhold til handlingsprogrammet. Punkt 10 er et statlig ansvar.

Punkt 12 og 13 omhandler satsing pa sykkel og myke trafikanter og er bra ivaretatt i
handlingsprogrammet. Intensjonen om et sammenhengende transportnett for syklister er
positivt. Dersom gang-/ og sykkelveien over Slitusletta (Fv 128) prioriteres far vi til et slikt
sammenhengende transportnett fra Knapstad til Mysen (det trenger vi for sykkelpendlerne).
Sykkelbyarbeidet bar ogsa prioriteres hgyt. Videre bgr man stgtte opp under ideen fra
prosjektet Unionsleden som @nsker a utvikle et sammenhengende sykkelnett Moss/Rygge til
Karlstad. Det vil ogsd veere logisk at en ny tverrforbindelse mellom E6 og E18 inneholder en
sykkelvei. Deler av «gamleveien» kan utgjgre en slik sykkelvei.

Fylkeskommunen skriver fglgende pad side 4, avsnitt 2.2.:

« Tverrforbindelsene utgjer en utfordring for 3 fa en bedre tilknytning mellom E6 og E18. Rv
111/Rv 22 mellom Sarpsborg og Mysen er et statlig ansvar. Nar det gjelder fylkesveger er
fglgende prioritert i rekkefglge for strekningsvise utbygginger/utbedringer i Regional
transportplan mot 2050: Fv 120 Moss-Elvestad, Fv 115/114 Askim-Kalnes. Ved behandling av
planen ble det vedtatt at spgrsmélet om en ny tverrforbindelse som styrker forbindelsen
mellom E6 og E18 bgr drgftes i forbindelse med en eventuell bompengefinansiert
transportpakke for Indre @stfold.»

Hgringsdokumentet angir usikkerhet knyttet til finansiering av sidevegstiltaket Vamma-
Ringnesdalen pd Fv 115 (i Askim) og antyder et spleiselag med E18 sidevegsmidler (side 4).
Det er feil 3 betrakte dette som et sidevegstiltak. Dette anlegget ble prioritert som en del av
E18-utbyggingen etter at avkjgrselen til Spydeberg falt ut. Det er feil at kommunene i indre
@stfold mad dekke en stor del av overskridelsen pd et anlegg som ikke skulle inngatt som
sidevegstiltak.

N&r det gjelder tverrforbindelsene Moss-Elvestad (Fv 120) og Askim-Kalnes (Fv 115/114) bgr
disse vies stgrre oppmerksomhet i handlingsplanen. Fv 120 bgr omklassifiseres til Riksvei og
ansvaret overtas av staten.

Konkret planlegging av forbindelsen Askim-Kalnes bgr settes i gang i denne
handlingsplanperioden. Det bgr avsettes et belgp i stgrrelsesorden 5 millioner kroner for slikt
planarbeid i firedrsperioden. Planarbeidet bgr komme i gang i Igpet av 2014 og det bar derfor
avsettes 2,5 mill. kroner i 2014 og tilsvarende i 2015. Det bgr deretter tas sikte pa etappevis
utbygging i kommende handlingsplanperioder med bakgrunn i sammenhengende
overordnede perioder. Vi er usikre pd om bompengefinansiering i praksis er et reelt alternativ
for tverrforbindelsene.

N&r det gjelder punkt 15 og 16 ovenfor sa baseres de pd det faktum at Indre @stfold er i
utvikling og transformasjon med rask befolkningsvekst og gkt trafikkvekst. Det bgr avsettes
midler til & planlegge en Indre @stfold pakke som legges inn ved rulleringen av neste RTP. 2
millioner kroner bgr avsettes til planlegging av en slik pakke og arbeidet bgr padbegynnes
senest i 2015. Vi foreslar at det budsjetteres 1 million kroner i hvert av drene 2015 og 2016.
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Vi er bekymret for de gkte vedlikeholdsutgiftene som hgringsforslaget redegjgr for (side 6)
og forutsetter at anbudene legges ut og kunngjgres godt internasjonalt, ikke minst i
Skandinavia. Kollektivtilbud til det nye sykehuset pa Kalnes er enda ikke pa plass. En
ringbuss har veert antydet. Vi etterlyser konkrete forslag og gnsker a se behovet for et bedre
busstilbud mellom Askim og Rygge flyplass som en del av et slikt tilbud.

FLEXX som et overordnet konsept for bestillingstrafikk (side 16) bgr videreutvikles og
utvides. Dette er saerlig aktuelt i Indre @stfold etter at flere stoppested langs @stfoldbanens
@stre Linje ble nedlagt.

Knutepunktutviklingen ved jernbanestasjonene (side 18) i Askim og Mysen bgr prioriteres.
Dette gjelder bade buss og tog, samt parkeringsmulighetene for pendlere. Szerlig aktuelt
etter at flere stoppested langs @stfoldbanens @stre Linje ble nedlagt.

Vedlegg:
e Brev fra @stfold fylkeskommune datert 07.03.2013 med hgringsforslag: Hgring —
Handlingsprogram for fylkesveger og kollektivtransport 2014-17
e Regional tranpsportplan mot 2050 ligger p& @stfold fylkeskommunes nettsider:
http://www.ostfold-f.kommune.no/stream file.asp?iEntityld=14594
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VEDTEKTER FOR BARNEHAGENE I TROGSTAD.

Saksbehandler:  Rune Natrud Arkiv: A10 &00
Arkivsaksnr.: 08/394

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
11/13 Livslgpsutvalget 16.04.2013
14/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:
1. Fglgende vedtatte endringer i vedtektene for kommunale barnehager viderefgres:

- «P3 grunn av ferieavvikling holder de kommunale barnehagene stengt 2 uker i
juli»

- «De kommunale barnehagene holder stengt mellom jul og nyttar for & avvikle
den 3. ferieuka. De resterende feriedagene i 3. ferieuke legges til paskeuka
samme ar»

2. Ngdvendig tekstlig redigering av vedtektene foretas for 8 kommunisere overgang
til nettbasert sgkeprosess.

Bakgrunn:
Kommunestyret behandlet i sak 6/12 «Ferieavvikling i barnehagene», og vedtok fglgende:

1. pt, Aldersgrupper og dpningstider, 4. avsnitt «P& grunn av ferieavvikling holder de
kommunale barnehagene stengt i to uker i juli»

2. Endringene trer i kraft fra 01.01.2012.

3. pt 2,5 avsnitt NYTT «De kommunale barnehagene holder stengt mellom jul og nyttar
for & avvikle den 3. ferieuka. De resterende feriedagene i 3. ferieuke legges til
pdskeuka samme &r».

4. Ordningen trer i kraft fra 01.06.2012.

5. Kommunen informerer i god tid og ved utlysning av hovedopptak til nytt barnehagear,
om hvilke dager som avsettes til ferie for det &ret.

6. Ordningen evalueres varen 2013.

Radmannen legger herved fram resultatet av evalueringen.

Samtidig @nsker r&dmannen 3 fremme forslag om ngdvendig tekstlig redigering for &
kommunisere at Trggstad kommune har gatt over til elektronisk sgkeprosess. Av praktiske
arsaker behandles dette i samme sak.

Saksutredning:

Ferieavvikling i barnehagene

Samarbeidsutvalget i de ulike barnehagene er brukt som hgringsinstans for denne
evalueringen.

SU i Bastad barnehage gir fglgende evaluering: «Utvalget vurderer det lite sannsynlig at
gkonomien tillater 3pen barnehage &ret rundt, og samtidig ha et fullgodt pedagogisk tilbud.
Det antas derfor at det fortsatt mé stenges 3 uker i lgpet av barnehageadret. Utvalget ser det
som den beste lgsningen med 2 uker sommerstengt i tillegg til fri i romjula og evt. paske for
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& avvikle den tredje ferieuka. Utvalget mener ogsa dette er en god lgsning for ungene; de far
perioder med ferie fordelt over hele barnehagedret».

SU ved Havnds oppvekstsenter gir falgende tilbakemelding: «Dagens ordning med
feriestengte barnehager to uker pd sommeren, i romjul og paske fungerer tilfredsstillende.
Ingen har mottatt noen negative reaksjoner. Ogsd ansatte synes det fungerer bra»

SU i Skjgnhaug barnehage skriver i sin vurdering: «Siden de gkonomiske rammene til
barnehagene ikke gker, ser SU ikke noe bedre alternativ enn & ha feriestengte barnehager.
Dette for & sikre ett best mulig tilbud resten av barnehagedret. SU ser dette som en
utfordrende lgsning for de familiene som har ett darlig nettverk i naermiljget>.

Menighetsbarnehagen i Trggstad, Kirkestua og Kirkestallen barnehager, er som kjent ikke-
kommunale barnehager. Men siden Trggstad kommune har et naert samarbeid med
Menighetsbarnehagen bl.a. i forbindelse med hovedopptak, nettverkssamlinger for styrere og
likeverdig behandling, finner rddmannen det naturlig & formidle hva SU i
Menighetsbarnehagen har uttalt i sakens anledning: «Det ble i SU mgte for
menighetsbarnehagen i Trggstad evaluert ferielukking i barnehagen. 2 uker i juli og dagene
mellom jul og nyttdr, samt virkedagene i pdsken. SU i menighetsbarnehagen i Trggstad har
ingen innvendinger mot ordningen.»

Ny elektronisk sgkeprosess Som
Livslgpsutvalget er kjent med i form av notat av 01.02.2013, har Trggstad kommune valgt &
gd over til elektronisk sgkeprosess i forhold til & sgke/endre barnehageplass. Dette skjer nd
via Oppvekstportalen pd kommunens hjemmeside, og rddmannen er av den oppfatning at
dette vil vaere en mer brukervennlig lgsning for foresatte, og kvalitetssikre dialogen mellom
foresatte og kommunen i forhold til sgking/endring/oppsigelse av barnehageplass.

Vurdering:

Ferieavvikling i barnehagene

Radmannen registrerer at samtlige SU i sine tilbakemeldinger gir aksept til kommunestyrets
vedtak i sak 6/12. Bakgrunnen for saken fra rddmannens side var 3 legge til rette for en best
mulig drift av barnehagene slik det var formulert i saksutredningen 6/12:

«Det er viktig for oss at barnehagene vare driftes sa effektivt som mulig for & oppnad en best
mulig kvalitet for barna. I disse periodene har vi erfaring med at mange som har meldt inn
behov for barnehageplass ikke benytter plassen. Bemanningslistene settes opp etter pdmeldt
behov og det brukes ungdvendig mye personalressurser ndr plassene ikke benyttes. Nar de
ansatte tar ferie ndr barnehagen er stengt reduseres vikarbruken stertk og bemanningen blir
mer stabil og arbeidsmiljget bedre resten av aret. Vi har store forventninger til at dette vil
heve kvaliteten pd innholdet i barnehagen. Det vil ogsé gi de ansatte bedre muligheter til &
avvikle sin 3-uker ferie samlet i tilknytning til de to ukene barnehagen er stengt. For
barnehagene vil det bety en bedre gkonomisk og praktisk lgsning.»

Etter en samlet vurdering vil derfor rddmannen anbefale at de endringer i vedtektene som
ble vedtatt i sak 6/12, viderefgres pd permanent basis.

Vedlegg:
Vedtekter for kommunale barnehager i Trggstad, gjeldende fra 01.01.2012
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Forslag til nye vedtekter for kommunale barnehager i Trggstad. Endringer er skrevet med
uthevet skrift.

Protokoll fra mgte i samarbeidsutvalget ved Bastad barnehage 29.01.2013

Referat fra brukerradet for Havnds oppvekstsenter, avd. barnehage 05.02.2013

Referat fra SU-mgte i Skjgnhaug barnehage 13.2.2013

Uttalelse fra SU mgtet 23.01.2013, Menighetsbarnehagen

Utskrift sendes:

SU i alle barnehagene

Barnehagene v/virksomhetsleder

Delta, Utdanningsforbundet og Fagforbundet
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VEDTEKTER FOR SKOLEFRITIDSORDNINGEN I TROGSTAD KOMMUNE

Saksbehandler:  Rune Natrud Arkiv: A22 &00
Arkivsaksnr.: 09/627

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
12/13 Livslgpsutvalget 16.04.2013
15/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:
Ngdvendig tekstlig redigering av vedtektene foretas for & kommunisere overgang til
nettbasert sgkeprosess.

Bakgrunn:

Traggstad kommune har valgt 8 gé over til elektronisk sgkeprosess i forhold til & sgke/endre
sfo-plass. I den forbindelse ma vedtektene for skolefritidsordningen justeres slik at disse
beskriver hvordan man na foretar sgkingen.

Saksutredning:

Som Livslgpsutvalget er kjent med i form av notat av 01.02.2013, har Trggstad kommune
valgt 3 g over til elektronisk sgkeprosess i forhold til 3 sgke/endre sfo-plass. Dette skjer nd
via oppvekstportalen pd kommunens hjemmeside, og rddmannen er av den oppfatning at
dette vil vaere en mer brukervennlig Igsning for foresatte, og kvalitetssikre dialogen mellom
foresatte og kommunen i forhold til sgking/endring/oppsigelse av sfo-plass.

Vurdering:
Rddmannen vurderer det som ngdvendig 3 justere vedtektene slik at disse blir i
overenstemmelse med maten man nad gar fram pd ndr man skal sgke/endre/si opp sfo-plass.

Vedlegg:

Vedtekter for kommunal skolefritidsordning i Trggstad, gjeldende fra 01.01.2012.

Forslag til nye vedtekter for kommunal skolefritidsordning i Trggstad. Endringer er skrevet
med uthevet skrift.

Utskrift sendes:
Barneskolene v/Virksomhetsleder
FAU ved barneskolene
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SLT - PLAN

Saksbehandler: Hans Petter L. Ringstad Arkiv: C14
Arkivsaksnr.: 12/768

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
5/13 Ungdomsréd 15.04.2013
13/13 Livslgpsutvalget 16.04.2013
16/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:
Planprogram for SLT — plan 2013-2025 vedtas med fglgende endringer:

. Side 6. tema «holdninger til alkohol» gjgres om til: holdninger til alkohol og andre
rusmidler.
. Side 5: medvirkning: framtidsverkstedet og ungdomsrddet skal bli spurt om & komme

med innspill til planen.

Bakgrunn:
I kommunal planstrategi 2012-2015 er det vedtatt at det skal lages en plan for SLT-arbeidet
som en del av kommunedelplan for helse

Saksutredning:
Planprogrammet er utarbeidet av SLT — koordinator og kommuneplanlegger.
Planprogrammet har veert pd hgring, med frist 10. februar.

Det har kommet 1 innspill fra FAU Havnds skole. Innspillet var i hovedsak om & «rekruttere
og beholde dyktige lzerere med rett kompetanse». Dette hgrer naturlig hjemme under
hovedpunktet Utdanningsnivd/drop out, og vil bli sterkere synliggjort i planen.

Kommunens SLT-arbeidsutvalg har hatt et mgte om innholdet i planprogrammet og her
framkom det fglgende innspill til planprogrammet:

Temaet «Holdninger til alkohol» gjgres om til «Holdninger til alkohol og andre rusmidler».

Medvirkning: framtidsverkstedet og ungdomsradet vil bli spurt om & komme med innspill til
planen.

Vurdering:

Planprogrammet er med hensikt kort og oversiktlig. Informasjon og medvirkning er derfor
viktige tema i planprogrammet. Det har kommet 1 innspill i fra FAU Havnas skole samt
justeringer fra SLT — arbeidsutvalg. Disse punktene som nevnt ovenfor, flettes inn i planen
for den sendes pa endelig hgring.

Vedlegg:
Uttalelse fra foreldrerddet ved Havnas skole

Utskrift sendes:
Saksbehandler for videre utsending til hgringsinstanser
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TROGSTAD BRANNVESEN - GEBYR FOR UN@GDVENDIGE ALARMER

Saksbehandler: Dag Arne Lier Arkiv: M75 231
Arkivsaksnr.: 13/173

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
18/13 Teknikk- og naturutvalget 16.04.2013
9/13 Formannskapet 18.04.2013
17/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:
1. Trggstad kommune innfgrer gebyr for ungdige alarmer fra 1.7.2013

2. For 2013 fastsettes gebyret til kr 5.000

Bakgrunn:

Trggstad brannvesen har gjennom flere &r sett at det stadig blir flere ungdige
alarmer. Dette er bade tidkrevende og kostbart. Mange av de ungdige alarmene er
pd samme anlegg.

Innfaring av gebyr for ungdige alarmer har som malsetting & fa redusert antall
ungdige alarmer og at brannvesenet gnsker & fa dekket noen av sine utgifter i
forbindelse med slike utrykninger.

Saksutredning:

I Tragstad kommune er det 15 bygninger som tilknyttet Alarmsentral brann gst
(AB@) for direkte varsling til brannvesenet. Bygningen fordeler seg bade pa
offentlige og private eiere.

Ved alle anlegg som er tilkoblet AB@ er det inngétt avtale mellom AB@ og eier av
objektet. Eier forplikter seg til & fglge de vilkdr som fremkommer av
kontraktsvilkdrene. Av kontraktsvilkdrene pkt.6 stdr det:

e Ved unadige/falske alarmer plikter kunden & dekke lokalt brannvesens
kostander med et gebyr pr utrykning i forhold til vedtak av lokalt
brannvesen/kommune.

o Alle alarmer som utloses av andre grunner enn brann/branntillop, herunder
0gsd alarmer utlgst uten paviselig grunn, regnes som unadig alarm selv ved
gjentakelser innenfor et kort tidsrom. De alarmer som utloses ved forsett uten
pavist grunn anses som falske.

e Det lokale brannvesen kan fritt avvike fra denne praksis herunder frafall av
gebyr.

Det er derfor ikke ukjent for eier av anlegget at det kan bli innfart gebyr for ungdige
alarmer. Brannvesenet foretar gjennomsnittlig 20 utrykninger til bygg med direkte
varsling drlig. Mange av byggene er gjengangere. De fleste utrykninger skyldes feil
pd anlegg, feil bruk av anlegg (plassering og type detektor) og matlaging.

Side 19 av 29



Sak 17/13

v Trggstad kommune

N&r det gjelder hva som blir oppfattet som ungdig alarm, synes vi det er riktig &
legge oss pa det som fremkommer av kontraktsvilkdrene til AB@ .

For omsorgsbygg vil vi ikke registrere tgrrkoking av kjele o.l. som ungdig alarm. Det
gjelder i den del av bygget som beboerne disponerer. Det vil ikke gjelde
hovedkjgkken. Omsorgsbygg har beboere som fra overordnet myndighet blir
betraktet med hgy risiko og hvor det er viktig med tidlig varsling. Brannvesenet vil
ved gjentatte tarrkokinger melde fra til rette instans om & fa gjennomfgart eventuelle
brannforebyggende tiltak (komfyrvakt e.l.).

De fleste av kommunene som er tilsluttet AB@, derav Eidsberg og Askim, har innfgrt
gebyr for ungdig alarm. Starrelse pd gebyr varierer fra kommune til kommune. Vi bar
ha et gebyr som samstemmer med vare naermeste kommuner. Gebyret i Eidsberg er
pa kr. 4950, mens Askim har et gebyr pa kr. 5750. Gebyret stgrrelse bgr sta i forhold
til kommunens utgifter til utrykningen. For Trggstad vil kostnadene variere i forhold
til tidspunkt for utalarmering. Et gebyr tilsvarende Eidsberg vil etter vart syn veere
tilstrekkelig. Gebyret fastsettes av kommunestyret ved den arlige
budsjettbehandlingen.

@konomiske konsekvenser

Brannvesenet fér ved innfgring av gebyr dekket noen av sine utgifter til utrykning til
ungdige alarmer. For eier vil det f& en gkonomisk konsekvens dersom alarmer
utlgses. Erfaring tilsier at ved anlegg som er godt vedlikeholdt og godt planlagt i
forhold til driften i bygningen, vil det ikke bli utlgst mye alarmer.

Beredskapsmessige konsekvenser

Ved innfgring av gebyr kan det hende at noen eiere velger & koble ut overfgringen til
AB@. Det er en vurdering eier tar selv. Eieren vil samtidig matte ta risiko/konsekvens
om en brann skulle oppstd. For brannvesenets sin del vil det ikke fa negative
beredskapsmessige konsekvenser.

Vurdering:

Ved innfgring av gebyr ma en legge opp til smidige overgangsordninger. Mange
kommuner velger & gi en «gratis» ungdige alarm fgr en sender gebyr. Dette bar
kunne veere tilstrekkelig med tid, til at eier for ordnet eventuelle feil pd anlegget.
Etter en «gratis» alarm sendes det gebyr fortlgpende.

Ved innfgring av gebyr er erfaringene at antall ungdige alarmer gar ned og at eier av
byggene er mer pdpasselig med & kontrollere sine anlegg.

Eier av bygning ma varsles om at gebyr innfgres.

Det bgr innfgres et gebyr for ungdige alarmer for anlegget tilknyttet AB@. Gebyrets
stgrrelse fastsettes av kommunestyret.

Utskrift sendes:
Brannsjefen i Trggstad
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BUNNPRIS BASTAD - KONTROLLRAPPORT SALGSBEVILLING - AVVIK

Saksbehandler:  Inger-Lise Haugen Arkiv: U62
Arkivsaksnr.: 09/35

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
14/13 Livslgpsutvalget 16.04.2013
18/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:

P& bakgrunn av det aktuelle avviket 23.02.2013 sett i forhold til Alkohollovens bestemmelser
§8§ 3-7 og 3-7 punkt 3 og Alkoholpolitiske retningslinger for Trggstad kommune punkt. 11.2
og 11.3 inndras salgsbevillingen til Bunnpris Bastad A/S i tre dager i perioden 020513 til og
med 040513.

Bakgrunn:

Securitas A/S har foretatt kontroll pd Bunnpris Bdstad den 23. februar 2013, og sendt
Trggstad kommune en befaringsrapport med tilleggsrapport med mulige avvik sett i forhold
til Alkoholloven § 3-7 (overholdes salgstiden) og § 3-7 nr.3 (er alkohol tilgjengelig utenfor
salgstiden).

Saksutredning:

Bunnpris Bdstad A/S ble i kommunestyret 12.06.12 med saksnummer 34/12 innvilget
bevilling av salg av gl og annen alkoholdig drikk med lavere alkoholinnhold enn 4,76for
perioden 01.07.12 - 30.06.16.

Bunnpris Bdstad ble her innvilget fglgende salgstider: hverdager kl.09.00-20.00 og lgrdager
09.00-18.00.

Traggstad kommune har engasjert Securitas A/S til 3 foreta kontroller etter Alkohollovens
bestemmelser.

I rapporten fremkommer fglgende:
« Kontrollor 25907 ankom salgsstedet k. 18:18. Ansvarshavende sto da og stablet varer i
butikken, p& andre siden av der alkoholen star plassert. En annen dame satt i kassen.

Kl. 18:22 observerte kontrolloren en dame og en mann som hadde en 6-pack med
alkoholholdig ol av type «Chang Beer» i handlekurven sammen med ca. 20 andre varer.

Kontrollaren gikk deretter til tippekasen og sto der og ventet til det beskrevne paret kom til
kassen. De ankom kassen ki, 18:35 og damen i kassa scannet alle varene, ogsd den
alkoholholdige alen. Da paret hadde betalt og pakket varene gikk damen bort for 3 hente en
postpakke. Mannen var né pa vei ut av butikken og kontrollaren legitimerte seg for den
ansatte og informerte om avviket.

Den ansatte lgp bort til mannen og forklarte situasjonen, beklaget og ba om & 13 tilbake den
alkoholholdige alen. Etter at denne ble tilbakelevert kom ansvarshavende, og kontrollgren
forklarte situasjonen for henne. Kontrollaren informerte om at det ville bli skrevet en
tilleggsrapport ihht. alkohollovens § 3-7 samt om kommentarfristen til kommunen.
Ansvarshavende samtykket i avviket.»
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Vi har innhentet uttalelse fra Bunnpris Bastad og de bekrefter avviket ved kontrollen 23.
februar 2013.

I uttalelsen fremkommer faglgende: « De beklager hendelsen og belyser hvorfor det skjedde
og hvilke tiltak som iverksatt i etterkant. De ser ps denne episoden som et meget « hendig
uhell» og en menneskelig svikt av den ansatte som trodde det var fredag og ikke lordag.

De sier at deres rutiner er krystallkiare og at de legger stor vekt pd oppleering av sine
medarbeidere. De har i etterkant av hendelsen 23.02.2013 gjennomgatt deres interne rutiner
og alkoholloven med alle sine medarbeidere bade i personalmate og i en til en samtaler.

Vurdering:
I falge Alkohollovens § 1-8 kan kommunsestyret i en bevillingsperiode inndra en bevilling for
resten av bevillingsperioden,eller for et kortere tidsrom.

I fglge merknadene punkt 1.8.2.2 heter det: Kommunen bestemmer om bevillingen skal
inndras og eventuelt for hvor lenge. At vilkdrene for & fatte vedtak om inndragning er oppfylt
betyr ikke at kommunen har plikt til & inndra bevillingen. Kommunen skal utove et skjgnn.

Man skal vurdere type overtredelse, grovheten av overtredelsen, om bevillingshaver kan
klandres for overtredelsen, hva er gjort for & rette opp forholdet og hvordan bevillingshaver
har praktisert bevillingen tidligere.

I Trggstad kommunes alkoholpolitiske retningslinjer vedtatt 18. september 2012 omhandler
punkt 11.2 Type overtredelser og punkt.11.3 Sanksjonsformer.

I falge de politiske retningslinjene defineres denne overtredelsen en « szerlig alvorlig
overtredelse» og under sanksjonsformer vil denne overtredelsen medfgre inndragning av
bevillingen i 1 — 7 dager.

Det er ingen uenighet mellom rapporten fra Securitas A/S og uttalelsen fra bevillingshaver,
det er solgt alkoholholdigdrikk utenfor godkjent salgstid.

Noen overtredelser av alkoholloven vil etter sin art vaere grovere enn andre. Eksempelvis er
salg og skjenking til mindredrige, skjenking til dpenbart pavirket person og brudd pa
salgstidende & anse som alvorlige brudd pd alkoholloven. Dette tilfellet er et alvor brudd sett
i forhold til alkoholloven og de alkoholpolitiske retningslinjene.

Det er fgrste gang denne bevillingshaveren har brutt salgstidende og de har gjort mye i
etterkant av bruddet for & unngd at dette skal gjenta seg i fremtiden. De inndro ogsd den
aktuelle alkoholen ndr avviket ble oppdaget

Utmaling av sanksjon i denne saken ma std i forhold til graden av forseelsen og hva som er

gjort for rette den opp. Slik saken fremstdr synes at en inndragning pa tre dager vil vaere en
riktig sanksjon, da har man vurderert at dette er et alvorlig brudd, feilen ble rettet opp, det

er fgrste gang brudd er oppdaget hos bevillingshaver og bevillingshaver har gjort mye for 3

unnga dette i fremtiden.
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Under den politiske debatt ved behandling av sgknader om skjenkebevilling er det presisert
at bevilling skal veere ” lett & fa og lett & miste ”.

Utskrift sendes:
Bunnpris Bdstad A/S , Bastadveien 651, 1866 Bastad
Securitas A/S, Postboks 658, Lisleby, 1616 Fredrikstad
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NAVN PA NAERINGSOMRADE BRENNEMOEN

Saksbehandler: Hans Gunnar Raknerud Arkiv: Q13
Arkivsaksnr.: 13/196

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
19/13 Teknikk- og naturutvalget 16.04.2013
19/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:

Traggstad kommune overlater til Eidsberg kommune 3 ta stilling til omradenavn og skilting i
kryssene med fylkesveg 128 og fylkesveg 708. For gvrig vises det til saksfremstillingens
vurdering.

Bakgrunn:

Eidsberg og Trggstad kommuner har mottatt brev fra Statens vegvesen datert 8. februar
2013. Det vises til flere henvendelser fra virksomheter i omrddet ved Brennemoen / Edw.
Ruud som gnsker visningsskilt i kryssene med fylkesveg 128 (gamle E18) og fylkesveg 708. I
stedet for visningsskilt til hver virksomhet gnsker vegvesenet d sette opp symbol nr. 790.15
«Naeringsomrade» i kombinasjon med omrddenavnet. Omrddenavn skal godkjennes av
navnemyndigheten, som er kommunen. Siden et av omrddene krysser kommunegrensen
mellom Eidsberg og Trggstad ber vegvesenet om at kommunene i fellesskap finner et
passende navn.

Saksutredning:

Det omrddet som Statens vegvesen sikter til, ligger mellom ny E18 og fylkesveg 128
(gammel E18). Virksomhet pd omrddet i dag er grusuttak for Mona Betong AS og Fossens
Eftf. AS. Begge disse bedriftene har veiadresser i Eidsberg kommune. Eneste virksomhet i
Tragstad er grustaket tilhgrende Henningsmoen @vre. Her drives det ikke kommersiell
grusforretning i dag da det meste av de utnyttbare massene er tatt ut.

Omradet ligger innenfor planomradet for Kommunedelplan for Slitu — Momarken som
Eidsberg og Trggstad kommune utarbeider i fellesskap. I det vedtatte hgringsutkastet er
arealet delvis vist som omréde for rastoffutvinning og delvis som hensynssone. Det er
ingenting som tyder pa at den endelige planen vil stadfeste en annen type arealdisponering
enn rastoffutvinning i dette omradet.

Vurdering:

Radmannen er enig med Statens vegvesen i at det er ngdvendig med en opprydding i
skiltingen i det aktuelle krysset, men stiller seg undrende til at det er ngdvendig & benytte et
eget navn pa et omrdde med et sd begrenset antall virksomheter som grustaket mellom
gammel og ny E18. Siden begge de aktive bedriftene pa stedet driver med base i Eidsberg
kommune, virker det mest naturlig 8 overlate navnevalg og skilting til Eidsberg kommune og
vegmyndighetene. Det har vaert kontakt mellom administrasjonene i de respektive
kommuner om navnesaken, og det foreligger forslag fra Eidsberg kommune p& «Brennemoen
@st» alternativt «Monaryggen». Tragstad kommunes farstevalg av omrddenavn vil veere
«Brennemoen grustak», alternativt «Monaryggen vest». Dersom det er pakrevet med skilting
og valg av omrddenavn ber vi om at dette innspillet blir tatt med i vurderingen ndr den
endelige beslutningen tas av Eidsberg kommune.

Side 24 av 29



Sak 19/13

v Trggstad kommune

Administrasjonen arbeider for tiden med et stgrre adresseringsprosjekt med etablering av
nye adresseparseller og adressenavn i kommunen. Bakgrunn for dette er at det finnes ca.
316 matrikkeladresser som vi gnsker d gjgre om til veiadresser. I tillegg er det en del
uadresserte adresseobjekter som vi gnsker d rydde opp i. Noen av disse ligger nettopp i
Brennemoenomradet slik at en del adresseringsspagrsmal og valg av veinavn, som det ikke
tas stilling til i denne saken, vil komme opp igjen om kort tid.

Vedlegg:
Kartutsnitt
Brev fra Statens vegvesen

Utskrift sendes:

Statens vegvesen
Eidsberg kommune
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FORDELING AV EKSTRAORDINARE VEDLIKEHOLDSMIDLER 2013

Saksbehandler: Hans Gunnar Raknerud Arkiv: 223
Arkivsaksnr.: 13/179

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
20/13 Teknikk- og naturutvalget 16.04.2013
10/13 Formannskapet 18.04.2013
20/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:
Av ekstraordinaere midler til vedlikehold i 2012 benyttes 1 300 000 kroner til vedlikehold av
bygninger og 600 000 kroner til vedlikehold av veier.

Bakgrunn:
I budsjettet for 2013 er det avsatt 1,9 mill. kroner til ekstraordinaert vedlikehold pa veier og
bygninger. Teknikk- og naturutvalget skal foreta en fordeling av disse midlene.

Saksutredning:

Helt siden slutten av 90-tallet har det vaert avsatt midler til sakalt "ekstraordinezert
vedlikehold” i kommunens arsbudsjetter. Avsetningen var lenge p& 1 mill. kroner og gikk
under betegnelsen “vedlikeholdsmillionen”. Fra 2008 har belgpet variert mellom 800 000 og
1,6 mill., og i 2013 er altsd belgpet 1,9 mill.

Ved hjelp av "vedlikeholdsmillionen” har tekniske tjenester kunnet utfare sterkt pakrevet
vedlikehold som det ikke har vaert mulig & finne dekning for i de ordinaere driftsbudsjettene.
Likevel har dette pa langt naer veert tilstrekkelig for & hente inn et stadig gkende etterslep pa
vedlikehold av bygninger og veier.

Siste grovkartlegging av vedlikeholdsbehovet ble gjort i 2009 i forbindelse med fordeling av
den statlige tiltakspakken etter finanskrisen. En del av de mest akutte oppgavene ble da Igst,
men mye gjenstar fortsatt. Falgende behov som fremkom ved denne gjennomgangen er
fortsatt ulgst:

BYGNINGER OG ANLEGG:
e Rehabilitere fyringsanlegget pd Skjonhaug skole Kr. 2 000 000
e  Skifte vinduer p& Skjenhaug skole ” 1180 000
e Nytt ventilasjonsanlegg i gymsalen pd Skjonhaug skole — ” 500 000
e Nye vinduer pad deler av Havnds skole ” 111 000
e Skifte fyringsanlegget i Trogstadhallen 7 1500 000
e Ny takpapp pd kommunens del av Trogstadsenteret 7 500 000
e Utvendig maling: Kommunehuset og Tragstadheimen 7 1000 000
e Ny asfalt pa alle skoleplasser 860 000
o Utvendig og innvendig rehabilitering Skjondal i 600 000
Samlet kostnad pd bygninger og anlegg kr. 8 251 000

Etter denne gjennomgangen ble det avdekket et stort vedlikeholdsbehov pd Bdstad skole,
som kommunestyret bevilget 3 millioner kroner til i budsjettet for 2013.
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Skjgnhaug skole er den av kommunens bygninger som har fatt mest oppmerksomhet i det
siste. I en rapport fra 2012 skriver konsulentfirmaet Norconsult at «Skjgnhaug barneskole er
i darlig teknisk tilstand. Bygningene baerer preg av elde og slitasje, og manglende vedlikehold
i de senere ar». Ved behandlingen av saken om framtidig barneskole pa Skjgnhaug, k.sak
7/13, vedtok kommunestyret bade at det skal legges frem et forprosjekt for bygging av ny
Skjgnhaug skole og en detaljert og priset oversikt over vedlikeholdstiltak og forbedringstiltak
pa dagens Skjgnhaug skole innen hgsten 2013.

I tillegg er det ogsd mange store og sméa oppgaver i de fleste boliger og bygninger, som
totalt sett representerer betydelige kostnader. Dette dreier seg blant annet om utbedring og
maling av tak og vegger, utskifting og reparasjon av slitte dgrer og beslag, utskifting av
innredninger m.m. Kommunen har ogsa utleieboliger som trenger opprusting for & kunne
leies ut videre. Pr. dags dato er behovet for vedlikehold sta@rst i Hglandsveien 11.

VEIER:

o Asfaltarbeider pa boligveier, Skjonhaug kr. 4525000

o Asfaltarbeider p3 boligveier, Bistad 71080000

o Asfaltarbeider pa boligveier, Havnds ” 895 000

e Kantforsterking p3 asfaltveier 7 85 000
e Grofterensking inkl. transport av masser 7 362 000

e Kvisting langs veikanter i 88 000

e Forsterking av grusveier inkl. duk 7 890 000

o 2 lag grusing alle grusveier inkl. transport i 676 000
Samlet kostnad for veier kr. 8601 000

De siste drene har asfalteringsarbeider pd veier i boligfelter blitt tilgodesett med en del
midler fra den ekstraordinzere vedlikeholdsposten. Dette har i praksis ikke endret behovet for
vedlikehold pd kommunale veier, og de beregnede kostnadene holdes derfor uendret.

Vurdering:

Midlene til ekstraordinzert vedlikehold skal fordeles av teknikk- og naturutvalget. Dette er en
grei mate for administrasjonen & informere politisk nivd om hvor behovet for vedlikehold er
stgrst. Fordelingen av midlene bgr vaere veiledende og lite detaljert da det kan skje
uforutsette ting i lgpet av dret som gjgr at prioriteringene mé endres. I dagens situasjon er
det et stort behov for & gjgre tiltak bade pa asfaltering i boligfelt og pa noen kommunale
bygninger. Vi tenker her szerlig p&d maling av Kommunehuset og Trggstadheimen,
Skjgndalbygget,og boligene i Skoleveien 5A og Hglandsveien 11.

Tilstandsrapporten for Skjgnhaug skole danner et godt grunnlag for en rehabilitering av
bygningene ved barneskolen, dersom kommunestyret velger en slik Igsning. Dette er store
og kostnadskrevende arbeider, som betinger egne bevilgninger over kommunens
investeringsbudsjetter. Det er derfor ikke planlagt & bruke noe av vedlikeholdsmidlene pd
Skj@nhaug skole i ar. Rddmannen vil likevel prioritere bygningsmessig vedlikehold ogsa i
2013 og foreslar @ bruke 1 300 000 kroner til bygningsvedlikehold og 600 000 kroner til
vedlikehold av kommunale veier.

Grunnen til at bygninger prioriteres er at bygningsmessig forfall far stgrst konsekvenser pa
sikt. R&dmannen har ved flere anledninger papekt at szerlig kommunens bygninger forringes
pad grunn av manglende vedlikehold. Det samme kan sies om veier og anlegg, men det er
likevel pd bygninger det langsiktige tapet blir stgrst dersom ikke planmessig vedlikehold
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forhindrer bygningsmessig forfall og skade. Veivedlikeholdet kan i noen grad holdes pa et
lavere nivad uten at kapitalverdiene forringes, mens bade bruksegenskaper og de estetiske
forhold ved bygningsmassen vil lide sterkt under mangelfullt vedlikehold.

Utskrift sendes:
Regnskapsavdelingen

PARTNERSKAPSAVTALE @STFOLDHELSA 2013 - 2015

Saksbehandler: Hege Bakke Arkiv: G10 &01
Arkivsaksnr.: 13/207

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
6/13 Ungdomsrad 15.04.2013
15/13 Livslgpsutvalget 16.04.2013
21/13 Kommunestyret 23.04.2013

Radmannens innstilling:
Tregstad kommune inngdr den fremforhandlede Partnerskapsavtale @stfoldhelsa. Avtale

mellom @stfold fylkeskommune og Trggstad kommune for 3 styrke det helhetlige og
tverrsektorielle folkehelsearbeidet, med vekt pd 3 utjevne sosiale ulikheter i helse.

Bakgrunn:
I @stfold er folkehelsearbeidet organisert sentralt i fylkeskommunen med et likeverdig ansvar

i kommunen. Dette er tidligere organisert som et partnerskap. N3 dreier det seg om nye
avtaler mellom fylkeskommunen og primaerkommune for perioden 2013- 2015.

Saksutredning:
@stfold har vaert et foregangsfylke i 3 utvikle folkehelsearbeidet. De fgrste

partnerskapsavtalene om samarbeid ble inngdtt i 2002.

Evaluering av arbeidet ble gjennomfgrt hgsten 2011 og en av hovedkonklusjonene var en
videreutvikling og viderefgring av partnerskapet.

Videre har samhandlingsreformen, revidert Plan- og bygningslov og ny Folkehelselov,
vektlagt det forebyggende og helsefremmende arbeidet i kommunene og regionalt.

Det har vaert bred og relevant medvirkning i evalueringsarbeidet.

Radmannsutvalget har gjennomgatt og anbefalt avtaleutkastet slik det foreligger til
behandling. Avtaler med de @vrige partene vil inngas i etterkant av avtalene med hver
kommune. Dette gjelder Sykehuset @stfold, Hagskolen i @stfold, Frivillighetssentralene og
ulike frivillige organisasjoner. Avtalen vil gjelde ut 2015 med virkning fra 2. halvar 2013.

Vurdering:
Traggstad har sa langt ikke hatt egen stillingsressurs som folkehelsekoordinator, men kun hatt

en kontaktperson pa omrddet. Folkehelsearbeidet drives gjennom flere virksomheter. Avtalen
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vil kunne vaere et insitament til 8 forsterke og gke den systematiske tilnaerming til
folkehelsearbeidet.

Fra 2013 har kommunen gkt sin ressurs til kommuneoverlege til 40 % stilling. Rddmannen vil
vurdere 3 foresld hvordan vi ytterligere kan forsterke innsatsen fra kommunens side f.o.m.
neste budsjettar.

Avtalen er klargjgrende for partenes ansvar og oppgaver. Den fremtvinger heller ikke en
annerledes organisering i egen kommune, men den initierer en hgyere bevissthet rundt
folkehelsearbeidet i alle kommunens arbeidsomrader.

Rddmannen anbefaler at avtalen godkjennes og undertegnes pé vegne av Trggstad
kommune.

Vedlegg:
Partnerskapsavtale @stfoldhelsa

REFERATSAKER

Saksbehandler: Arkiv:
Arkivsaksnr.: 13/220

Saksnr.:  Utvalg Mgtedato
22/13 Kommunestyret 23.04.2013
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Til: Postmottak
Ellen Arntzen; Odd Flesjes . He H

Kopi: .
Emne: Innspill til planprogram for trafikksikkerhetsplan @, 80 i
Vedlegg: En trygg og sikker skolevei, brev til skolene doex docx iiage001.png :

Vi har mottatt forslag til planprogram for trafikksikkerhetsplan i Tregstad kommune.

Var medarbeider pa trafikksikkerhet, Odd Flesjg, har giennomgétt planforslaget og gitt noen innspill ift

skolebarntransporten.

Pstfold kollektivtrafikk er oppdragsgiver for skolebarntransporten i @stfold, og har de to siste arene reist
rundt pd barneskolene og undervist i «Trygg og sikker skolevei», Undervisningen gar ut pa 3

lzere barn og ungdom hvordan de skal forholde seg
til skolebussen, og har omfattet bade et undervisningsopplegg i klasserom og i bussen.

Forslag til plan for maloppnaelse: Barn eskolene setter av tilstrekkelig undervisningstimer til et
leksjonsopplegg «Hvordan bli en trygg og sikker bussbruker»,
@stfold kollektivtrafikk kan vare behjelpelig med tilrettelegging av undervisningen.

Trygg trafikk har i flere fylker en skoleambassadgr som er en kontaktperson og bindeledd mellom skoler og
Trygg trafikk. Ta kontakt med Trygg trafikk for mer informasjon om dette.

Vedlagt fglger et informasjonsark om undervisningstilbudet fra @stfold kollektivtrafikk.

v3rt innspill er t.o. ikke samkjgrt med samferdselsavdelingen i @stfold fylkeskommune, og det er derfor
mulig at dere vil motta innspill ogsa fra samferdselsseksjonen.

Med vennlig hilsen

Kjetil Gaulen
murkedssjef

Ly Dstfold
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@ Distiold kbl}ekt!\rtraﬁkk

En trygg og sikker skolevei

@stfold fylkeskommune og Nettbuss har gatt sammen om en informa sjonskampanje «trygg
og sikker busstur». Nettbuss skysser mange skolebarn til og fra skole n hver dag og ser behov

for informasjon til barna.

| @stfold begynner det ca. 3000 ny fersteklassinger i skolen hvert ar. Mange har ingen
erfaring med buss og det har vi tenkt & gjgre noe med.

Det er god sa mfunnsgkonomi i god opplaering og tilvenning i bruk av buss.

@stfold kollektivtrafikk, OKT, besgkte ca. 30 grunnskoler, skoledret 2011-2012. Der fikk 1. —
4. trinn informasjon og opplaring i hvordan vi tar buss pa en trygg og sikker mate. Erfaring
fra de besgk er at mange barn er usikre og utrygge pa a ta bussen. Dette var en ren
klasseromsundervisning med opplaringsmateriell hentet fra Trygg trafikk sin hjemmeside. |
&r har @KT gatt sammen med Nettbuss og opplaringen utvides med praktisk trening med en

busstur.

Bilbelte, «setebelten. Nytt av areter et tillegg i vegtr.l. § 40 a, Alle skyssbarn har krav pa en
sitteplass og sitteplassen skal veere utstyrt med setebelte. Det er ogsa pabud om at setebeite
SKAL brukes.

skolebesgket: 1. - 4. klassetrinn. Teoretisk leksjon er beregnet til en skoletime, (gnsker &
benytte skolens data og nettlpsning). For skoler som hadde besgk av meg | 2011-2012 er det
kun 1. trinn som far teoretisk leksjon. De gvrige skolene fér teoretisk leksjon for 1. - 4.
Klassetrinn. Alle trinn far busstur, tar ca. 20 min. Her far barna positiv erfaring | rolige tempo

og praktiserer teorien de har lzert.

NBI Se kigreplan for ndr vi kommer til deres skole. Dersom dag og tidspunkt ikke passer, md
dere gi meq rask tilbgkemelding.
Mélet med kampanjen: Barna skal bli trygge og gode bussbrukere.

Vért motto: Kundene skal oppleve turen sd fin at de glede seg til neste tur.

wed vennlig hilsen

Odd Flesjs
Traflkksikkerhetskonsulent

@stfold Kollektivtrafikk
Mob; +47 46791534

e.post oddfle@ostfoldfk.no
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Foreldreradet vei_'i Ha&nés |
Oppvekstsenter
¢/0Ole Dahl, - - .
Krogstadveien 400, ML
1850 MYSEN : S
Lo QLo

05. februar 2013

TROGSTAD KOMMUNE

Postboks 34

1861 TRAGSTAD

Uttalelse til planprogram — «Planprogram for trafikksikkerhetsplany

Foreldrerddet ved Havnés Oppvekstsenterer spesielt opptatt av at
Trafikksikkerhetsplanen fokuserer p4 barns sikkerhet i trafikken o g kommuneplanens

mal

e «Alle elever skal ha en trygg skolevei»
¢ «Kommunen skal aktivt uteve press p2 de rette instanser med mal omy

Vi kan komme tilbake med mer detaljerte kommentarer nar planen legges ut pd hering
senere 1 &t, men etter vir mening er det tre omréder i vart distrikt som man ber se

spesielt pd:

o Fylkesvei 783 og 784 mellom Verpet og Havnis, der elever i dag ikke har noe
vedtak om skyss grunnet farlig skolevei, selv om elever helt ned til 2. klasse
kan ha opptil en times skolevei til fots langs en trafikkert vei.

¢ FvI23 fra Havnés-brua til Faugli-krysset, inkludert parkeringsplassen/
bussholdeplassen ved bamehagen.

e Krysningspunktet fra bussholdeplassen ved Finsrud og inn p&
Langsatherveien.

FAU ved Havnds Skole er positive til & delta i en arbeidsgruppe for
Trafikksikkerhetsplan, dersom det skulle veere enskelig.

Vennlig hilsen

Foreldreriadet ved Havnds Oppvekstsenter

v/ Ole Dahl
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Frashaug, Birgit @fstaas <BirgitOfstaas.'Froshé-ag-@;:;zfé gstad-sparebank nos |

Fra:

Sendt: 8. februar 2013 09:23 : _

Tit: Postmottak T e [ 2’ , 1 bq-” o
Emne: Uttalelse planprogrammet 4o R

Vediegg: Planporgram pa haring.doc : § 8 ST S :

" CHUH
ei & 80

Vedlagt fglger uttalelse til planprogrammene SLT-plan og trafikksikkerhetsplan fra FALJ - 'iﬂggétéd Ungdomsskole ™

Med vennlig hilsen
Birgit @ Frgshaug





5 Tregstad kommune

Tregstad ungdomsskole

Marit Lillegraven Haakas
Saksbehandler i Trafikksikkerhetsplan

Hans-Petter Ringstad
SLT-koordinator

Tregstad 7.februar 2013.

Uttalelse til planprogrammene Planprogram for trafikksikkerhetsplan 2013-2025, og
Planprogram for SLT-arbeid i Tregstad kommune 2013-2025 '

Foreldrenes Arbe!dsutv_alg (FAU) ved Tragstad Ungdomsskole (TUSK) snsker med dette a
informere om at vi er orientert om planprogram for trafikksikkerhetsplan 2013-2025, og tar dette til

etterretning.

Nar det gjelder planprogram for SLT-arbeid i Tregstad kommune 2013-2025 har vi ikke nos &
tilfeye hovedtemaene | planen. FAU ved Tregstad Ungdomsskole forventer at ressurser som

finnes ivertas best mulig til prosjektet.

Med vennlig hilsen
FAU ved Tregstad ungdomsskole

Marion Bleie Birgit @ Freshaug

Nestleder Leder

TREGSTAD KOMMUNE TRGGSTAD UNGDOMSSKOLE M

Postadr.: Pb. 34, 1861 Tregstad Telefon: 69 B2 44 00 Fostadr.: pb 34, 1861 Trogstad IEEFSEI i

Besgksadr.: Kirkeveien 17, Skignhaug Telefaks: 69 B2 44 10 Bespksadr: Tdreltsveien 10 Telefaks: 60 B2 60 15
Org.nr. 964 947 260 E-post: ungdomsskolen@trogstad kommune.no )

Internett: www.trogstad.ng
E-post: postmottak@trogstad.kommune.no Bankkento: 1140.07.00739
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Trpgstad Kommune H o
LH
v/Radmann Tor-Anders Olsen ,%
QL %C
Postboks 34, 11861 ngstad Bastad 09‘02-2013 -

FAU v/Bastad Skole

Uttalelser til Planprogram SLT-Plan og Trafikksikkerhetsplan.

FAU v/Bastad skole har behandlet mottatte planprogram for SLT-arbeide og Trafikksikkerhetsplan for
Tregstad Kommune 2013-2025 og har falgende tilbakemelding og innspill:

SLT-Plan

e Ingen innspill, men setter pris pa at trafikk og holdninger samt utdanningsniva legges stor

vekt pa.

Trafikksikkerhetsplan:

o Vignsker at vart tidligere innsendte forslag til ny lgsning for ny bussholdeptass, rundkjegring
v/skoleplass samt parkering tas med i planen for snarlig giennomfering.

Det ma etableres 40 sone fra Tryggheim til Olberg etter avkjgringen ned mot Vassbygda.

e 60 sone mé& forlenges til der gangstien slutter v/Raknerudveien.

o Fotgjengeroverganger etableres ved alle farlige overganger for elever. Vi anbefaler fglgende
steder: Overgangen fra slutten pa gangstien v/Raknerudveien, overgang mot Vassbygda,
v/Bunnpris mot Elimasen og v/Venta.

Det ma etableres fartsdumper fglgende steder: v/skolen, Bastad Barnehage og

v/Kirken/Menighetsbarnehagen.
= Sendtvetveien ma bli en 60 sone helt fra Baastad Tre og til krysset mot Sluppen og Berger.

Det bgr vurderes gangvei pa samme strekning.
Det er til dels mange skumle skoleveier for elevene v/Bastad Skole. Gratis skoleskyss inntill 3
km avstand fra skolen bdr gjelde for alle elver til og med 4 klasse.

Bes omn at vare innspill tas med i trafikksikkerhetsplan for 2013-2025

Med hilsen
Stein Gunnar Moe

Leder FAU Bastad Skole





Iren Krogh Sk PG

Fra: Marit Haakaas . '. '2 /?éﬁ»f % '

Sendt: 12. februar 2013 08:16
Iren Krogh '

Til:

Emne: VS: 5LT og Traffikksikkerhetsplan 2013-2025 B .

Har gjort om skrifttypen og da kom all teksten fram © ? A K

Marit e G“SC/

Fra: Iren Krogh T =

Sendt: 11. februar 2013 12:38

Til: Marit Haakaas
Emne: VS: SLT og Traffikkslkkerhetsplan 2013-2025

Sender som avtalt.
Mvh Iren

Fra: Ole Jprgen Szether [mailto:csather@gmail.

Sendt: 9. februar 2013 19:13

Til: Postmottak

Kopi: Anne Hammeren Skofsrud; Anders Krokeide; Hege Fundingsrud; Camilla Seether; Svein Werner: Marianne
¢ f

QOpsahl
Emne: SLT og Traffikksikkerhetsplan 2013-2025

Hei.

Vi i SU Bastad barnehage har gjennomgétt SLT og traffikksikkerhetsplane
n2013-
seg begge planprogrammene, med noen fi kommentarer. : 352025 Dereigebslutter

For & gke sosial kompetanse, og skape gode holdninger i forhold til e i
’ | gne valg og trafikksiki i
ultvalget at barneha‘gen fortsetter sitt traffikksikkerhetsoppleg og sosial ﬁo;petans:;)ykgegri}:;t’ v
gjennom "Det er mitt valg”. Disse oppleggene burde gi barna en god plattform for 4 oppna

planprogrammenes mél pa sikt.

I tillegg har vi disse innspillene til Traffikksikkerhetsplan 2013-2025.

Henteplass for Bastad barnehage og Bastad skole. SU Bistad barneh i
henteplassen ligger et lite stykke fra riksvei 22, men at den trenger ;g;rll;;nzl;fz iireimmt o ]
og myke traffikkanter pd marke tider av dggnet. ' Angesm
- Riksvei 22, 40 sone fra kirken til Olberg etter krysset mot Vassbygda. |
Riksvei 22, 60 sone fra Olberg til slutten pa gang sykkelsti mot Raknerud.

- Riksvei 22, fartsdumper ved skolen, Bastad Barnehage, Kirkestua og Venta

Riksvei 22, fotgjengerfelt v/Venta, Bunnpris, Vassbygda, Raknemdveie;l

Redusert hastighet pd Sentvedtveien til krysset Sluppen/Berger. '

De nye boligfeltene trenger asfaltering med fartsdumper, spessielt Ki 4 ;

for giennomkjering. 1 planen star det at dette skal etta%lerei pa seilzt, ;gléibg:::? rl]i; (lij:': ;‘;ﬁai]e; Tl:lUIlghet
disse feltene. Eksempelvis i "nye Kirkeby&sen" bor det ca15 barn i barnehage /barneskole :lder .

1

ivh

Ole Jgrgen Szther
Leder SU Bastad barnehage.





Jren Krogh e laymewtig

Marit Haakaas L

Fra:

Sendt: 13. februar 2013 14:46 ;

Til: Postmottak . o ;

Emne: VS: Hering: planprogram for SLT og traFikksikkerhet PR o e
N ﬁ‘f: o8- A

Hei . &’ 80

Har TAtt dette hgringsinnspillet fra Statens vegvesen/Fylkestrafikksikkerhetsutvalget,

Marit

Fra: Claudius Jgrn [mailto:jorn.claudi vegy en, T

Sendt: 6. februar 2013 15:04

Til: Marit Haakaas
Kopi: Vefferstad Margrete; Paal-Gunnar Mathisen; Ellen Amtzen; Husvik Lars Helge; Bechmann Elisabeth; Jensen

Roar Midtbg
Emne: SV: Hgring: planprogram for SLT og trafikksikkerhet

Hei

1 det felgende kommenterer vi bare Planprogram for Trafikksikkerhetsplan 2013-2025, men kommentarene kan ogs4
ang4 planprogrammet for SLT, seerlig der mél og strategier henger sammen.

1. Innledning
A. Bakgrunn og formai
Kommentarer: Ingen
B. Feringer for trafikksikkerhetsplanen

a. Nasjonale og regionale fgringer
Kommentarer: Leereplonen for grunnskolen «Kompetanselaftet» har kompetansemdl for trafikk p& 4., 7.

og 10. trinn. Vér erfaring er at sveert fé skoler har egne undervisningsplaner for hverdan disse
kompetansemdlene skal nds. Dette er noe som bgr inngd som feringer for trofikksikkerhetsplanen.
Tilsvarende feringer finnes ogsé i rammeplan for bornehagene (Barnehageloven).

b. Kommunale forutsetninger
Kommentarer: G-visjonen gjelder drepte og hardt skadde. Hardt skadde omfatter begrepene «Meget
alvorlig skaddex (MAS) og «Alvorlig skadde» (AS), og det er disse begrepene som anvendes som
nasjonale og regionale mélindikatorer. Nor dere bruker begrepet «alvorlige ulykker» vil dere f&
problemer med 6 omregne skade- og ulykkestall til mdlbare verdier i deres egne planer,

Begrepet «trygg skoleveg» ber unngds i méisammenheng. Trygghet er et subjektivt og felelsesladet
begrep som er vanskelig @ mdle i objektive verdier. De fleste ulykker (szerlig i boligomrider] skjer ikke pé
grunn ov fait utrygghet. Det er ofte stikk motsott. Folsk trygghet bidrar til uoppmerksomhet, hgy fart,
manglende bilbeltbelte/sykkelhjelmbruk og andre brudd pd sikkerhetsbestemmelser. | kulepunkt 2 under
«Strategier» blir dette forholdet tydelig. Krysningsulykker mellom kjpretgyer og fotgjengere skjer ofte i
gangfelt, og szerlig ndr gangfelt er anlagt i strid med kriteriene. Slike «trygge» krysningspunkter kan i
verste fall bii en trafikkfelle. Det er bokgrunnen for at Statens vegvesen har fjernet enkelte gangfelt og
erstattet det med et «tilrettelogt krysningssted» uten oppmerking av gangfelt,

Vi anbefaler at dere bruker begrepet «sikkerhets istedenfor efler sammen med begrepet «trygghet». Det
er et objektivt begrep som kan mdles og stadfestes.

2. Fra planprogram til vediatt plan

A. Organisering, medvirkning og framdrift
Vi anbefaler at planprogrammet ogsd omtalfer hvordan barn blir hart og fér mulighet til ¢ medvirke i planarbeidet.

Noen kommuner bruker barnehagebarn og skoleborn til registrering av barnetrdkk og «trafikkfeller». Videre bar

1





barnus talsperson ha en plass i styrings- eller arbeidsgruppa. Elfers kan vi
. ‘ er. i i opplyse om ot FTU-sekret
for Trygg Trafikk bidrar sé iangt det er mulig i kommunenes arbeidsgrupper for traffkksikkerhetsplaf;rogfy!kes;eder

3, Tema som planen vil ta opp
Et viktig tema bar veere hvordan kunnskoper og holdninger til trafikk kan innarbeides slik at kompetansemélene fo
r

trofikk i skolen kon nds. Et annet tema er forholdet mellom trafikksikkerhetsarbeidet 0g HMS-arbeidet i kommu
Trygg Trafikk tilbyr kommunene et opplegg som kalles Trafikksikker kemmune, og planpro i——iio nen.
hvifken status kommunen vil arbeide mot i en slik sammenheng. HaERm

Med hilsen
Joern Claudius

Seksjon: Plan og trafikk @stfold
Postadresse: Statens vegvesen Regioh st, Poslboks 1010. 2605 LILLEHAMMER

Beseksadresse; Verfisgate 7, MOSS
Telefon: +47 63243736 Mobil: +47 91844960 e-post: jorn.clavdius@vegvesen.no

www_vegvesen.no e-post firnapost-ost@veqvesen.ng

Tenk miljg - spar papir. Trenger du & skrive ul derthe 8-posten?

Fra: Marit Haakaas ]maIlto:marit.haakaas@msmd.kommgg‘e_.gg]
Sendt: 20. desember 2012 10:18

Til: Marit Hazkaas
Emne: Hering: planprogram for SLT og trafikksikkerhet

Vedlagt felger hgringsbrev og planprogram for SLT-plan og trafikksikkerhetsplan. Begge har heringsfrist 10. februar

Mvh Marit Haakaas
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Iren Kr%h |

Ellen Arntzen <ellena@ostfoldfk.no> . . e

Fra:

Sendt: 8. februar 2013 13:32 '

Til: Postmottak : H" ’(’ H

Kopl: Jern Claudius; Kjetil Gaulen ‘ 6\, 86

Emne: Heringsuttalelse til planprogram for trafikksikkerhetsplan i Tragstad
kommune.

Trogstad kommune ved Marit Lillegraven Haakaas, saksbehandler for trafikksi kkerhetsplan.

Samferdselsseksjonen i @stfold fylkeskommune stiller seg bak heringsuttalelsen ti| sekreteer Jern Claudius i
fylkefs trafikksikkerhetsutvalg (FTU) og oppfordrer Tragstad kommune 1il & ta hans réd til folge. Vi mener
ogsd at innspill fra @stfold kollektivtrefikk (FKT) med skrivet «En trygg og sikcker skolevei» er et verdifullt
bidrag. Forslag til plan for méloppndelse: Barneskolene setter av tilstrekkelig Undgf‘y/snfntgsﬂmef' il et
leksjonsoppleqg «Hvordan bli en trygg og sikker bussbruker» stettes.

Vennlig hilsen

Ellen Arnlzen
radgiver

@stfold fylkeskommune, Samferdselsseksjonen

Pb. 220, 1702 Sarpsborg

Telefon: 69 11 71 44, 69 11 70 00, Mobil: 416 63 430
E-post: ellena@ostfoldfk.no

Nettside: www,gstfoldfk.ne
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Regional transportplan for @stfold mot 5g50

Innledning

Regional transportplan for @stfold mot 2050 (RTP) tar utgangspunkt i fylkesplanens mal og strategier for
levekar/folkehelse, verdiskaping og miljg. Den bygger videre pa igangveerende arbeid med planlegging av
samferdselsprosjekter j @stfold, eller prosjekter som bergrer fylket vart. @stfold som gjiennomfartsfylke
sammenhengen med naboregioner inkludert Sverige, fylkets rolle for & styrke Osloregionens ’
konkurranseevne pa en baerekraftig mate, samt vekst i byomradene er sentrale faktorer for
samferdselsplanleggingen i @stfold.

Foreliggende handlingsprogram er det fgrste som er utarbeidet etter at RTP ble vedtatt i juni2012.
Programmet tar bl.a utgangspunkt i

e malsettinger, fgringer, strategier og indikatorer i RTP

e bindinger fra tidligere ar

e gkonomiske rammer fra fylkeskommunens gkonomiplan
e |okale prioriteringer basert pa innspill fra kommunene

Arbeidet med programmet har foregatt parallelt i to administrative grupper i samarbeid med en politisk
styringsgruppe nedsatt av SMK-komiteen. Samferdselsseksjonen i @stfold fylkeskommune har hatt

koordineringsansvaret,
1. Grunnlag og forutsetninger

1.1 Mal og indikatorer

Fylkesplanens fokusomrader er fulgt opp i RTP og vil derfor gi handlingsprogrammet innretning mot
transport, fysisk aktivitet og klima sammen med de mal, delmal, strategier og indikatorer som er drgftet i

denne forbindelse.

Som overordnet strategi, forventes oppfglging og fullfgring av de prosjekter som er igangsatt, herunder
planprosjekter. Disse involverer ofte tunge ressurser gkonomisk, praktisk og knyttet til
medvirkning/skapte forventninger. | forhold til prioriteringer ellers skal kostnadseffektivitet tillegges
betydelig vekt, dernest grad av maloppnaelse for gvrig.

Delmal og hovedoppgaver
Det er formulert delmal over fglgende 4 tema:

1. Fremkommelighet

2. O-visjonen

3. Klima

4. Universell utforming (UU)

Delmal 1 fokuserer seerlig pa nzeringstransporter, kollektivtransport og ps opprettholdelse av
hovedtrekkene i bosettingsmgnsteret. Oppgraderinger og nyanlegg i byomrader — med fokus p&
arbeidsreiser/rushtrafikk og endring av transportmiddelfordelingen — er relevante tiltak her. Bedret
fremkommelighet og kontakt mellom fylkets delregioner (bosettingsmgnster) synes i storre grad 4 matte
ivaretas ved utvikling av eksisterende infrastruktur gjennom intensivert vedlikehold/ «p&kostning», en
tilfredsstillende driftsberedskap og en generell strategi for ivaretakelse av vegkapitalen.

Bypakkene og bykommunenes egne bidrag vil etter hvert kunne spille en avgjgrende rolle i forhold til
rushtidsutfordringer og bymiljg. Dette forhold har sterk relevans til RTP’s De/md/ 3 om miljg og kiima.
Fylkeskommunens policy og prioriterte aktiviteter er allerede i noen grad avstemt i en slik retning

Handlingsprogram for fylkesveier og kollektivtransport 2014-17 — Heringsutkast Side 2





Regionay transportplan for @stfold mot 2050

giennom initiativ og deltagelse bl.a i oppfelgingen av KVU Nedre Glomma. Handlingsprogrammet legger
til rette for & stimulere disse prosessene videre. '

Delmdl 2 om trafikksikkerhet setter klare mal i samsvar med O-visjonen (nyll drepte eller alvorlig skad de).
| handlingsprogramsammenheng krever dette at tiltak i alle kategorier tilfredsstiller krav til
sikkerhetsmessig utforming slik at @nskede virkninger kan sannsynliggj@ res ut ifra programmets samlede
investeringsprofil.

Delmal 4 om universell utforming er et generelt krav, men vil i vére sammenhenger ha stgrst relevans nar
infrastruktur knyttet til kollektivtransporten skal utformes. Det er derfor j ferd med & utvikles
programmer for oppgradering av de viktigste/mest sentrale holdeplassene | fylket og atkomsten til disse.
Tiltakene er relativt ressurskrevende, bade gkonomisk og mht planforberedelser.

Det er i RTP konkretisert noen oppgaver som skal gis prioritet. For programperioden frem til 2017 er
anfgrt som seerlig viktig

- asnu utviklingen med forfall pa fylkesvegnettet med spesielt fokus p3 kritiske bruer
- dutbedre ulykkespunkter, samt prioritere tiltak for elever uten fri skoleskyss
- abidra til a utvikle transportpakker for a gke andelen som gar, sykler og reiser kollektivt
a utbedre tilfgrselsveger og legge til rette for kollektivbetjening av nytt fylkessykehus pa Kalnes

Indikatorer

Til delmalene er det anfgrt indikatorer. For Delmal 1 om fremkommelighet vil standardindikatorene for
veg (tillatt aksellast/andel Bk10, %-andel fast dekke, indekser for jevnhet og spor, antall km g/s-veg)
fortsatt vaere viktige. Ytterligere krav stilles til gkt sykkelandel (8 %), antall kollektivreisende (dobling
innen 2023), bedret punktlighet/regularitet og reduserte rushtidsforsinkelser. Det forutsettes at
dokumentasjon pa (grad av) maloppnaelse gis i arsrapport.

Delmdl 2 om trafikksikkerhet forutsetter reduksjon av antall drepte og hardt skadde med en tredjedel
innen 2020, med 2010 som referansedr, jf. NTP. Dette krever en reell og paviselig nedgang allerede i
programperioden. Dokumentasjon fremlegges i arsrapport.

Delmal 3 knyttet til klima krever en 10 % CO2-reduksjon i 2023 relatert til 2005-nivéet. | tillegg skal
@stfold bidra til nasjonale mal for svevestpv og stgy og dessuten arbeide for a gjgre transportsystemet
mindre sarbart for klimaendringer (ekstremvaer, flom),

Delmadl 4 om universell utforming konkretiseres gjennom arlig rapportering pa gjennomfgrte tiltak.

I vedlegg er vist en oversikt over indikatorer som blir benyttet i effekt- og virkningsvurderingene.

1.2 @konomiplanens rammer

Omregnet til 2013-kroneverdi og justert for opphgret av vegfritaket for mva (investeringsbudsjettet er
basert pa bruttokostnader) er de gkonomiske rammene som fglger:

Mill 2013 kroner

2014 2015 2016 2017 2014-17
Kollektivtrafikk " 275,5 280,5 280,5 280,5 1117,0
Driftsbudsjett fylkesveger 173,7 173,7 173,7 173,7 694,8
Investeringsbudsijett fylkesveger 113,77 112,0 118,8 118,8 463,2

Yinkluderer ekstratildeling til satsing pa biogassbusser i NG p& 10 mill.kr pr ar (5 2013)
Zinkluderer overskudd fra AS Hvalertunnelen pa 4,8 mill.kr avsatt til gs-veg pd Hvaler
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1.3 Status i hht budsjett 2013
Investeringsprogrammet for 2013 gir en del bindinger til 2014 ved at pabegynte prosjekter ma sluttfares

Innen kategorien mindre utbedringer utgjgr dette 19 mill.kr knyttet til fornying av Spikerbukta og
Grislingas bruer. Videre vil trafikksikkerhets- og miljg prosjektet pa fv.117 gjennom Gressvik samt
byggingen av kollektivfelt pa fv.118 Ryggeveien binde opp henholdsvis 15 og 6 mill.kr for sluttfgring i
2014.

Til sammen er disse bindingene anslatt til 40 mill.kr, dvs. over en tredjedel av budsjettrammen for 201 4

1 2013 er programmet ellers preget av usikkerheten knyttet til fullfinansiering av sidevegstiltaket Vamma
— Ringnesdalen pa fv.115. 1 det foreliggende investeringsprogrammet er det inntil videre satt av 15 mill. kr
til dette formalet. Det forutsettes et spleiselag med E18 sideveismidler.

2. Investeringsprofil og prioriteringer

2.1 Generelt

Investeringsprogrammet, se tabellvedlegg, er utarbeidet pa kjent format og inndelt i tradisjonelle
kategorier, men det er gjort noen tillempninger. Budsjettaret 2014 er detaljert pa enkeltprosjekter sa
langt det har vaert mulig mens perioden for gvrig kun er vist i sammendrag pr. kategori. Det er angitt
kolonner for «historiske data» slik at investeringsprofilen (%-fordelingen mellom tiltakskategorier) kan
etterprgves.

Siden programmeringen etter forvaltningsreformen startet i 2010 har det vaert foretatt arlige revisjoner
av handlingsprogrammet, og planforberedelser og annet relevant programarbeid har veert innrettet i
forhold til dette. Gjeldende program og budsjett representerer derfor tunge fgringer for
investeringsaktivitetene fremover.

Ved flere anledninger er det etterspurt bidrag fra kommunene i forhold til behov, tiltak og prioriteringer
innen samferdsel. Sammen med allerede foreliggende «10-arslister» utgjgr disse en stor utfordring rent
giennomfgringsmessig. Dette samlede registrerte behovet er dokumentert pd samme format som
investeringsprogrammet, og er slik sett tilgjengelig, men ikke vedlagt.

2.2 Sezerskilte forhold og utfordringer

Tverrforbindelsene utgjgr en utfordring for & fa en bedre tilknytning mellom E6 og E18. Rv 111/Rv 22
mellom Sarpsborg og Mysen er et statlig ansvar. Nar det gjelder fylkesveger er fplgende prioritert i
rekkefglge for strekningsvise utbygginger/utbedringer i Regional transportplan mot 2050: Fv 120 Moss-
Elvestad, Fv 115/114 Askim-Kalnes. Ved behandling av planen ble det vedtatt at spgrsmalet om en ny
tverrforbindelse som styrker forbindelsen mellom E6 og E18 bgr drgftes i forbindelse med en eventuell
bompengefinansiert transportpakke for Indre @stfold.

Grensesnittproblematikk i forhold til oversikt og gjennomfgring kan oppsta i handteringen av
(1)«ordinaere prosjekter» (fra handlingsprogrammet), (2)prosjekter i Bypakke Nedre Glomma, (3)«Sykkel i
by»-prosjekter og {4)eventuelle tiltak innenfor Belgnningsordningen. Nye transportpakker som krever
oppmerksomhet og i fprste omgang planressurser, kan tilkomme, jf Mosseregionen der KVU-rapport er
utarbeidet og til behandling. De tilhgrende prosjektlistene er samlet i en totaloversikt, og «gjengangere»
er merket med sin alternative tilhgrighet.

Bypakke Nedre Glomma forberedes i et samarbeid mellom kommunene, fylkeskommunen og Statens
vegvesen. For & vaere i posisjon nar proposisjonen gar til behandling i Stortinget, er det satt i gang
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planforberedelser av betydelig omfang. Dette fglges opp i handlingspro grammet og medvirker sterkt tj| at
midler til planleggingsaktiviteter gker sin andel av investeringshudsjettet,

Brufornyingsprogrammet tilhgrer kategorien Mindre utbedringer og vil bl fulgt opp i hht vedtak. Sammen
med bundne utbedringstiltak fra 2013 og relatert til tidligere andeler for denne prosjektkategorien tilsjer
ressurssituasjonen at enklere Igsninger vurderes der det er registrert be hoy for utbedring av lengre,
sammenhengende strekninger. Dette vil gjelde flere av de regionale howvedvegene, som nord/syd-
forbindelsene. | programmet sgker vi a legge til rette for at forberedende investeringstiltak kan

planlegges og gjennomfgres koordinert og i kombinasjon med vedlikeho|dsbudsjettets
dekkefornyingsprogram. En slik strategi vil matte baseres pa rutevise vurderinger og behovsavklaringer,
men vil ventelig kunne tillate enklere planprosesser deretter.

Belgnningsordningen for bedre kollektivtransport og mindre bilbruk i byomrédene forutsetter i hht sgknad
fra Nedre Glommaregionen et ikke ubetydelig regionalt tilskudd. Bidrag fra handlingsprogrammet
kommer i hovedsak innenfor kategoriene restriktive tiltak og tiltak for kollektivtrafikk, sykkel og gange.
Kollektivtiltakene fordeles mellom budsjett 2013 og programperioden. G /s-tiltakene rekrutteres fra
portefgljen som er under regulering og prosjektering i 2013.

Tilskuddsordningen for gkt tilgjengelighet i kollektivtransporten (tidl. BRA-midler) tilfgrer @stfold ca. 6
mill.kr samlet i 2012 og -13. Det tilkommer en egenandel pa 25 % ut over dette. For
handlingsprogramperioden forutsettes at det spkes om bel@p tilsvarende en egenandel pa 1,5 -2 mill.kr
arlig.

Sparsmal rundt klassifisering har oppstatt etter giennomfgring av forvaltningsreformen i 2010 da
stgrstedelen av den tidligere kategorien «@vrige riksveger» ble overfgrt til fylkene. Her fulgte ogsa gang-
/sykkelveger med, mens slike anlegg langs de opprinnelige fylkesvegene fremdeles er kommunale. Disse
har en utstrekning pa ca. 47 km. Dette skillet anses uhensiktsmessig, og det legges opp til at
fylkeskommunen patar seg et helhetsansvar her. Det gjennomfgres en prosess i samrad med regionale
vegmyndigheter og i samarbeid med kommunene der fgringer og premisser for overtagelse synliggjgres
og spkes omforent. Det innhentes preliminare synspunkter fra kommunene pa prinsippet om et slikt
samlet ansvar gjennom hgringsprosessen for handlingsprogrammet. En eventuell overtakelse av disse
gang- og sykkelvegene vil koste fylkeskommunen ca. 2,5 mill.kr i arlige drifts- og vedlikeholdsutgifter (ca.
50 000 kr/km).

Gjennom RTP er det foretatt en klassifisering av fylkesvegnettet i funksjonsklasser. Dette gir et nytt og
forbedret utgangspunkt bade i den daglige forvaltningen og i forhold til fremtidig utvikling av omrader og
korridorer. Det er i denne sammenheng gnskelig @ se neermere pa funksjonsklassen «Lokale
atkomstveger» og vurdere omfanget av dette vegnettet opp mot faktisk funksjon med tanke pad en mulig
nedklassifisering. Det gjennomfgres en utredning og prosess der relevante funn, konklusjoner og
eventuelle anbefalinger forelegges fylkeskommunen som egen sak.

Administrativ oppskriving av aksellast vil kunne veere et aktuelt tiltak for 3 gke andelen av fylkesvegnettet
som ikke er tillatt for 10 tonns aksellast. Underspkelser viser at det i mange tilfeller ikke er stor forskjell p&
den faktiske belastningen pa veger som er tillatt for 10 tonn og veger som kun er tillatt for 8 tonn. Spesielt
pa veger med lav trafikk vil det derfor vaere aktuelt a vurdere en administrativ oppskrivning uten at det
gjgres forsterkninger av vegen. Vegens dekkestandard og erfart dekkelevetid pa den aktuelle strekningen
vil sammen med trafikkbelastning vaere sentrale parametere i en slik vurdering. Ellers bgr det vaere en
malsetting a gjgre tilstrekkelige tiltak i forbindelse med dekkefornyelser til at vegen kan skrives opp.
Svake bruer vil dog veere en begrensning. Fglgende strategi anbefales:

e Det foretas en vurdering av dagens 8 tonns vegnett med tanke pa administrativ oppskriving pa
veger med lav risiko for store ekstrabelastninger og skader som fglge av en slik oppskriving
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e Det tilstrebes a gjgre tilstrekkelige tiltak i forbindelse med dekkefornyelser til & kunne skrive opp
vegen til 10 tonn

«Vdre gater og plasser» er et felles utviklingsprosjekt mellom Riksantikvaren og Statens vegvesen der
formalet er, gjennom konkrete pilotprosjekter, a inspirere til at et egnet utvalg av slike lokalmiljger lan det
over tas vare pa ved a prioritere utvikling av funksjonelle og estetisk heyverdige lgsninger tilpasset sted,
historikk og omgivelser. Ogsa @stfold har meldt sin interesse inn i prosjektet. En bgr i perioden ha
oppmerksomhet rettet mot praosjektets utvikling og mulige lokale initiativ som matte fplge av dette,

3. Drift og vedlikehold

3.1 Oppgavene — kontraktsregime

Fylkesvegnettet i @stfold omfatter et vidt spekter av veger med hensyn p& funksjon, trafikkmengder,
standard, omgivelser etc. og med et tilsvarende vidt spekter av behov for tiltak for & sikre at dette
vegnettet til en hver tid er fremkommelig, sikkert og miljgvennlig & ferdes pa.

Disse oppgavene ivaretas gjennom en rekke ulike kontrakter:

Driftskontraktene

De viktigste er driftskontraktene, som ivaretar den Ippende driften av vegene s& som vinterdrift,
hullapping, grentvedlikehold, feiing og renhold, rensk/ tamming av drenssystemene (grofter, kummer og
rer), renhold og mindre vedlikehold av vegutstyr (skilt, rekkverk, leskur etc.) samt daglig inspeksjon og
beredskap. Disse oppgavene ivaretas innenfor kontraktenes fastprisdel. Et unntak er dog vinterdriften,

hvor det ogsa er en mengdedel.

| tillegg bestilles gjennom driftskontraktene en del tyngre vedlikeholdstiltak, sa som grofting, utskifting av
stikkrenner og kummer, oppgrusing, mindre forsterkningsarbeider/ forarbeider til dekkelegging, utskifting
av skilt og diverse annet vegutstyr. Dette er tiltak som i hovedsak gjgres opp etter enhetspriser fastsatt i
kontraktens mengdedel. Noe arbeid blir ogsa gjort opp som regningsarbeid etter fastsatte timepriser.

Etter omorganiseringen av Statens vegvesen og utskillingen av produksjonsenheten j et eget statlig
entreprengrselskap (Mesta) i 2003 har konkurranseutsettingen vaert basert pa tre kontraktsomrader hhv
@stfold Nord, Sgr og @st med kontraktsperioder pa 5 &r. Ved fornyelsen av @stfold @st i 2012 ble denne
splittet i en nordlig og sgrlig del (@rje og Halden) i tillegg til at grontvedlikeholdet ble lyst ut som en egen
kontrakt. Mens vegnettet i disse tre gstkontraktene kun bestar av fylkesveger har @stfold Sgr- og
Nordkontraktene ogsa en stor andel av riksveger og er vesentlig stgrre i omfang.

Ved fornyelsen av driftskontrakten for omradet @stfold Sgr for perioden 2011-2016 ble det registrert en
prisstigning sammenliknet med den forrige kontrakten pa ca. kr 8,5 mill pr ar eller naermere 50 % for de
faste oppgavene knyttet til dagens fylkesvegnett. Tilsvarende ble det registrert en gkning paca. 35%

samlet for de tre nye driftskontraktene som erstatter den gamle @stfold gst kontrakten fra 1.september

2012.

Medregnet den generelle prisveksten (basert pa kostnadsindeksen som ligger til grunn for Ippende
prisregulering av eksisterende driftskontrakter) vil kostnadene til de faste driftskostnadene i 2013 ha
steget med over 50 % siden 2010 (fra noe over 50 til naermere 80 mill.kr). | dette bildet hgrer ogsa med
at fylkesvegnettet har gkt noe i omfang som felge av nye veger (ny Krdkergyforbindelse og gammel E18).

Prisveksten i driftskontraktene er i trdd med tilsvarende utvikling over hele landet. Det kan forventes noe
prisgkning ogsé nar @stfold Nord skal fornyes i 2014, men her skjedde det en tilsvarende
«markedstilpasning» allerede forrige gang denne kontrakten ble fornyet i 2009.
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@vrige kontrakter

Tilsvarende er det inngatt driftskontrakter for drift av veglys og drift og vedlikehold av tunnelutstyr og
andre elektroinstallasjoner pa vegnettet. Dette er ogsa 5-arskontrakter. Mens tunnel- og
elektrokontrakten ble inngatt i 2012 skal veglyskontrakten fornyes i 2013, 0gs4 i den sammenheng kan
man forvente en viss prisgkning.

Videre er det egne kontrakter for dekkelegging, vegmerking, bruvedlike hold og rekkverksarbeider.
Dekkekontraktene lyses normalt ut som 1-arskontrakter, mens de gvrige kontraktene varierer noe i bade i
sammensetting og varighet.

3.2 Behov — utfordringer

En rapport fra Vegdirektoratet fra februar 2012 basert pa forfallsregistreringene som ble foretatt i 2011
angir et vedlikeholdsmessig forfall pa fylkesvegene i @stfold pa 1,2 milliard kroner. Dersom man utvider
beregningene til ogsd @ omfatte oppgradering til en hgyere standard enn opprinnelig bygget (mhp
geometri/ fremkommelighet, trafikksikkerhet eller miljg) vil behovene bli langt hgyere avhengig av hvilke
nivaer en legger til grunn.

Brufornyingsprogrammet er et eksempel pa en slik beregning, hvor det er tatt hgyde for et noe stgrre
oppgraderingsbehov enn ved forfallsberegningene. Dette viste et samlet behov pa ca.350 mill.kr, som
fylkestinget besluttet tatt inn over 10 ar, i fprste rekke over investeringsprogrammet. Justert av bortfallet
av vegfritaket for mva og til 2013-kroneverdi er dette tallet na 420 mill kr.

Den stgrste delen av beregnet forfall er knyttet til vegdekkene og vegkroppen (forsterkningsbehov) med
ca 600 mill.kr og dreneringssystemene med ca 100 mill.kr. Tiltak knyttet til vedlikehold og oppgradering
av dreneringssystemene anses som Ipnnsomme og kostnadseffektive tiltak, spesielt der manglende
drenering er arsak til baereevnesvikt og nedbryting av vegdekkene. Ogsa gkte nedbgrsmengder og
hyppigere flomsituasjoner tilsier gkt innsats pa drenssystemene. En gkt innsats innen
vedlikehold/oppgradering av drenssystemet og mindre forsterkningstiltak pa i stgrrelsesorden 10 mill.kr
pr.ar (bestilt via driftskontraktene) er gnskelig. Disse tiltakene bgr koordineres med dekkefornyelsene og
fortrinnsvis utfgres aret i forveien. Den tyngste delen av slike tiltak bgr kunne finansieres over
investeringsbudsjettet.

Ut fra gitte antakelser om levetid pa ulike kategorier veger er det beregnet et &rlig behov til
dekkefornyelser pa naermere 70 mill.kr (ekskl.mva). Et slikt niva vil i teorien ogsa fjerne det dekkemessige
ettersiepet i Ippet av en «dekkesyklus», dvs ca. 15 ar. Behovet for @ unnga at forfallet p& dekkesiden gker
i forhold til dagens niva vil ligge noe lavere. | praksis vil dette matte felges opp gjennom oppfelging av
standard pa vegnettsniva, jf foreslatte maleindikatorer for jevnhet og sporstandard.

Ca. 20 % av beregnet forfall er knyttet til vegutstyr. Veglys, rekkverk, skilt og st@yskjermer er de stgrste
bidragsyterne her.

Den st@rste delen av drift- og vedlikeholdsbudsjettene er imidlertid knyttet til de rene driftsoppgavene.
En stor del av disse kan karakteriseres som bundne utgifter. De st@rste postene gjelder fastprisdelen i
driftskontraktene, men ogsa strgmutgifter og hoveddelen av det som inngér i de ulike fagkontraktene
(veglys, elektro etc.) tilhgrer denne kategorien.

3.3 Prioriteringer — tilpasninger

Siden hoveddelen av dagens driftsbudsjett bestar av mer eller mindre bundne utgifter, vil den store
gkningen i de faste kostnadene i driftskontraktene i fgrste rekke matte ga ut over vedlikeholdspostene. |
tabellen nedenfor er beregnet behov for a opprettholde dagens standard angitt sammen med et forslag
til budsjettilpasset ramme for de ulike tiltaksomradene.
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Siden Statens vegvesens budsjettopplegg er basert pa bruttobudsjetter er ogs3 budsjettforslag inkl. nyya
gjengitt. Som en fglge av opphevingen av vegfritaket fra 2013, og siden driftsbudsjettet i henhold til
avtale om sams vegadministrasjon kun bestar av entrepriseutgifter, vil alle utgiftene her bli belastet med

25 % mva.
Mill 2013 kroner

Tiltaksomrade Beregnet behov Budsjettilpasset | Budsjettilpasset
ekskl.mva forslag ekskl.mva | forslag inkl.mva
Driftskontraktenes fastprisdel 2 78,0 78,0 97,5
Andre oppgaver i driftskontraktene 85,0 25,0 31,3
Stremutgifter 6,5 6,5 8,1
Andre fagkontrakter ;5 6,5 8,1
TS-inspeksjoner og strakstiltak 2,0 2,0 2,5
Dekkefornyelser 70,0 42,0 52,5
Vegmerking 8,0 6,2 7.8
Bruvedlikehold 5,0 7,5 9,4
Sum drift og vedlikehold: 215,0 173,7 217,1
FTU: 7,6 7,6 9,5
Sum fylkesveger: 2226 181,3 226,6
_ |

1)Inkl. stipulerte variable vinterkostnader med oppgjgr etter mengde

De rammene som er gitt i pkonomiplanen, ligger séledes 35-40 mill.kr under det som anses gnskelig for 3
sikre en optimal drift av vegnettet og ivareta vegkapitalen pa en tilfredsstillende mate.

dstfold fylkes trafikksikkerhetsutvalg
FTU-posten omfatter midler Fylkestrafikksikkerhetsutvalget (FTU) bruker til egen drift og tilskudd til
aksjoner med mer. Det angitte belgpet er en viderefgring av budsjettet for 2013.

Av den totale budsjettposten pa kr 7,6 mill utgjgr kr 5,3 mill tilskudd til kommunene for skolevegstiltak
(med kommunal egenandel pa 40 %) og kr 1,5 mill tilskudd til kommuner og andre for spesielle TS-tiltak/
prosjekter. Andre utgiftsposter er tilskudd til Trygg trafikk, tilskudd til lokale TS-tiltak og drift av FTU’s
gvrige virksomhet (mater, kurs konferanser med mer).

4. Trafikksikkerhet

4.1 Ulykkessituasjonen i @stfold

Trafikkveksten i @stfold har veert hgyere enn den generelle veksten i Norge. Siden 1990 har det veert en
vekst i @stfoldtrafikken pa 58,6 % og en vekst p& 37,8 % i hele landet.

I 2011 omkom 168 personer pa norske veger. Antall drepte i vegtrafikken i Norge gkte i takt med
trafikkgkningen fra 1954 frem til 1970 da hele 560 personer omkom i trafikken. | perioden fra 1970 til

2010 har det veert mer enn en halvering i antall drepte samtidig som trafikkvolumet er tredoblet. Dermed
har ulykkesrisikoen pr. kjgrt kilometer blitt betydelig redusert. Dette tyder pa at trafikksikkerhetsarbeidet

har veert forebyggende og effektivt.
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Neclenfor vises utviklingen i antall drepte og hardt skadde i @stfoldtrafikken de siste 25 arene. Nar det
gjelder utviklingen pa totalt antall personskadeulykker har den hatt et litt annet forlgp. | perioden frem til
2000714 antallet relativt konstant pa 7-800 drepte og skadde pr ar. De siste 5 &rene har ogsa dette tallet
surmlet og har de to siste drene vaert noe under 500.

- . — ,_
Antall drept/ hardt skadd i @stfold 1987-2012
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Hvor skjer ulykkene?

| @stfold har 79 % av alle vegtrafikkulykker med personskade i perioden 2006-2010 skjedd utenfor
tettbebygd strgk. | tillegg ser vi at det er her alvorlighetsgraden ved ulykkene er stgrst. Godt og vel
halvparten av alle personskadeulykker i @stfold skjer pa vegstrekninger mellom kryss og avkjgrsel (57 %).
En typisk @stfoldulykke skjer pa fylkesveg, utenfor tettbebygd strgk og pa en vegstrekning mellom kryss

og avkjgrsel.
Nar skjer ulykkene?

Det skjer feerrest trafikkulykker i februar og flest trafikkulykker i juni. Antall lettere trafikkskadde fglger
den samme kurven for antall ulykker, mens antallet drepte og hardt skadde er forholdsmessig hgyt i

sommermanedene juni og juli.

De fleste ulykkene i @stfold skjer pa fredager og pa formiddagen. Natt til sgndag er imidlertid det
tidspunktet da flest personer blir drept eller hardt skadet i trafikkulykker.

Ulykkestyper

Utforkjgrings- og kryssulykker er de vanligste ulykkestypene i @stfold. Utforkjgringsulykker og
moteulykker forarsaker flest drepte og hardt skadde i trafikken. Ulykker i samme kjgreretning forarsaker
mange lettere personskader, men alvorlighetsgraden er mindre.
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Trafikanten i perioden 2006 - 2010

Unge mennesker i aldersgruppen 16-24 ar er mest utsatt for a bli drept og skadd i vegtrafikken. De utgijgr
30 % av alle skadde og drepte i @stfold i denne perioden. Menn er betydelig mer ulykkesutsatt enn g
kvinner. Over tre ganger sa mange menn som kvinner ble drept eller hardt skadd i trafikken i @stfold de
siste fem drene. 45 % av alle som ble drept eller hardt skadd i perioden 2006 — 2010 var bilfgrere.
Ungdom og voksne blir oftest drept eller hardt skadd i utforkjgringsulykker (16-64 ar).

| aldersgruppen mellom 6-15 @r var 70 % av alle de drepte og hardt skadde syklister. Fotgjengerulykker er
dominerende i den aller yngste aldersgruppen.

Hele 65 % av drepte og skadde fotgjengere var i ferd med & krysse vegen da ulykken inntraff,

411 syklister ble drept og skadd i @stfoldtrafikken. Tre personer mistet livet, De aller fleste
politirapporterte sykkelulykkene er kryssulykke (60 %).

Dagdsulykker

| 2010 var det | Pstfold 13 dgdsulykker der 13 personer omkom. Fire av disse ble drept i kryssulykker, fire
ble drept i utforkjgringsulykker, og tre mistet livet i mgteulykker. Seks av de omkomne var bilfgrere, tre
var MC-fgrere, mens de fire gvrige var bilpassasjer, syklist, fotgjenger og akende. Den yngste av de
omkomne var en syklist pa 14 &r, mens den eldste var en fotgjenger p& 73 &r. Samtlige omkomne var
menn.

Ni av ulykkene skjedde pa tgrr og bar veg. Kun en av ulykkene skjedde pa glatt fgre. Det var god sikt da
samtlige ulykker fant sted og elleve av ulykkene skjedde i dagslys.

Vegtrafikkulykkene i @stfold i 2010 kostet samfunnet over 1,248 milliarder kroner (UAG rapport 2010).

4.2 Satsingsomrader og tiltak

Basert pa ulykkesstatistikk og solid lokalkunnskap gjennomfgres arlige befaringer av @stfolds vegnett i
samarbeid med politiet og kommunene, dette som grunnlag for konkret tiltaksplanlegging og
budsjettmessige prioriteringer. De siste 20 drene er det gjennomfgrt en rekke til dels enkle og lite
kostnadskrevende tiltak med svart gode resultater. Selv om ulykkesstedene — definert etter nasjonalt
omforente kriterier — heldigvis blir faerre, er det viktig & fortsette dette systematiske samarbeidet. | tillegg
gjennomfgres mer formelt anlagte inspeksjoner og ts-revisjoner, ogsé av planlagte tiltak. Et nytt
virkemiddel kalt URF-analyse (Utforkj@ringsRisikoFaktor) ventes etter hvert tatt i bruk for a forebygge

denne ulykkestypen.
Nedenfor er angitt og beskrevet noen av de viktigste tiltakene som spinner ut av prosessene nevnt over.

Tiltak mot mgte- og utforkjgringsulykker

Statistikken viser at mpte- og utforkjgringsulykker er de mest dominerende ulykkestypene i Region gst.
Slike ulykker resulterer ofte i alvorlige personskader. Medvirkende faktorer er ofte morke/tussmgrke,
glatt fgre, hey fart, alkohol, tretthet, samt unge/uerfarne bilfgrere. 28 % av alle drepte og hardt skadde
var involvert i utforkjeringsulykker. Aktuelle tiltak mot utforkjgringsulykker er;

- kurveutretting/breddeutvidelse
forvarsling/bakgrunnsmarkering

- vegrekkverk

- belysning

- siktrydding

- justering av tverrfall
vegmerking
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| tillegg gjennomfgres tiltak for @ redusere konsekvensene forbundet med en utforkjgring; som fierning ay
sidehindre og utflating av sideterreng.

Tiltakene over har ofte god effekt ogsa i forhold til & hindre mgteulykker. | tillegg kommer tyngre tiltak
som etablering av midtrekkverk, eventuelt forsterket midtoppmerking.

Tiltak mot viltulykker

@stfold har store omrader med betydelig innslag av stgrre vilt som ferdes langs og pa tvers av vegen og
der ulykker med pakjersel av vilt er et problem. | 78 % av hendelsene er radyr involvert mens tilsvarende
tall for elg er 16 %. | perioden 2007 — 10 skjedde de fleste viltpakjgrslene i kommunene Sarpshorg og
Halden.

De mest effektive tiltakene for a hindre viltulykker er oppsetting av viltgjerder, der viltet eventuelt ledes
mot egnet krysningspunkt, samt vegetasjonsrydding. Pa fylkesvegene vil vegetasjonsrydding veere det
mest aktuelle tiltaket.

Tiltak mot ulykker med myke trafikanter

Viktige tiltak for a bedre trafikksikkerheten for fotgjengere og syklister er utvikling av et
sammenhengende transportnett for disse gruppene, samt a sikre potensielle konfliktpunkter som kryss og
avkjgrsler, jf. ogsa Kap. 5 nedenfor.

Forkjersregulering

Hensikten med tiltaket er & avklare vikepliktsforholdene i kryss der det kan oppsta misforstaelser og
usikkerhet. | tillegg oppnas et helhetlig og klart definert overordnet fylkesvegnett som trafikantene letter
kan orientere seg i. Tiltaket forventes a redusere antall konflikter og lette/bedre trafikkavviklingen i kryss.
| byomrader vil tiltaket fglgelig gi fordeler ogsa i forhold til kollektivtrafikkens fremkommelighet. Basert
pa resultater fra underspkelser kan en videre vente en nedgang i fotgjengerulykkene.

Et tyvetalls aktuelle vegstrekninger i @stfold er vurdert. Funn og konklusjoner fra denne prosessen har
initiert et systematisk arbeid for a legge til rette for innfgring av forkjgrsregulering pa en stgrre del av
fylkesvegnettet enn i dag.

Mindre trafikksikkerhets- og miljgtiltak (TM-tiltak)

Denne tiltakskategorien har sitt utspring i et mangearig fokus pa tettsteder med gjennomgangstrafikk der
omkjgringsveg kunne synes @nskelig, men samtidig budsjettmessig i overkant krevende. Strategien som
alternativt ble valgt, innebar a «utvikle eksisterende veg pa stedets og de myke trafikantenes premisser».
Her i Pstfold ble Rakkestad kjgrt frem som ett av fem nasjonale pilotprosjekter innenfor satsingsomradet
miljgprioritert gjennomkjgring (MPG) pa begynnelsen av 1990-tallet. Strategien i noe tillempet form er
senere fulgt opp i Svinndal og na sist i det prosjektet som forberedes p& Gressvik. Vi har flere
«kandidater» med tilsvarende utfordringer ellers i fylket som vil kreve oppmerksomhet, bl. a Halmstad i
Rygge og Stasjonsbyen i Skjeberg, begge pa fv. 118.

5. Tiltak for gaende og syklende

5.1 Strategisk forankring

Utvikling av tiltakspakker i samarbeid med lokale myndigheter vil vaere et viktig strategisk grep for & gi
géende og syklende et godt tilbud i byer og tettsteder. For & oppna en gunstig effekt pa den totale
reisemiddelfordelingen @nsker en seerlig a fokusere pa reiser til og fra arbeid og skole, samt pa gode
overgangsmuligheter mellom sykkel og kollektivtilbud. | sentrumsomrader vil det pé
viktige/gjennomgdende ruter vaere ngdvendig a benytte eksisterende gateareal pa bekostning av
kantstensparkering og generell fremkommelighet for bil.
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Utenfor byer og tettsteder vil det reelle behovet matte analyseres med sikte p3 3 etablere enklere og
mindre kostnadskrevende Igsninger.

5.2 Satsingsomrader og tiltak

Plan for hovednett for sykkeltrafikk

Det er utarbeidet planer for hovednett i Sarpsborg og Fredrikstad, Moss og Askim. Planer i Halden og
Mysen vil veere ferdige varen 2013. Planen vil danne grunnlag for prioriteringer av sykkelanlegg i byene i

@stfold.
Sykkelby

For & oppna gkt sykkelandel i byene i @stfold er det behov for & starte opp sykkelbyarbeid. Aktuelle byer i
tillegg til Nedre Glomma er Askim, Moss, Mysen og Halden. Krav for & spke om & bli sykkelby er vedtatt

plan for hovednett sykkel.
Forenklet tilbud til syklister og gaende
Pa de strekningene der bygging av egne anlegg for gdende og syklende ligger langt frem i tid, kan det
vaere aktuelt & bygge forenklet anlegg. Forenklet anlegg kan vaere:
e snarveger som ikke gar langs fylkesveg
o utvidet skulder pa begge sider av fylkesveger
Utvidet skulder er ikke en fullgod Igsning for gaende og syklende og er ikke et tilbud til skolebarn. Pa
lange strekninger med fa gaende og syklende kan det vaere et greit tilbud.
Sykkelekspressveg

Sykkelekspressveger er en ny variant av sykkelveger forbeholdt transportsyklister. De utgjgr et
supplement til de eksisterende sykkelvegnettene. Sykkelekspressvei ansees & vaere relevant sykkeltiltak
spesielt langs hovedarene inn mot sentrum og er tilrettelagt for transportsyklister til rask og direkte
sykling over lengre avstander mellom relevante mal.

Eksisterende gang- og sykkelveger

e Drift og vedlikehold

Gang- og sykkelveger langs Glommaringen blir vinterdriftet med barveg-strategi. Tiltaket er viktig
for alle som g@nsker a bevege seg utenders pa vinteren; eldre, de som reiser kollektivt, de som
gnsker a ga og de som gnsker a sykle osv.

o Frisikt
God sikt i kryss og avkjgrsler er et viktig bidrag til trafikksikkerheten langs fylkesvegene.

e Sykkelveginspeksjon
Sykkelvegnettet i byer og tettsteder har store mangler i sammenheng, struktur og detaljutforming.
Sykkelveginspeksjoner kartlegger feil og mangler som grunnlag for & gjennomfgre strakstiltak langs
sykkelvegnettet. Tiltakene skal rette seg mot trafikksikkerhet og fremkommelighet. Ngdvendige
tiltak kan veere: gkt belysning av krysningspunktet, opphpyet gangfelt, etablering av trafikkgy,
utbedring av siktforhold etc.

e Sykkelparkering

Sykkelparkeringslgsninger bgr etableres i tilknytning til hovednett for sykkeltrafikk og andre
naturlige reisemal for sykkel. Kollektivknutepunkter som jernbanestasjoner og bussholdeplasser er
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sentrale steder for etablering av sykkelparkeringer. Det samme & sentrumstorg,
servicefunksjoner, rekreasjonsomrader, skoler og offentlige institusjoner.

© Sykkeltiltak i by

Det er behov for @ gjennomfgre mindre tiltak i trdd med vedtatte planer for hovednett for
sykkeltrafikk i byene Sarpsborg, Fredrikstad, Moss, Halden, Askim og Mysen. Det er tiltak som kan
gjennomfgres uten regulering og pa eksisterende vegareal. Eksernpler p3 slike tiltak er: nedsenking
av kantstein, sikre krysningspunkt, oppstramming av kryss, sykkelfelt, skilting, flytte gang- og
sykkelveger til baksiden av leskur ved bussholdeplasser, skifte ut rister, heve/senke kumlokk.

Tursykling/nasjonale sykkelruter
| @s tfold er det tre nasjonal sykkelruter:

© Nasjonal sykkelrute nr. 1, Nordsjgruta (The North Sea Cycle Route) mellom Svinesund og Moss.
e Nasjonal sykkelrute nr. 7, Pilgrimsruta mellom Halden og Akershus grense nord for Kambo.
e Nasjonal sykkelrute nr. 9, Villmarksruta mellom Halden og Akershus grense nord for Remskog.

Gaende

Statens vegvesen utarbeidet i 2012 et forslag til nasjonal gastrategi. Bakgrunnen er regjeringens mal om
bed re helse gjennom mer fysisk aktivitet, mer miljgvennlig transport, bedre miljg i byer og tettsteder, og
et u niverselt utformet samfunn. Gaende skal prioriteres ved utforming av veganlegg. Gangnettet ma ha
tilfredsstillende drift og vedlikehold.

Sikre skoleveger - bedre helse blant barn og unge

At b am og unge beveger seg for lite har blitt en stor utfordring, og man ser en tydelig gkning i overvekt og
fedrme blant denne aldersgruppen. Alle gang- og sykkelveger i naerheten av skoler skal bygges og
oppgraderes til trafikksikre og attraktive skoleveger som innbyr til lek og opplevelse. Et virkemiddel for &
pavi rke reisevaner er a gjiennomfgre holdningsskapende tiltak som henvender seg til elever i grunnskole
og videregdende skole, samt foreldre.

Sykkel- og aktivitetsgdrd

Forutsatt at det etableres en sykkel- og aktivitetsgard i Pstfold, tilbys ga-trening for barnehagebarn og
organisert sykkelopplaering i trafikk for skoleelever. Hensikten med tiltaket er;

e Bedre helse gjiennom gkt fysisk aktivitet
e Flere som gar/sykler pa skoleveg
e Faerre ulykker og mindre skader

6. Kollektivtrafikk

Handlingsprogrammet er begrenset til & omfatte fylkeskommunens ansvar for kollektivtrafikken, samt
bergringspunkter mot togtilbudet og ekspressbusser gjennom @stfold, herunder knutepunktutvikling og
korrespondanse.

Prioriterte oppfelgingsomrader i gkonomiplanen 2013-16 er blant annet & gke andelen veimidler til 3
bedre fremkommeligheten og legge forholdene til rette for gaende og syklende, samt 8 gke andelen av
kollektivreisende ved & legge til rette for et bedre kollektivtilbud. Som overordnet fgring for
kollektivtrafikken, skal busskapasiteten utnyttes pa en mate som gir flest mulig kollektivreisene, kombiner
med en fortsatt satsing pa bestillingsreiser. Det legges for gvrig til grunn at trafikktilbudet utvikles i
samsvar med gkonomiske rammer det enkelte &r.
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Tot &l7,5 millioner passasjerer reiste med lokalbussene i @stfold i 2012, en gkning pa 2 % i forhold ti| 3ret
for. Omlag 2,3 millioner reiser ble foretatt av skoleelever med rett til fri skyss. Elevene i grunnskolen
utg j#r 1,3 millioner av disse.

6.1 Pkt fremkommeligheten for kollektivtrafikken

@kt fremkommelighet er viktig for et mer palitelig kollektivtilbud og er en forutsetning for bedre

bus slibud og flere passasjerer. Det er mange virkemidler og tiltak som kan bidra til 3 bedre forholdene
for kollektivtrafikken, fra stgrre ombygninger av fylkesvegene til mindre tiltak som signalprioritering av
bus silyskryss.

Det erifgrste rekke byene Moss, Sarpsborg og Fredrikstad som har redusert fremkommelighet i dag, og
Statens Vegvesen har giennomfgrt registreringer og vurdert ulike tiltak i disse byene. Det er samtidig
igargeatt et arbeid for & vurdere nye busslinjer, og npdvendige fremkommelighetstiltak pa enkelte

stre knnger ma derfor utsettes til dette er avklart,

Pag=ende prosjekter for kollektivtrafikk omfatter blant andre:

Kollektivfelt pa fv 109 Alvim — Torsbekkdalen

Kollektivfelt pa fv 118 Ryggeveien

Signalprioritering pa fv. 22 Haakon 7. gate

Sambruksfelt og oppgradering av holdeplasser pa rv 110 Simo ~ @rebekk (bypakke)
Ny trafikklgsning med bussprioritering pa rv. 111 Z\rumkrysset (riksvegbudsjett)

I tillegg til giennomfgring av disse prosjektene er det viktig at det avsettes tilstrekkelige ressurser til
planlegging av fremkommelighetsprosjekter.

Det arbeides med a gjgre kollektivsystemet mer tilgjengelig, blant annet giennom oppgradering av
holdeplasser til universell standard. Det er valgt d satse pa en strekningsvis oppgradering for 4 gi et godt
tilbucpa de mest benyttete linjene. Det oppgraderes i tillegg en del holdeplasser rlig som fglge av ulike
arbeider i tilknytning til stoppestedene. Dette er blant annet gjort pa Hafslundsgy og i forbindelse med ny
Krak ergyforbindelse. Det er igangsatt og vil viderefgres et arbeid for & f& planreserver for oppgradering av
holdeplasser til universell standard. Pa fylkesveg er det forelgpig prosjektert holdeplasser pa fv. 311

Osloveien og fv.118/119 Ryggeveien.

Det ersveaert varierende standard pa bussholdeplasser. Samtidig er det ofte avsatt for lite areal til
ngdvendige oppgraderinger, og det ma derfor normalt beregnes minst ett ar fra oppstart av
prosjektering, gjennomfgring av reguleringsprosessen til ferdigstillelse av holdeplassen.

| planperioden vil det utarbeides tiltakspakker for fylkesveger i byene samt kollektivforbindelsene til nytt
sykehus pa Kalnes. Oppgraderinger av holdeplasser pa fylkesveg vil bli giennomfgrt fortlgpende i hele
planperioden, inkludert gjenveerende holdeplasser langs Glommaringen p3 fv. 109.

Overordnede planer og fgringer

Det erigangsatt et forprosjekt innenfor KVU for Transportsystemet i Nedre Glomma som | lgpet av varen
2014 skal avklare overordnede rammer for fremtidig utvikling av transportsystemet i regionen.
Strekningene Rabekken — Hatteveien og Hatteveien — Fredheimveien pa fv. 109 inngér som del av
forprosjektet. Stgrre tiltak pa disse strekningene vil bli behandlet som del av dette arbeidet og er derfor

ikke naermere omtalt i handlingsprogrammet.
En tilsvarende KVU er utarbeidet for transportsystemet i Moss og Rygge. Selv om denne ikke er endelig

vedtatt, er det i handlingsplanen valgt 4 prioritere tiltak som stgtter opp under Igsninger som inngar i
denne utredningen. Det er derfor ikke tatt med tiltak som direkte bergrer koblinger til rv 19 og Moss

sentrum.
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Glommaringen er en viktig busslinje og en av flere linjer som fglger fv. 109 mellom Fredrikstad og
Sarpsborg. Det vil prioriteres a gjennomfgre fremkommelighetsprosjekter i tilknytning til hovedtraseene
for de viktigste bussrutene her. I tillegg vil det prioriteres tiltak for busslinjer som skal betjene nytt
sykehus pa Kalnes, herunder gjennom Sarpsborg sentrum og pa Gralum.

| planperioden vil det arbeides med a etablere en planreserve for fremkommelighetsprosjekter pa
fylkesveg og riksveg. Tiltak som ikke krever regulering eller annen form for formell planlegging vil
prioriteres. Ved gkt ramme vil denne typen prosjekter kunne realiseres i Igpet av planperioden.

Prioriterte fremkommelighetsprosjekter 2014-17

Fremkommelighetsprosjekter som allerede er pabegynt vil bli prioritert viderefgrt i planperioden. Dette
gjelder blant andre planlegging av fv. 109 Alvim — Torsbekkdalen og etablering av kollektivfelt pa fv. 118

Ryggeveien.
Falgende kollektivtiltak foreslas gjennomfgrt i 2014:

o Fv 118 kollektivfelt i Ryggeveien, sgrgaende fra kryss Hgydaveien til kryss Varnaveien
e Fv 109 kollektivfelt Rolvsgysund bru i retning Fredrikstad

Fplgende kollektivtiltak foreslas giennomfgrt senere i perioden:

e Fv 118 kollektivfelt Ryggeveien fra Solielunden til rundkjgring Ryggeveien — Hgydaveien

e Fv 313 signalprioritering i kryss Helgergdgata - Gimleveien i Moss

e Fv 118 signalprioritering 3 lyskryss i Sarpsborg; 1) Vestrevei - Tuneveien 2) Olav Haraldssons gate -
Hans Nielsen Hauges gate 3) Olav Haraldssons gate - Roald Amundsens gate

Andre prosjekter og mindre tiltak

Det vil igangsettes et arbeid i 2014-15 med a gjennomga holdeplasstrukturen i @stfold og vurdere antall
og plassering. Nedre Glomma bgr prioriteres i dette arbeidet. Det bgr samtidig foretas en gjennomgang
av og vedta formelle og oppdaterte holdeplassnavn i hele @stfold. Arbeidet med en mulig avtale om
reklamefinansiering av leskur langs fylkesvei begr fglges opp i 2014.

6.2 Markedstilpasning av kollektivtilbudet
Nye busstilbud i Nedre Glomma

Transportpkonomisk institutt anbefaler en omlegging av rutetilbudet i Nedre Glomma i forbindelse med
etablering av nytt sykehus pa Kalnes i Sarpsborg i en rapport fra 2011 (T@! rapport 1170/2011).

Med utgangspunkt i eksisterende tilbud og produksjon, foreslas antall busslinjer redusert til 6 stamlinjer
supplert med noen omlandslinjer og bruk av det eksisterende ekspressbusstilbudet. Det forutsettes tiltak
for & hgyne standarden og bedre framkommeligheten for a sikre at omlgpstiden gir grunnlag for rasjonell

drift.

Framkommeligheten foreslas bedret ved blant annet a redusere antali holdeplasser. Samtidig vil dette
bety at flatedekningen kan bli noe darligere enn i dag, men eventuelle pkte gangavstander for noen kan
oppveies av kortere ventetid og hgyere framfgringshastighet.

Nye tilbud ma utredes og finansiering ma avklares varen 2014 og tilbudet ma igangsettes varen 2015 for a
kunne innarbeides til apning av nytt sykehus. Utredning og forberedelser bgr skje i naert samarbeide med
kommunene og Sykehuset @stfold HF.

7Hbﬁ&ﬁn—g_5program for fy!kesveTf;r og kollektivtransport 2014-17 - Haringsutkast Side 15





Regional transportplan for @stfold mot 2050

Bussmetro i Moss

Bybussene i Moss omfatter 7 linjer med 20 og 30 min frekvens pa dagtid. Det er | lepet av de siste ti §rene
prgvd en rekke kombinasjoner av disse linjene bade med utgangspunkt i sentrum 0g SOM gjennomgae nde

pendelruter.

| forbindelse med behandling av @konomiplanen for perioden 2011-2014 bevilget Fylkestinget 2 millioner
kroner til forspk med bussmetro i Moss. Malet er & fa til en enklere og mer rettlinjet rutestruktur og
prioritere en eller noen fa linjer som hgystandard busstilbud.

En viktig forutsetning har veert a sikre god fremkommelighet for bussene, og det er allerede giennomfegrt
en grundig kartlegging av forsinkelsespunktene i sentrum med forslag til en rekke forbedringstiltak.

| tillegg til gkte driftsmidler pa om lag kr 3,5 mill pr ar, anslds et samlet investeringsbehov p3 omlag 11 mill
kr, hovedsakelig pa kommunal vei. Tiltak som forutsettes gjennomfart fgr oppstart av et nytt
metrobusstilbud belgper seg til i underkant av 5 mill kr, mens gvrige tiltak kan gjennomfgres pd et senere
tidspunkt.

Avsatte midler pa 2 mill kr i @konomiplanen for perioden 2011-2014 kan innga som delbetaling for
ngdvendige investeringer eller til 8 dekke gkte kostnader fgrste driftsar.

Fremdrift for etablering av nye tilbud ma avklares med Moss kommune. Det m4 foretas en felles
giennomgang av de mest aktuelle linjene mht drift og infrastruktur, herunder kritiske punkter ift
fremkommelighet fgr det konkrete tilbudet kan utarbeides. Nye tilbud ma ogsa ivareta omradene utenfor
stamlinjene og regionale ruter, herunder korrespondanse med tog og ekspressbuss. @konomiske
konsekvenser og finansieringsmuligheter ma utredes, og det er forutsatt at Moss kommune deltar aktivt i

prosjektet badde gkonomisk og praktisk.

Viderefgre satsing pa Flexx

FLEXX ble etablert i juni 2012 som et overordnet konsept for bestillingstrafikk utenfor byomradene i
@stfold. Tilbudene inngar som en del av det ordinzere kollektivtilbudet i @stfold, men betjenes av taxi
eller minibuss og kjgrer fra adresse til adresse. Flexx forutsetter bestilling slik at turene kan planlegges

med mest mulig samordning.

Det er et mal a viderefgre og videreutvikle Flexx- tilbudet med fokus pa markedstilpasning og effektive
driftsopplegg, herunder utprgving av tilbud i byomrader. Samtidig er en vesentlig del av Flexx- tilbudet
finansiert gjennom den statlige tilskuddsordningen «Kollektivtrafikk i distriktene». En viderefering av
dagens driftsniva forutsetter fortsatt tilskudd fra tilsvarende ordninger eller en omprioritering av midler

fra andre tilbud og tjenester.

Trafikksikker skoleskyss

Skoleelevene utgjgr en vesentlig del av markedsgrunniaget for kollektivtrafikk i @stfold. Alle bussene i
@stfold vil veere utstyrt med setebelter fra sommeren 2013. Det er et mal & gjennomfere
trafikksikkerhetsopplaering pa skolene med saerlig vekt pd bruk av setebelte, samt a redusere antall
staplasser pa skolebussene gjennom gkt setekapasitet.

Skolevegen er en viktig arena for bevegelse og sosialt fellesskap, men har etter hvert blitt en passiv
transportetappe for mange skolebarn. Utgangspunktet for leering blir ogsa darligere, siden barna er
mindre opplagt etter & ha blitt kjgrt helt frem til skolen.

“Aksjon skolestart” for 6-aringene har vaert en sveert vellykket satsning og har blitt en godt innarbeidet
kampanje hvor bade foreldre, barn og skolene deltar aktivt. Med utgangspunkt i erfaringene fra aksjon
skolestart, bgr det prgves ut transportfrie skolevegsoner ved noen skoler i @stfold i lppet av
planperioden, der mdlet er a fa alle barn til & ga i hvert fall et stykke av skoleveien. Det skal ikke vaere
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tillatt a kjgre naermere skolen enn det som er angitt som skolevegsone, og det ma etableres
hensiktsmessige stoppesteder eller «droppsoner» for skolebussene og for foreldre som kjgrer barna tjj
skolen. Fra disse stoppestedene skal alle barna ga den siste biten frem ti| skolen. P4 denne méaten far ajle
en tilnarmet lik skolevei d ga, bade de som bor i nzermiljget, de som kj@ res av foreldrene og de som m3
ta buss.

Redusert kontanthdndtering i bussene
Det er et overordnet mal & redusere bruken av kontanter ved betaling om bord i bussene.

Billettsalg i bussene har sa langt veaert begrenset til enkeltbilletter og fornyelse av periode- og verdikort.,
Det vil i Ippet av 2013 vaere mulig a benytte bankkort pé de fleste bussene i @stfold, samtidig som det
apnes for salg av nye periode- og verdikort i bussene. Ny nettbutikk vil ha en bedre funksjonalitet og gi
bedre oversikt over egne produkter og bruken av disse, men vil samtidig vaere begrenset til fornyelse av
kort. Mobil billettering er planlagt innfgrti 2013-14.

Det er et mal a innfgre differensierte priser ved kjgp av billetter i og utenfor bussen. Det er imidlertid kun
etablert et begrenset antall salgssteder i tilknytning til knutepunkter i dag, og dette antallet ma gkes
vesentlig for slike tiltak kan gjennomfgres.

Malet er at prisjusteringer gjennomfgres hvert fierde ar for & ha en forutsigbarhet og stimulere til gkt
bruk av kollektive transportmidler.

Bedre trafikantinformasjon

Lett tilgjengelig og enkel reiseinformasjon er viktig for et tilgjengelig kollektivtilbud. Den teknologiske
utviklingen apner nye muligheter for a gi bedre, mer tilgjengelig og oppdatert reiseinformasjon. Samtidig
vil det fortsatt vaere behov for skriftlig informasjon pa holdeplassene, ved salgs- og informasjonspunkter
og i bussene. Det er i tillegg behov for flere holdeplasstavler langs mange av busstraséene. Mulighet for
personlig kontakt med et kundesenter ved oppmgte eller pa telefon er ogsa viktig for mange kunder.

Sanntidsinformasjon og annen oppdatert informasjon om reisen blir viktige satsingsomrader i arene
fremover. Nytt billettsystem i 2012 gjgr det mulig & levere sanntidsinformasjon fra alle bussene i @stfold
uten nye tekniske installasjoner i bussene. Sanntidsinformasjon kan leveres gjennom eksisterende avtaler
og tilbud pa internett, mobiltelefon og informasjonstavler. Sanntidsinformasjon er foreslatt finansiert
gjennom belgnningsordningen for Nedre Glomma med et samlet investeringsbehov pa om lag kr 10 mill. |
tillegg kommer arlige utgifter til drift og vedlikehold.

Tilbud om gratis bredband i lokalbusser bgr innfgres pa utvalgte busslinjer i @stfold. Det bgr samtidig
vurderes en mer aktiv bruk av sosiale medier i kontakt med kundene.

6.3 Bedre kollektivtransportens miljgstandard

@stfold fylkeskommune har nylig inngatt langsiktige avtaler om drift av lokale busstilbud i @stfold.
Tilsvarende gjelder for bat- og fergetilbudet til gyene utenfor Hvaler. Det er i tillegg inngétt langsiktige
avtaler med Nettbuss @stfold om betjening av lokale reiser med TIMEkspressen linje 3, 6 og 9 slik at
fylkeskommunens priser og rabattordninger ogsa gjelder for disse tilbudene. | tillegg skal stoppme@nsteret
tilsvare lokalbussene pa samme strekning.

Busstilbudet i Nedre Glomma vil betjenes av nye busser med gkt kapasitet fra sommeren 2013. Krav til
sikkerhetsbelter samt alkolas og ryggekamera i Nedre Glomma og deler av Indre @stfold vil bidra til gkt
trafikksikkerhet. Alle busser i @stfold vil vaere universelt utformet fra sommeren 2013.
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Bussilbudet i @stfold vil ha en gjennomfart og helhetlig miljpprofil fra sommeren 2013 med en betyd el
satshg pd biogass i Nedre Glomma og miljgklasse EURO 5 og EURO 6 pa materiellet for gvrig. | tillegg s
beruviter en betydelig andel av bussene biodiesel.

Tils~virende miljgkrav er ikke innfgrt i avtaler med drosjer og minibusser, og dette bgr vurderes i
fortondelse med inngdelse av nye avtaler.

6.4 Styrke knutepunktutviklingen for & bedre samspillet mellom transportformene

| Sa rsborg, Fredrikstad og Moss er bussterminalene samlokalisert med stgrre kippesenter i sentrum.
Halcden er det forelppig usikkerhet knyttet til fremtidige terminalforhold. ‘

For Zoppna korrespondansepunkter mot jernbanen, er det valgt 4 legge enkelte bussavganger om

jern banestasjonen. Det er imidlertid ikke tilfredsstillende korrespondanse mellom buss og tog spesielt
Frecdrikstad og Sarpsborg. Tilbudet bgr gjennomgas og vurderes som del av en samlet giennomgang av
busstibudet i Nedre Glomma i 2014, med etablering av eventuelle nye tilbud i 2015.

Det erikke etablert egne bussterminaler i Askim og Mysen, men det er tilrettelagt for bussoppstilling ved
jern banestasjonene. Vurdering av gvrige knutepunkt og standard pa disse bgr vurderes som en del av den
plarlagte gjennomgangen av holdeplasstrukturen i 2014-15.

Det erigangsatt samarbeidsprosjekter for a fa til felles kortordninger for buss og tog innenfor og pa tvers
av fylkene pa @stlandet. @stfold vil etter planen vaere ett av de fgrste fylkene med nye korttilbud ved
fylkeskryssende reiser sa snart de tekniske Igsningene er pa plass. Dette vil forenkle kollektivtilbudet for
kunder som reiser med ulike transportmidler og pa tvers av fylkesgrensene.

7. Programforslag

7.1 Prosjektomtaler

Fgre nde for utforming av programmet har vaert politiske vedtak knyttet til brufornyingsprogrammet,
oppfglging av bypakke Nedre Glomma (planleggingsaktiviteter), og sluttfgring av pabegynte anlegg.
Sammmen med skjerming av «faste poster» innenfor kategoriene sykkel og gange, trafikksikkerhet,
miljg/service og kollektivtiltak gir dette begrensede frihetsgrader i forhold til innhold og prioriteringer.

Av prosjekter i brufornyingsprogrammet vil Spikerbukta bru (fv. 557 i Sarpsborg) og Grislingds bru (fv. 21 i
Marker), begge startet opp i 2013, bli fullfgrt i 2014. Videre er Bliksland bru (fv. 204 i Hobgl) og Huls bru
(fv. 120§ Hobgl), samt Asmalsund bru (fv.108 pa Hvaler) aktuelle for utfgrelse/ oppstart samme ar.
Forberedelser for den resterende del av perioden foregar pa St. Mariegate bru (fv. 118 i Sarpsborg), for
Kambo bru (fv. 311 i Moss), for flere av bruene pa fv. 108 mot Hvaler (Kigkgysund og Skjelsbusund) og for
andre objekter i hht vedtatt program. Rehabilitering og utvidelse av Alvim bru (fv. 109 i Sarpsborg)
forberedes gjennom pagaende reguleringsprosess.

Etter signaler fra Vegdirektoratets bruavdeling, som har det gverste ansvar for godkjenning og kontroll av
bruer, bgr Asmalsund og Kjgkgysund bruer pé fv.108 gis hgyere prioritet med hensyn pa forsterkning. Det
er derfor aktuelt a foreta noe innbyrdes omprioriteringer innenfor det brufornyingsprogrammet som ble
lagt frem og godkjent hgsten 2012, Av den grunn vil det bli satt i gang prosjekteringsarbeid for disse

bruene allerede i 2013.

Rutevis opprusting forberedes for strekningene Hobgl pukkverk — Foss X E18 (fv. 209), Kobbgl — Skjellfoss
(fv. 120) og Beghy —Solberg (fv. 110). Det bgr i perioden settes i gang rutevise utredninger for nord/syd-

forbindelsene.

S Side 18

Han-dli}vrg_gsbrogram for fylkesveier og ko!léktfvtfans?o?t 2014-17 mqn‘:fér—iﬁiqszf?kast





Regio nal transportplan for @stfold mot 2050

Posten for kollektivtiltak tar hpyde for a realisere relativt kostnadskreve nde fremkommelighetstiltak Iangs
fv. 109. Detaljerte forberedelser avventer resultatet av pagaende forstu dier. Det er likeledes tatt hgyde
for en tidlig start for Alvim-prosjektet dersom fremdriften i bypakke Nedre Glomma skulle tilsi det.

@konomiske rammer og innhold knyttet til planleggingsaktivitetene er i stor grad innrettet mot
forestaende/forventede transportpakker og andre samarbeidsarenaer. Igangvaerende formelle prosesser
vil bli sluttfert, og det skal ytterligere etableres en relevant planreserve innenfor gang/sykkel og kollektiy.
Et eventuelt behov for formelle avklaringer av prosjekter i brufornyingsprogrammet vil ogsa bli prioritert.
Innenfor bypakke Nedre Glomma er utvikling av fv. 109 til 4-feltsveg mellom Rabekken i Fredrikstad og
Torshekkdalen i Sarpsborg, samt to nye hruforbindelser over Glomma, de viktigste og mest
ressurskrevende enkeltoppgavene.

7.2 Virkningsvurderinger

Maleindikatorer fremgar av vediagt tabell. Ulykkesstatistikken, og i hvilken grad vi naermer oss 0-visjonen,
fremstdr som et avgjgrende suksesskriterium. Programmets investering sprofil, i kombinasjon med
virkninger som forventes fra bypakkene, utgjer i @stfold en samlet strategi for trafikksikkerhet, miljg og
klima. For parametere knyttet til disse omradene ma virkninger vurderes over tid
(reisevaneundersgkelser, data fra malestasjoner). De «harde» parameterne (km, antall, %) beskriver i
stgrre grad hvorvidt planlagte tiltak kommer til utfgrelse. Dokumentasjon forutsettes gitt i arsrapport.

7.3 Marginalvurderinger

Vedtatte mal og strategier er utgangspunktet for marginalvurderingene. Det legges til grunn at
trafikksikkerhet, reisemiddelfordeling og kapitalbevaring blir naturlige stikkord og derved fgrende for
prioriteringene.

En 20 % pkning av investeringsrammene utgjgr ca. 90 mill. kr. Dette gir rom for & gjennomfgre flere
kryssutbedringer og andre ts-tiltak, eventuelt som ledd i en generell korridoropprusting, jf. bl.a behovene
pa fv. 110. Tilrettelegging for forkjgrsregulering er sveert aktuelt og vil ventelig kreve
investeringer/punkttiltak.

Det er et mal & hindre ytterligere forfall pa viktige veilenker og konstruksjoner. Dette er et omrade det
kan ligge til rette for a forsere da seerlig bruprogrammet i mindre grad er avhengig av formelle

planprosesser (reguleringsplan).

Fremkommelighetstiltak for kollektivtrafikken og programmet for universell utforming vil naturlig
tilgodeses ved pkte rammer, sammen med andre tiltak som planlegges innenfor belgnningsordningen.
Erfaringene herfra har ventelig overfgringsverdi ogsa til andre byomrader i @stfold.

En eventuell tilsvarende reduksjon av investeringsrammene vil matte tas av de tyngste postene. Summen
utgjgr eksempelvis halvparten av posten for mindre utbedringer. | praksis vil eventuelle kutt ogsa kunne
tillempes innenfor poster der det pa det aktuelle tidspunkt rdder stgrst usikkerhet omkring
prosjektforberedelser eller samordning med andre aktgrer.

8. Gjennomfgring

8.1 Usikkerhetsvurdering

«Historisk» er det i prosjektgjennomfgringen registrert en del avvik i fremdrift og kostnader i forhold til
oppsatte program. Ofte skyldes dette mangelfull kunnskap om prosjektinnhold pa
programmeringstidspunktet (tidlig planstadium). Kapasitetsbegrensninger innen visse fagdisipliner,
eksempelvis geoteknikk og byggeledelse, har ogsa medvirket og byr stadig pa utfordringer.
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Foreliggende program er ambisigst i forhold til kollektivtrafikkens fremkommelighet. Koordinering me g
andre oppgaver/programmer vil pavirke fremdrift for denne kategorien. |

Stimulering og realisering av bypakker vil veere avgjgrende for a lykkes i forhold til klimamal og endret
reisemiddelfordeling. Innhold/omfang og fremdrift er delvis avhengig av prosesser og beslutninger SOMm
ligger utenfor fylkeskommunens direkte myndighetsomrade.

Behovet for midler til planlegging for bypakkene {Nedre Glomma, Moss) er usikkert. Kapasiteten innen
planlegging og prosjektledelse spkes forbedret gjennom personellutvikling og organisatoriske grep.

8.2 Planlegging — planreserve

llppet av 2013 vil det bli etablert en reserve av godkjente reguleringsplaner for gang- og sykkelveger, som
vil bli ytterligere supplert i 2014. Videre vil ngdvendige formalia bli avklart for de omtalte strekningene av
fv. 110 og 120. Ogsa for kollektivprosjekter vil det bli arbeidet med planlegging og prosjektering 12013
med tanke pa opparbeiding planreserver, spesielt gjelder dette oppgradering av holdeplasser til universell
utforming.

Det avsettes arlige belgp til prosjektering og grunnerverv slik at utvalgte objekter fremstar som reelle
reserveprosjekter. Sammen med aktuell planstatus for tiltak i bruprogrammet fremstér situasjonen som
tilfredsstillende for de ordinzere fylkesvegprosjektene.

8.3 Kostnadsberegninger — finansiering

Kostnadsberegninger foregdr gjennom de ulike planstadiene etter en normert prosess kalt
«Anslagsmetoden». Dette skal pa reguleringsplanniva gi overslag med ngyaktighet innenfor +/- 10 %.
Prosjektering og grunnerverv aret fgr anleggsstart gir ytterligere trygghet for korrekte anslag pa
budsjetteringstidspunktet.

@konomiplanen, som rulleres arlig, gir rammene for investeringsaktivitetene. Nar bypakkene aktiveres, vil
disse, via en omfattende lokal finansieringsordning, ventelig bli de dominerende arenaene for utvikling av
transportnettet i @stfold.

Andre typer «samordning og spleis» kan veere aktuelle utenfor virkeomradene for transportpakkene,
eksempelvis koordinering mot kommunale budsjetter og aktiviteter. Der slike aktiviteter bergrer
registrerte, men ikke prioriterte behov, bgr lanefinansiering av fylkeskommunal andel kunne vurderes.

Kommunal forskuttering som finansieringslgsning kan, med utgangspunkt i avtalte rammer Og premisser,
vaere aktuelt for prosjekter utenfor 4-arsprogrammet. Videre vil fra tid til annen private utbyggere, via
utbyggingsavtaler basert i reguleringsbestemmelser, finansiere konkrete elementer i transportsystemet.

8.4 Samordning

Omrade samferdsel omfatter mange aktgrer og arenaer, jf. bl.a Kap. 2.2. Fylkeskommunen har et
samordningsansvar i kraft av sin posisjon som regional planmyndighet. RTP omhandler felgelig strategier
og oppgaver knyttet til alle transportformer.

| perioden 2014 — 17 vil samhandling med vertskommunene for bypakkene («fgdselshjelp»/
portefpljestyring), og med Jernbaneverket (prosjektutvikling og gjennomfgring) kreve szerlig
oppmerksomhet.

Innenfor eget myndighetsomrade vil delmalet knyttet til kostnadseffektivitet kreve at de ulike
budsjettomrader og enheter fokuserer pa samordning av virksomheten mot en enhetlig
giennomferingsstrategi der investering og drift «spiller pa lag», og der vedlikehold og ivaretagelse av
eksisterende infrastruktur vies forngden oppmerksomhet.
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Vedlegg

Handlingsprogram sammendrag (investeringsprofil)
Investeringsprogram 2014 {vil bli tilpasset inndelingen i sammendraget)
Maleindikatorer — status 2012

Kart over vegnettet i @stfold med inndeling i funksjonsklasser
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RTP - Handlingsprogram fylkesveginvesteringer 2014-17

Sammendrag
2010 -2013 handlingssprogram 2014 - 2017
Bevilgningskode/ post H.prog %ford. Bygget %ford. 2014 201517 Sum %ord.
A310 Strekningsvise investeringer 30 05% 518 102% 0,0 0,0 0,0 0,0%
A320 Mindre utbedringer 199,9 329% 1950 38,5% 46,0 1390 185,0 39,8%
a Forarbedier til dekkefornyelser 3,0 15,0 18,0
b Br.utv/ forsterkn./mindre vegoml. 2,0 20,0 22,0
¢ Fasl dekke pa grusveg 0.0
d Bru- og tunnelutbedringer 41,0  104,0 145,0
A330 Tiltak for gaende og syklende 83,6 138% 95,6 189% 17,0 53,0 70,0 151 %
a Gf/s-weger og forlau 15,0 41,0 56,0
b  Sykkelvegnett og liltak i byer 2,0 12,0 14,0
A340 Trafikksikkerhetstiltak 84,0 13,8% 61,7 12,2% 19,0 26,0 450 9,7%
a Kryssutbedringer 8,0 8,0
b T/M-prosjekler 15.0 6.0 21,0
¢ Mindre TS-tillak 4,0 12,0 16,0
A350 Milje- og servicetiltak 17,5 29% 104 21% 1,0 9,0 10,0 22%
a Staytillak 1,0 5.0 6,0
b Raste-/ hvile- og kontrollplasser 3,0 3,0
c Andre miljgtiltak 1,0 1,0
A360 Kollektivtiltak 167,0 27,5% 415 82% 10,0 75,0 85,0 18,3 %
a Fremkommelighetstiltak 6,0 60,0 66,0
b  Holdeplasser og lerminaler 4,0 15,0 19,0
A370 Planlegging 38,0 6,3 % 49 89% 20,0 45,0 65,0 14,0 %
a Planlegging for bypakker 15,0
b  @wig planlegging fylkesveger 50
A380 Grunnerverv 15,0 2,5% 52 1,0% 1,0 4,0 50 11%
Sum fylkesinvesteringer 608,0 100,0%  506,07100,0 % 114,0 3510 465,0 100,0 %
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Forslag til investeringsprogram 2014 pr 22.feb
Kostraader i 1000 kr - 2013 kr.verd;

Behov pr. Budsjett Binding

Prosjekt/ beskrivelse 1.1.2014 2014 2015 Merknad

A310 Strekningsvise investeringer

Fv 108 Ny Krakergyforbindelse Forutseltes s|yttfert i 2012
Fv.115 Vamma - Ringnesdalen Forutsettes s |utfart | 2013
Sunn A310 . %

A320 Mindre utbedringer

Fv 209 Hobal Pukkverk - Foss x E18 13 000 2000 10000 Forsterkn/breddsuty., oppstart
Fors1erkning/ lyngre forarbeid for dekkelegging 3 000
Fv.557 Spikerbukla bru 11 000 11 000 Oppslar 2013
Fv 21 Gnslingas bru 8 000 8 000 Oppslart 2013
Fv.20¢4 Bliksland Bru 7 000 7 000
Fv.120 Huls bru 12 000 2 000 10 000 Oppstart
Fv.108 Asmalsund bru 18 000 11 000 7 000 Oppstart
Prosjeklenng og grunnenerv nye prosjekler 2 000
Sum A320 46 000 27 000
A330 Tiltak for gaende og syklende
Fv 108 R&kollveien - Undergang H N. Hauges ver 1000 Prosjektering/ grunnerverv
Prosjeklenng/ grunnervervi 2013 oppslart
Fv.455 Buskogen - Alshus 26 000 6 000 20 000 2014
Oppstart 1.etappe finansierl av overskudd
Fv.108 Hvaler krk - Skjaerhallen 9 000 5000 4000 fra AS Hvalertunnellen
Prosjeklernng og grunnenerv nye prosjekter 3000
Tilrettelegging for sykkel by 1 500 Inkl.ev sykkelparkering
Strakstillak etter sykkewveglinspeksjoner 500 Mindre utbedringer
Sum A330 17 000 24 000
A340 Trafikksikkerhetstiltak
Fv.117 Stonweien, Gressvik 15 000 15 000 En del tiltak krever regulering
Diverse TSHiltak 4 000
Sum A340 19 000 -
A350 Milje- og servicetiltak
Steyisolenngring og andre miljatiltak 1 000
Sum A350 1000 -
A360 Kollektivtiltak
Fv.11 8 Kolleklivielt Ryggeweien 6 000 6 000 Oppstar 2013
Reslerende holdeplasser f.109 + oppslar
Egenandel BRA-prosjekl 1000 fv.118 i Rygge
Busslommer og leskur, universell uiforming 3000 Tiltak utover BRA-prosjeklene, inkl. Moss
Sum A360 10 000 -
A370 Planlegging
Planlegging ordinaere fw-prosjekler 5000
Planlegging for bypakke 15 000
20 000
A380 Grunnerverv 1000
Sum Fylkesveginvesteringer 114 000 51 000

Forelepig bevevigningsramme 2014 108 900

Overskudd fra AS Hvalertunnellen 4 800 @remerket til gs-veg pa fv 108 pa Kirkay
Disponibelt: 113700
Awvrundet 114 000
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Regional transportplan for @stfold mot 2050

Mileindikatorer for fylkesvegnettet spesifisert pa funksjonsklasser - status 2012

Nasjonale
Regionale Lokale Lokale Lokale Sum hovedveger
hovedveger |hovedveger| samleveger |adkomstveger fylkesveger| (Alle Rv)

Vegr #itt og trafikk:
Veglngde, km 545 457 575 9%6 1673 271
gj.srmilllig ADT 3582 1827 486 226 1837 11909
Traf ikarbeid (1000kjt.km/degn) 1950 835 280 22 3073 3229
And éelav trafikkarbeid pa fv 63,5% 27,2% 9,1% 0,7% 100,0%
And €lav trafikkarbeid pa rv+fv 31,0% 133% 44% 0,3% 48,8 % 51 %

Gs-weger og fortau (km):

Gs-weger tilhgrende vegholder 103 29 - = 132 40
Gs-weger tilhgrende kommunen 3 29 14 0,1 47 %
Fort= 49 50 8 0,2 107 20
Tillar tioksellast:

AndeIBk10, km 545 441 304 17 1307 271
Ande|Bk10, % 100,0% 96,5% 52,9 % 17,2% 78,1% 100 %
Bruer,

Sam letbrulengde, vegbru (meter) 5670 1094 1049 59 7872 8250
Antallbruer 139 61 65 9 274 167
heravikke Bk10 - 4 18 5 27 2
Samletbrulengde, gs-vegbru (meter) 1016 237 - - 1253 763
AntallGs-bruer (over og langs) 19 3 - = 25 11
Deklcestandard:

Lengde grusveg, km z = 136 59 194 -
Lengde fast dekke, km 545 457 439 37 1479 271
%-andel fast dekke 100,0% 100,0% 76,4 % 39,0% 88,4% 100,0 %
Jevnhetsindikator {90% IRI) (mm/m) 4,3 4,8 5,4 5,8 4,9 3,5
Sporindikator (90% spor) (cm) 18,0 15,8 14,7 17,6 16,7 13,7

Ulykker: (2011-tall)

Antall ulykker 113 46 7 1 167 114
Antall drepte 2 z 2 - 2 2
Antall hardt skadde 7 4 1 - 12 7
Antall drepte og skadde totalt 144 58 9 1 212 165
Ande| av drepte og skadde rv+fv 36,8 % 21,1% 53% 0,0% 63,2 % 36,8%

Handlingsprogram for fylkesveier og koiiektivtrans,bort 2014-17 — Haringsutkast ~ Side 24
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Vr ref.: 2010/12044 - 15683/2013 Deres ref.: Dato: 07.03,2013

Hering - Handlingsprogram for fylkesveger og kollektivtransport
2014-17

Ved brev av 22.11.2012 ble Regional transportplan mot 2050 oversendt kommunen. Denne
ble vedtatt av fylkestinget i juni 2012,

Vedlagt felger to eksemplarer av et forslag til et handlingsprogram for fylkesveger og
kollektivtransport 2014-17. Samferdsel, miljg og klimakomitéen vedtok i mgte 6. mars 2013
a sende denne ut pa hering til kemmunene | @stfold med hgringsfrist 1. mal 2013.

Foreliggende handlingsprogram er det fgrste som er utarbeidet etter at transportplanen ble
vedtatt i juni 2012. Handlingsprogrammet omhandler fylkesveger, trafikksikkerhet, gdende
og syklende, samt kollektivtrafikk. Det fgrste dret i programmet er forslag til
investeringsprogram for 2014, detaljert pa enkeltprosjekter sa langt det har vaert mulig mens
perioden for gvrig kun er vist i sammendrag per kategori. Det er en forutsetning at
handlingsprogrammet skal rulleres hvert ar.

Vi ber spesielt om kommunenes synspunkter pa fglgende forhold:

¢ Handlingsprogrammets innretning, investeringsprofil og prioriteringer.
e Sarskilte forhold og utfordringer, herunder spesielt spgrsmélet om eventuell
overtakelse av gang-/sykkelveger og nedklassifisering av fylkesveier.

¢ Kollektivtrafikken
Forslaget til investeringsprogram 2014. Eventuelle nye innspill bes prioritert i

rekkefolge.

Det legges opp til at fylkestinget skal behandle handlingsprogrammet samtidig med
gkonomiplanen i juni 2013.

Heringssvar sendes @stfold fylkeskommune, Samferdselsseksjonen, Posthoks 220, 1702
Sarpsborg eller sentralpost@ostfoldfk.no.

Reglonalutviklingsavdelingen, Samferdselsseksjonen
Postadresse: Postboks 220. 1702 Sarpshorg
Kontoradresse; Oscar Pedersensvei 39, Sarpsborg
Telefon: 69 11 70 00 Telefaks: 69 11 70 70

E-post: sentralpost@cstfoldfk.no
Internett: http://www.ostfoldfk.no/
Org.nr.: 974 544 407






Hgringsdokumentet ligger pa var nettside under «Samferdsel».

SMK-komiteen ba ogsa fylkesradmannen sette seg sammen med politiet, kommunene og
ungdommens egne organisasjoner for & se pa hvordan man kan legge opp til en mer
hensiktsmessig hjemtransport av unge fra byene i helgene pa nattestid,

| tillegg ble det bedt om en sak tit SMK-mgtet i oktober som beskriver hvordan tiltakene
beskrevet i RTP med hensyn til FV 114 /115 og FV 120 kan fremskyndes, og hvor raskt dette |
s fall kan skje. Saken skal ogsd vurdere finansiering herunder; lanefinansiering, spleiselag
med/forskuttering fra kommuner og eventuell omdisponering av planlagte
ved|ikeholdsarbeid.

Med hilsen

Dokumentet er elektronisk godkjent av
Atle Haga Hakon Johnsen

fylkesradmann fylkesdirektgr







v Trggstad kommune

VEDTEKTER

FOR

KOMMUNALE BARNEHAGER 1 TRAGSTAD

Vedtekter vedtatt i kommunestyret xx.xx.2013






v Trggstad kommune

VEDTEKTER FOR KOMMUNALE BARNEHAGER I TROGSTAD

1. Administrasjon og styre. Formal.

Bastad barnehage, Havnds barnehage og Skjgnhaug barnehage eies og drives av Trggstad
kommune. Barnehagene star under tilsyn av kommunen v/rddmannen. Hver av
barnehagene har et samarbeidsutvalg der foreldrene har en representant fra hver avdeling,
personalet har en representant fra hver avdelning og kommunen har en representant.
Barnehagene drives i samsvar med Lov om barnehager av 17.06.2005 nr. 64 og forskrifter
til Lov om barnehager m.v.

2. Aldersgrupper og apningstider.

Bastad barnehage har tre avdelinger, Havnds barnehage har to avdelinger og Skjgnhaug
barnehager har fire avdelinger i alderen 0 — 5 ar.

Barnehagedret starter 1. august.

Apningstiden er fra kl. 0630 til kl. 1700.
Julaften og nyttdrsaften er barnehagene stengt.
Dagen fgr skjeertorsdag stenges kl. 1200.

Barnehagene har 5 planleggingsdager hvert barnehagedr. Barnehagene holder stengt disse
dagene. Datoene gjgres kjent for brukerne fgr barnehagedrets begynnelse.

P3 grunn av ferieavvikling holder de kommunale barnehagene stengt 2 uker i juli.

De kommunale barnehagene holder stengt mellom jul og nyttar for & avvikle den 3.
ferieuka. De resterende feriedagene i 3. ferieuke legges til pdskeuka samme ar.

Barna skal ha 4 uker ferie i Igpet av barnehagedret. Tre av ukene skal avvikles i tidsrommet
15.06.-15.08., minst to av disse skal vaere sammenhengende. Sommerferien for barna skal
veere fastsatt innen 25. april hvert ar.

3. Taushetsplikt.
Alle ansatte i barnehagen har taushetsplikt etter Forvaltningslovens § 13 og 13 a-f, i
forhold til opplysninger om barna, pargrende og deres familier, og om andre forhold i
barnehagen.

4. Leke- og oppholdsareal.
Leke- og oppholdsareal:

Barn 3 &r og eldre: 4,0 m? pr. barn
Barn under 3 & : 5,3 m? pr. barn

Vedtekter vedtatt i kommunestyret xx.xx.2013





v Trggstad kommune

Soknad om plass i barnehagen ved hovedopptak skjer via Oppvekstportalen pd kommunens
hjemmeside http.//www.trogstad.no innen 1. mars.

Soknad utenom hovedopptaket skjer ogsa via Oppvekstportalen pd kommunens
hjemmeside.

Det kan sgkes om 3, 4 eller 5 dager pr uke, dvs. 60%, 80% eller 100% plass.
Opptaksutvalget i kommunen er barnehagestyrerne, ledende helsesgster, rédgiver
barnehage og en representant for barnevernet. Det er samordnet opptaksprosess, slik at

likebehandling av barn og likebehandling av kommunale og private barnehager sikres.

Foreldre som onsker endring av plassen neste barnehagedr, soker om dette via
Oppvekstportalen innen 1. mars.

Tildelt plass kan beholdes til 1.august det dret barnet begynner pé skolen, forutsatt at
barnet bor i kommunen.

Mottatt plass som ikke blir benyttet, tildeles andre etter 14 dager.
Det er anledning til 3 klage pd opptaksutvalgets vedtak. Det ma skje skriftlig til Trggstad

kommune innen klagefristen som oppgis i skriv til foresatte etter opptak.

Fglgende opptakskriterier gjelder:

A. Barn med nedsatt funksjonsevne har prioritet ved opptak etter en sakkyndig
vurdering.

B. Inntil 50 % tas opp etter falgende kriterier:
1. Barn fra hjem med dokumentert behov for barnehageplass som en del av et
barnevernstiltak.

2. Barn fra hjem der en eller flere av medlemmene i familien er syke eller har
andre spesielle problemer. Dette ma dokumenteres.

3. Fremmedsprdklige barn.

4. Barn av eneforsgrgere i arbeid eller utdanning.

5. Barn fra hjem der en eller begge foresatte er under utdanning.

6. Barn som trenger miljgforandring, for eksempel pad grunn av bo- og
trafikkforhold.

C. De gvrige ledige plassene tildeles slik:

1. Barn fra andre kommuner kan tildeles ledige plasser nér det ikke er barn fra
kommunen pa venteliste.
Plassen tildeles for det inneveerende barnehagedret. Det vil si at det ma sgkes
pd nytt ved hovedopptak til nytt barnehagear.

Vedtekter vedtatt i kommunestyret xx.xx.2013
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v Trggstad kommune

Betaling og oppsigelse.

Kommunen fglger retningslinjer fastsatt av staten og kommunen. Betalingen skjer
forskuddsvis den 1. i henhold til forfall, pa tilsendt giroblankett. Dersom det gér 1 mdned
uten betaling, kan kommunen si opp plassen med gyeblikkelig virkning.

Det gis 30% sgskenmoderasjon for barn nr. 2 og 50% moderasjon for barn nr. 3 og flere.
Tilsvarende sgskenmoderasjon gis familier som har barnehageplass i bdde kommunal og
privat barnehage i kommunen.

Det betales for 11 maneder pr. barnehagedr. Sykefraveer eller annet fraveer medfgrer ikke
reduksjon i betalingen.

Reduksjon av betalingen kan vurderes ved sykefravaer utover en méned, eller ved annen
ekstraordinzer fravaersgrunn.

Det gis anledning til 8 sgke om permisjon fra ett barnehagedr uten 3 miste plassen.
Sgknadsfrist: 1. mars.

Ved oppstart til nytt barnehagedr skal tidligere fakturaer for opphold veere betalt.
Dersom dette ikke er innfridd, kan kommunen si opp plassen med gyeblikkelig virkning.

Oppsigelse av barnehageplassen skjer via Oppvekstportalen pa kommunens hjemmeside.

Gjensidig oppsigelsestid er 1 maned fra mottatt oppsigelse, som regnes som den 1. i
méaneden. Dersom plassen sies opp etter 1.mai, ma det betales ut inneveerende
barnehagedr.

Helse.

Barnet ma veere friskt nok til & vaere ute nér det oppholder seg i barnehagen. Unntak kan
gis i spesielle tilfeller.

Er barnet sykt, ma det holdes hjemme. Melding gis til barnehagen. Barnehagen har
anledning til 3 sende hjem syke barn. Ved ulykker, sykdom eller mistanke om epidemi,
avgjgr styreren om lege skal kontaktes.

Har personalet mistanke om at noe alvorlig feiler barnet, eller det er tvil om noe angdende
barnets fysiske eller psykiske helse og utvikling, ma styreren i samarbeid med barnets
foreldre/foresatte ta kontakt med helsestasjonen, pedagogisk-psykologisk tjeneste eller
annen sakkyndig.

Tilsatte i barnehagene har plikt til 8 melde fra til barneverntjenesten ndr det er grunn til &
tro at et barn blir mishandlet i hjemmet eller at det foreligger andre former for alvorlig
omsorgssvikt. Opplysningene skal normalt gis av styrer.

Barnehagenes miljgmessige forhold styres av “Forskrift om miljgrettet helsevern i
barnehager og skole m.v.”

Internkontroll

Kommunens vedtatte retningslinjer og rutiner for internkontroll skal fglges i
barnehagene.

Vedtekter vedtatt i kommunestyret xx.xx.2013






? Tr@gstad kommune

Bistad barnehage

Dato; 30.01.2013
Deres ref.:
VAr ref.:

PROTOKOLL FRA M@TE I SAMARBEIDSUTVALGET VED BASTAD BARNEHAGE
TIRSDAG 29.01.2013.

Forfall:

Marianne Opsahl, Anders Krokeide mgtte.
Hege Fundingsrud, Camilla Seether mgtte

Saknr.1 /13:
Saknr. 2 [13:

Sak nr. 3 /13:

Saknr. 4 /13:

Saknr. 5/ 13:

Egenmelding for tilsyn i Bastad bamehage gjennomgatt og godkjent.

Ferieordningen i kommunale barnehager, kommunestyresak 08/394,
orientert om. Dagene for feriestengt barnehage og plandagene er lagt ut pd
barnehagens hjemmeside for barnehagedrene 2012-2013 og 2013-2014.

Angdende evaluering av ferieordningen: Utvalget vurderer det lite sannsynlig
at gkonomien tillater 8pen barnehage &ret rundt, og samtidig ha et fullgodt
pedagogisk tilbud. Det antas derfor at det fortsatt m& stenges 3 uker i Igpet
av barnehagedret. Utvalget ser det som den beste lzsningen med 2 uker
sommerstengt i tillegg til fri i romjula og evt. paske for & avvikle den tredje
ferieuka. Utvalget mener ogsd dette er en god Igsning for ungene; de far tre
perioder med ferie fordelt over hele barnehageéret.

Foreldremgte/kurs med PPT- logoped Anette Aarsland Fgrrisdahl mandag
25.februar 2013 ki. 14.00-15.30, pd kommunehuset. Invitasjon kommer til
alle foreldre i hyllene. Vi hdper p& god oppslutning.

Planprogram for SLT (Samordning av Lokale kriminalitetsforebyggende
Tiltak )- arbeid i Trggstad kommune 2013-2025. Utvalget ble orientert om
innholdet, og sluttet seg til planprogrammet - merket seg szerlig trygg
skolevei og viktigheten av holdningsskapende arbeid. Utvalget slutter seg
videre til trafikkopplegget som barnehagen fglger og fokuset barnehagen har
pé sosial kompetanse og « Det er mitt valg». Leder skriver tilbakemelding til

kommunen.

Planprogram for trafikksikkerhetsplan 2013-2025. Utvalget sluttet seg til
punktene fra FAU ved Bdstad skole; rundkjering og ny av-pastiging for buss,
40-sone kirken-Olberg, 60-sone Olberg-Raknerud, fartsdumper ved skolen,
barnehagen, Kirkestua samt Venta, fotgjengerfelt v/Venta, Bunnpris,
Vassbygda, Raknerudveien, redusert hastighet Sentvetveien til krysset ved
Sluppen/Berger. I tillegg snsker utvalget & ta med at henteplassen for

TRBGSTAD KOMMUNE
Postadr.: Pb. 34, 1861 Tregstad
Besgksadr.: Torvet 2, Skjgnhaug

Intemett: www.trogstad.kommune.no

BASTAD BARNEHAGE
Telefon: 69 82 44 00 Postadr.: 1866 Bastad Telefon: 69 82 89 59
Telefaks: 69 82 44 10 Besgksadr.: Bdstad barnehage, B3stad Telefaks: 69 82 89 58
Org.nr. 964 947 260 E-post: anne.hammeren.skofsrud@trogstad.kommune.no

E-post: postmottak@trogstad.kommune.no Bankkonto: 1140.07.00739
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Side 2

Saknr. 6 /13:

Med vennlig hilsen

barnehagen har for dérlig lys og at det trengs asfaltering med fartsdumper i
boligfeltene. Leder skriver tilbakemelding til kommunen.

Eventuelt:

Tregstad kommune, sammen med Spydeberg og Skiptvet kommuner,
gér over til elektronisk behandling av barnehagesgknader m.m. Denne
prosessen gjer at spknadsfristen for barnehageplass blir 1.april i &r.. De
barna som allerede har barnehageplass skal registreres inn i systemet,
og til det trengs fadselsnummer. Utvalget vedtok at virksomhetsleder
legger lapp med svarslipp pé plassene til ungene med forespgrsel om
fedselsnummer. Disse leveres til avdelingene v/personalet. De behandles
selvfglgelig konfidensielt.

FAU har en del penger p8 bok, og lurer p& om barnehagen gnsker seg
noe spesielt? Vi gnsker oss nettbrett og/eller baerbar PC. Kan gjerne
vaere brukt.

Anne sjekker videre hva som kan gjgres for & erstatte borgen p§
utelekeplassen.

Neste mgte blir mandag 29.04.13 kl. 18.00-20.00. Vi skal snakke om
dialogmgtet 22.mai.

Ao Hetecipeciceen ;&?fg/w@

Anne Hammeren Skofsrud

utvalgets sekretzer.






TROGSTAD KOMMUNE

Havnas oppvekstsenter

Brukerradet for Havnas oppvekstsenter, avd. Barnehage 05.02.13

Til stede:

Nora Kaabbel Flaten - foreldrerepresentant barnehage

Ingvill Myklebust — foreldrerepresentant barnehage

Hedda Skofsrud — foreldrerepresentant barnehage

Monica Kviserud - ansattes representant barnehage

Trine Almark — tillitsvalgt

Solbjerg Moen-Helgesen — leder Havnas barnehage

Bjern Brustugun — virksomhetsleder, Havnas oppvekstsenter

Ole Dahl — leder Samarbeidsutvalget ved Havnas Oppvekstsenter

1.

Endret sgknadsfrist for hovedopptak

Tregstad kommune innfarer elektronisk sgknadsskjema til barnehage og
skolefritidsordningen (SFO). Den nye oppvekstportalen vil vaere pa plass 28. februar.
Frist for sgknad er dermed utsatt til 01. april i 2013.

Systemet fordrer at barn registreres med fadselsnummer. Nye brukere ma registrere
seg via nettportal, mens barnehagen legger inn eksisterende brukere.

Evaluering av feriestengt barnehage

Dagens ordning med feriestengt barnehage to uker pd sommeren, i romjul og paske
fungerer tilfredsstillende. Ingen har mottatt noen negative reaksjoner. Ogsa ansatte
synes det fungerer bra.

Lokalt tilsyn

Barnehagen har gjennomfart lokalt tilsyn og oppfyller alle krav med unntak av
pedagogisk bemanning. Her ligger det imidlertid noen utfordringer i forhold til dagens
relativt firkantede regelverk, som leder i barnehagen og virksomhetsleder har tatt opp
med kommuneledelsen og fylkesmannen. Malsetningen er imidlertid & ha tre
pedagogiske ledere fra hasten av.

Under dette punktet ble det ogsa diskutert & se naermere pa ferstehjelpsopplaering
ved oppvekstsenteret. Kanskje bar en ha som malsetning & ha en opplaering som
strekker seg lenger enn det som i dag er definert som «tilstrekkelig».

Ferstehjelp kan ogsa veere tema pa en aktivitetsdag arrangert av foreldrene

(«Blalysdag»).

Ole Dahl

referent






' Trggstad kommune

Skjgnhaug barnehage

. Hanne Therese Myhrer, politikerrepr.
Unni Torsge, vara politikerrepr.
Tom Erik Mellegard, foreldrerepr. Solsikka
Tone Andresen, foreldrerepr. Gresshoppa
Marie Bjerkeland, foreldrerepr. Marihgna
Hilde Skjgr, foreldrerepr. Bidklokka

" Elin Brovold, ansattes repr. Marihgna
Svend Rene Nygaard, ansattes repr. Bléklokka
Renate Rasmussen, ansattes repr. Gresshoppa
Hedda Skofsrud, ansattes repr. Solsikka

Dato: 22. februar 2013
Deres ref.:
Var ref.:

REFERAT FRA SU MOTE I SKIONHAUG BARNEHAGE 13.2.13.

Forfall: Hanne Therese Myhrer, Unni Torsge(politikerrepresentanter), Renate Rasmussen(ansattes
representant Gresshoppa)

Saker:

 Oppfolging av saker fra forrige mgte
- Tom Erik Mellegdrd — foreldrerepresentant fra Solsikka er valgt som leder av FAU og SU.
- Budsjett for 2013 ble vedtatt som det ble gjennomgétt pé forrige SU mate — for Skjgnhaug
barnehage sin del betyr det; @king av matpriser, bortfall av 40 % barnehageplass samt reduksjon i

bemanning — 20 % stilling.
- Barnehagen takket foreldrene for kakene og pass av barn under «julepausa», flott tiltak som er

hyggelig for alle ansatte i barnehagen.

o Lokalt tilsyn i barnehagen — egenmelding
Hanne gikk igjennom egenmeldingen for Skjgnhaug barnehage, det var ingen kommentarer.

Egenmelding for 2013 ble sendt barnehagekonsulenten,

o Evaluering av feriestengte barnehager.
Siden de gkonomiske rammene til barnehagen ikke gker, ser SU ikke noe bedre alternativ enn & ha
feriestengte barnehager. Dette for & sikre ett best mulig tilbud resten av barnehage&ret.
SU ser dette som en utfordrende Igsning for de familiene som har ett dérlig nettverk i naermiljget.

e EVT.
- Méking av sng har til tider veert dérlig i vinter; dette er ett tema som har vaert opp i SU ved flere

anledninger. SU leder kontakter teknisk ved Harald Foss.
-Taushetserkleering; SU medlemmene ble informert om taushetsplikt og dette ble skrevet under —
Hanne oppbevarer disse i barnehagen sammen med referatet fra matet.

- Hva er SU? — Dette bgr opp pa foreldremgte hest / v&r. Hva et SU er? Hvordan jobber vi?

- Foreldrerepresentantene ved hver avdeling lager en info tavle i samarbeid med avdelingen; dette
kan bli en kobling til hva som skjer. Her kan det ogsd henges opp kjgp og salg av barneutstyr,
barnehagen kan henge opp en gnskeliste pd utsyr vi kan trenge etc.

TROGSTAD KOMMUNE SKIGNHAUG BARNEHAGE

Postadr.: Pb. 34, 1861 Trggstad Telefon: 69 82 44 00 * Postadr.: Pb. 34, 1861 Trggstad Telefon: 69 82 44 33
Bespksadr.: Kirkevn. 17, Skjenhaug Telefaks: 69 82 44 10 Besgksadr.: Idrettsvn. 12, Skignhaug Telefaks: 69 82 44 10
Internett: www.trogstad.no Org.nr. 964 947 260 E-post: hanne-sofie.hafstad@trogstad. kommune.no

E-post: postmottak@trogstad.kommune.no Bankkonto: 1140.07.00739 Internett: www.skjonhaugbarnehage.no





' Trggstad kommune Side 2

Foreldrerepresentantene lager ogsé en kort presentasjon av seg selv med bilde, telefonnummer og
e-post adresse som henges opp.

- Solsikka gnsker seg en dugnad inne pd avdelingen — har noen «sm8» ideer de gnsker § f§ satt i
verk. Tom Erik tar ansvar for & dra i gang dette

- Foreldrene gnsket av barna var mer ute pd vinterstid, er det glatt p& uteomrédet i barnehagen
ble vi utfordret til 3 tenke alternativt.

- Barnehagen har hatt en utfordrende vinter med hgyt sykefravaer, foreldrene kom med positiv
bakemelding pd at de opplevde seg bdde sett og godt mottatt i hente - / bringesituasjoner selv om
det har veert ustabilt og mye vikarer.

- Barnehagedagen 12.3.13 — tema er kvalitet og bemanningen; barnehagen legger ikke opp til
noen «spesielle» eller annerledes aktiviteter denne dagen, men gnsker 3 invitere politikere og
administrasjon til 3 ta en titt innom og se pd hverdagen vres.

Nytt SU mgte ble satt til 29.4.13 — 17.00 - 18.00

Referent
Hanne — Sofie Hafstad
Styrer/virksomhetsleder






v Trggstad kommune

VEDTEKTER

FOR

KOMMUNALE BARNEHAGER1 TRGGSTAD

Vedtekter gjeldende fra 01.01.2012






v Trggstad kommune

VEDTEKTER FOR KOMMUNALE BARNEHAGER I TROGSTAD

1. Administrasjon og styre. Formal.

Bastad barnehage, Havnas barnehage og Skjgnhaug barnehage eies og drives av Trggstad
kommune. Barnehagene star under tilsyn av kommunen v/rddmannen. Hver av
barnehagene har et samarbeidsutvalg der foreldrene har en representant fra hver avdeling,
personalet har en representant fra hver avdelning og kommunen har en representant.
Barnehagene drives i samsvar med Lov om barnehager av 17.06.2005 nr. 64 og forskrifter
til Lov om barnehager m.v.

2. Aldersgrupper og apningstider.

Bastad barnehage har tre avdelinger, Havnas barnehage har to avdelinger og Skjgnhaug
barnehager har fire avdelinger i alderen 0 — 5 &r.

Barnehagedret starter 1. august.

Rpningstiden er fra kl. 0630 til k. 1700.
Julaften og nyttdrsaften er barnehagene stengt.
Dagen fgr skjeertorsdag stenges kl. 1200.

Barnehagene har 5 planleggingsdager hvert barnehagedr. Barnehagene holder stengt disse
dagene. Datoene gjgres kjent for brukerne fgr barnehagedrets begynnelse.

P& grunn av ferieavvikling holder de kommunale barnehagene stengt 2 uker i juli.

De kommunale barnehagene holder stengt mellom jul og nyttar for 3 avvikle den 3.
ferieuka. De resterende feriedagene i 3. ferieuke legges til pdskeuka samme ar. Dette
punktet trer i kraft fra 01.06.2012.

Barna skal ha 4 uker ferie i Igpet av barnehagedret. Tre av ukene skal avvikles i tidsrommet
15.06.-15.08., minst to av disse skal vaere sammenhengende. Sommerferien for barna skal
veere fastsatt innen 25. april hvert ar.

3. Taushetsplikt.
Alle ansatte i barnehagen har taushetsplikt etter Forvaltningslovens § 13 og 13 a-f, i
forhold til opplysninger om barna, pargrende og deres familier, og om andre forhold i
barnehagen.

4. Leke- og oppholdsareal.
Leke- og oppholdsareal:

Barn 3 &r og eldre: 4,0 m? pr. barn
Barn under 3 & : 5,3 m? pr. barn

Vedtekter gjeldende fra 01.01.2012





VY Trogstad kommune
Opptak:
Sgknad om plass i barnehagen ved hovedopptak sendes Trggstad kommune.

Seknadsskjema fas i barnehagen, pa servicetorget og pa internett,
http://www.trogstad.kommune.no.

Sgknadsfristen er 1. mars.

Sgknad utenom hovedopptaket sendes Servicekontoret, Tragstad kommune.

Det kan sgkes om 2, 3, 4 eller 5 dager pr uke, dvs. 40%, 60%, 80% eller 100% plass.
Opptaksutvalget i kommunen er barnehagestyrerne, ledende helsesgster, radgiver
barnehage og en representant for barnevernet. Det er samordnet opptaksprosess, slik at

likebehandling av barn og likebehandling av kommunale og private barnehager sikres.

Foreldre som gnsker endring av plassen neste barnehagedr, melder dette skriftlig til styrer i
den aktuelle barnehagen innen 1. mars.

Tildelt plass kan beholdes til 1.august det dret barnet begynner pa skolen, forutsatt at
barnet bor i kommunen.

Mottatt plass som ikke blir benyttet, tildeles andre etter 14 dager.
Det er anledning til 8 klage p& opptaksutvalgets vedtak. Dette ma skje til Trggstad

kommune ved den enkelte barnehage, og innen klagefristen som oppgis i skriv til foresatte
etter opptak.

Fglgende opptakskriterier gjelder:

A. Barn med nedsatt funksjonsevne har prioritet ved opptak etter en sakkyndig
vurdering.

B. Inntil 50 % tas opp etter fglgende kriterier:
1. Barn fra hjem med dokumentert behov for barnehageplass som en del av et
barnevernstiltak.

2. Barn fra hjem der en eller flere av medlemmene i familien er syke eller har
andre spesielle problemer. Dette md dokumenteres.

3. Fremmedsprdklige barn.

4. Barn av eneforsgrgere i arbeid eller utdanning.

5. Barn fra hjem der en eller begge foresatte er under utdanning.

6. Barn som trenger miljgforandring, for eksempel pa grunn av bo- og
trafikkforhold.

C. De gvrige ledige plassene tildeles slik:

1. Barn fra andre kommuner kan tildeles ledige plasser ndr det ikke er barn fra
kommunen pa venteliste.
Plassen tildeles for det innevaerende barnehagedret. Det vil si at det ma sgkes
pd nytt ved hovedopptak til nytt barnehagear.

Vedtekter gjeldende fra 01.01.2012
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Betaling og oppsigelse.

Kommunen fglger retningslinjer fastsatt av staten og kommunen. Betalingen skjer
forskuddsvis den 1. i henhold til forfall, pd tilsendt giroblankett. Dersom det gar 1 maned
uten betaling, kan kommunen si opp plassen med gyeblikkelig virkning.

Det gis 30% s@skenmoderasjon for barn nr. 2 og 50% moderasjon for barn nr. 3 og flere.
Tilsvarende sgskenmoderasjon gis familier som har barnehageplass i bdde kommunal og
privat barnehage i kommunen.

Det betales for 11 maneder pr. barnehagedr. Sykefraveer eller annet fravaer medfgrer ikke
reduksjon i betalingen.

Reduksjon av betalingen kan vurderes ved sykefravaer utover en maned, eller ved annen
ekstraordinaer fravaersgrunn.

Det gis anledning til & seke om permisjon fra ett barnehagedr uten & miste plassen.
Sgknadsfrist: 1. mars.

Ved oppstart til nytt barnehageadr skal tidligere fakturaer for opphold vaere betalt.
Dersom dette ikke er innfridd, kan kommunen si opp plassen med gyeblikkelig virkning.

Oppsigelse skjer skriftlig til barnehagens styrer.

Gjensidig oppsigelsestid er 1 maned fra mottatt oppsigelse, som regnes som den 1. i
méaneden. Dersom plassen sies opp etter 1.mai, m& det betales ut innevaerende
barnehagedr.

Helse.

Barnet ma veere friskt nok til  veere ute ndr det oppholder seg i barnehagen. Unntak kan
gis i spesielle tilfeller.

Er barnet sykt, ma det holdes hjemme. Melding gis til barnehagen. Barnehagen har
anledning til & sende hjem syke barn. Ved ulykker, sykdom eller mistanke om epidemi,
avgjgr styreren om lege skal kontaktes.

Har personalet mistanke om at noe alvorlig feiler barnet, eller det er tvil om noe angdende
barnets fysiske eller psykiske helse og utvikling, m& styreren i samarbeid med barnets
foreldre/foresatte ta kontakt med helsestasjonen, pedagogisk-psykologisk tjeneste eller
annen sakkyndig.

Tilsatte i barnehagene har plikt til 3 melde fra til barneverntjenesten nér det er grunn til &
tro at et barn blir mishandlet i hjemmet eller at det foreligger andre former for alvorlig
omsorgssvikt. Opplysningene skal normalt gis av styrer.

Barnehagenes miljgmessige forhold styres av “Forskrift om miljgrettet helsevern i
barnehager og skole m.v.”

Internkontroll

Kommunens vedtatte retningslinjer og rutiner for internkontroll skal fglges i
barnehagene.

Vedtekter gjeldende fra 01.01.2012






MENIGHETSBARNEHAGEN I TROGSTAD

Kirkestallen Kirkestua

Dato: 24.01.13
Deres ref.:
V&r ref.: HSF

Evaluering av ferielukking i barnehagen
SU metet 23.01.13

Det ble i SU mete for menighetsbarnehagen i Trogstad evaluert ferielukking i barnehagen. 2 uker i juli
og dagene mellom jul og nyttar, samt virkedagene i pasken.

SU i menighetsbarnehagen i Tregstad har ingen innvendinger mot ordningen.

. oy R /);;57 [;T_’ 7
LQ_;Y\\_U.C_\ é&d/ﬁ(l,.) {13 e % ’L,sz—é 03’7‘%41/ /4’4"%&’“—
Camilla Eidsaune Helene Steren Fredriksen
Leder SU Styrer bhg  sekreter SU
Kirkestallen, Askimveien 3, 1860 Tregstad Kirkestua, Bdstadvn 552, 1866 Béstad

Telefon 466 36 799
E-mail: post@menighetsbarnehagen.no
Hjemmeside: http:/:www.menighetsbarnehagen.no
Oranr Q74 QRR K47
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v Trggstad kommune

VEDTEKTER FOR KOMMUNAL SKOLEFRITIDSORDNING I TR@GSTAD

1. Drift
Skolefritidsordningen eies av Trggstad kommune og drives etter skolens
verdigrunnlag, de retningslinjer som vedtas av kommunestyret, og de krav
som gjelder for tildeling av statstilskudd.

2. Formal
Skolefritidsordningen skal i fgrste rekke vaere et tilsyns-, omsorgs- og
aktivitetstilbud for skolebarn pa 1.- 4. trinn i Trggstad.

3. Ledelse
Skolefritidsordningen (SFO) er en del av skolens virksomhet. Rektor er
SFO" s administrative og pedagogiske leder. SFO skal ha en daglig leder,
helst med pedagogisk utdanning.

Leder har i samarbeid med rektor ansvaret for & utarbeide arsplan for
virksomheten. Det avholdes minst et foreldremgte i dret.

Skolens samarbeidsutvalg (SU) er SFQO’s styringsorgan og har rett og plikt
til 8 behandle saker som gjelder SFO ved skolen. Daglig leder kan mgte
med talerett.

4. Taushetsplikt
De ansatte i SFO har taushetsplikt etter forvaltningsloven §§ 13-13f.

5. Arealbestemmelser

SFO skal ha et baselokale(r) med leike- og oppholdsareal pa minst 4 m’ pr
frammgtt barn. I tillegg skal de kunne benytte annet egnet areal ved
skolen.

6. Bemanning
Antall ansatte i SFO reguleres av det totale antall barn og av barn med
spesielle behov.

Vedtekter vedtatt i kommunestyret xx.xx.2013 2
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7. Helsetilsyn
Hygienisk tilsyn ligger under kommunale helsemyndigheter.
Det kreves politiattest fgr tiltredelse.

8. Opptak
Hovedinntaket av barn skjer i varsemesteret og gjelder kommende skolear.
Soknad om plass ved SFO skjer via Oppvekstoortalen pa kommunens
hjemmeside, www.trogstad.no innen 1. mars.

SFO omfatter elever pa 1. — 4. trinn og funksjonshemmede barn pd 1. - 7.
trinn. Opptaket foretas av rektor og daglig leder.

Det kan sgkes om fra 20% (1 dag) til 100% plass (5 dager), men det gis
ikke adgang til 3 sgke delte dager. Dersom det ikke er nok plasser, vil de
yngre barna og de stgrste plassene bli prioritert.

Det er gnskelig at alle som melder seg til SFO far den plassen de trenger.

9. Betaling for opphold og oppsigelse av plass
Betalingssatsene fastsettes av kommunestyret i forbindelse med
budsjettbehandlingen.

De som har fatt plass betaler for plass og mat for 11 terminer.
Det gis ikke sgskenmoderasjon.

Betalingen skjer forskuddsvis den 1. i hver maned pa tilsendt giroblankett.
Dersom det gar 1 maned uten betaling, kan kommunen si opp plassen med
gyeblikkelig virkning.

Sykefraveer eller annet fravaer medfarer til vanlig ikke reduksjon i
foreldrebetalingen. Reduksjon av foreldrebetalingen kan vurderes etter
dokumentert sykefraveer utover en maned, eller ved annen ekstraordinaer
fraveersgrunn.
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Ved oppstart til nytt SFO-ar skal tidligere fakturaer for opphold veere betalt.
Dersom dette ikke er innfridd, kan kommunen si opp plassen med
gyeblikkelig virkning.

Oppsigelse av SFO-plassen skjer via Oppvekstportalen pa kommunens
hjemmeside www.trogstad.no Det samme gjelder soknad om endring av
plass.

Oppsigelse av plass er en maned regnet fra den 1. i mdneden etter at
oppsigelse er sendt.

Dersom plassen sies opp etter 1. april, med plassopphgr etter 1. mai, ma
foreldrene betale plassen ut SFO - dret.

Dersom stengetiden i SFO ikke overholdes kan dette fare til oppsigelse. Det
kan kreves et fast gebyr for barn som blir hentet etter stengetid. Gebyrets
stagrrelse fastsettes av kommunestyret og er fastsatt til kr. 250,-

10. Apningstider
SFO-dret starter 1. august. Det er heldagstilbud i hast- og vinterferien. I
desember har SFO dpent til og med lille julaften. SFO er stengt i romjula og
i paskeuka.
Sommerlukking er 3 uker i juli. Dersom det er sveert fa barn som har behov
for plass i skolens ferier kan kommunens skolefritidsordninger samordnes .

SFO er dpen fra kl.06.30 til skolestart og etter skoletid til kl.16.45, mandag
til og med fredag.

Det holdes stengt 5 dager i dret pga. planleggingsdager for de ansatte,
fortrinnsvis samkjgrt med skolens planleggingsdager.

Det gis ikke betalingsfritak for disse dagene.
11. Forsikring

Traggstad kommune sgrger for ulykkesforsikring for den tiden som ikke
dekkes av folketrygdloven.

Vedtekter vedtatt i kommunestyret xx.xx.2013 4
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v Trggstad kommune

VEDTEKTER FOR KOMMUNAL SKOLEFRITIDSORDNING I
TROGSTAD GIELDENDE FRA 1. JANUAR 2010

1. Drift
Skolefritidsordningen eies av Trggstad kommune og drives etter skolens
verdigrunnlag, de retningslinjer som vedtas av kommunestyret, og de krav
som gjelder for tildeling av statstilskudd.

2. Formal
Skolefritidsordningen skal i fgrste rekke vaere et tilsyns-, omsorgs- og
aktivitetstilbud for skolebarn fra 1.-4. klasse i Trggstad.

3. Ledelse
Skolefritidsordningen (SFO) er en del av skolens virksomhet. Rektor er
SFO" s administrative og pedagogiske leder. SFO skal ha en daglig leder,
helst med pedagogisk utdanning.

Leder har i samarbeid med rektor ansvaret for & utarbeide &rsplan for
virksomheten. Det avholdes minst et foreldremgte i dret.

Skolens samarbeidsutvalg (SU) er SFO’s styringsorgan og har rett og plikt
til 3 behandle saker som gjelder SFO ved skolen. Daglig leder kan mgte
med talerett.

4. Taushetsplikt
De ansatte i SFO har taushetsplikt etter forvaltningsloven §§ 13-13f.

5. Arealbestemmelser

SFO skal ha et baselokale(r) med leike- og oppholdsareal pa minst 4 m2 pr
frammgtt barn. I tillegg skal de kunne benytte annet egnet areal ved
skolen.

6. Bemanning
Antall ansatte i SFO reguleres av det totale antall barn og av barn med
spesielle behov.
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7. Helsetilsyn
Hygienisk tilsyn ligger under kommunale helsemyndigheter.
Det kreves politiattest fgr tiltredelse.

8. Opptak
Hovedinntaket av barn skjer i varsemesteret og gjelder kommende skoledr.
Innmeldingsskjema faes ved skolene, pa servicetorget og pad internett,
http://www.trogstad.no.

Tilbudet annonseres i lokalpressen med sgknadsfrist 1.mars og
innmeldingsskjema sendes direkte til SFO v/skolene.

SFO omfatter elever fra 1.klasse — 4.klasse og funksjonshemmede barn i
1.klasse — 7.klasse. Opptaket foretas av rektor og daglig leder.

Det kan sgkes om fra 20% (1 dag) til 100% plass (5 dager), men det gis
ikke adgang til 3 sgke delte dager. Dersom det ikke er nok plasser, vil de
yngre barna og de stgrste plassene bli prioritert.

Det er gnskelig at alle som melder seg til SFO far den plassen de trenger.

9. Betaling for opphold og oppsigelse av plass
Betalingssatsene fastsettes av kommunestyret i forbindelse med
budsjettbehandlingen.

De som har fatt plass betaler for plass og mat for 11 terminer.
Det gis ikke sgskenmoderasjon.

Betalingen skjer forskuddsvis den 1. i hver maned pa tilsendt giroblankett.
Dersom det gar 1 maned uten betaling, kan kommunen si opp plassen med
gyeblikkelig virkning.

Sykefraveaer eller annet fravaer medfarer til vanlig ikke reduksjon i
foreldrebetalingen. Reduksjon av foreldrebetalingen kan vurderes etter
dokumentert sykefraveer utover en maned, eller ved annen ekstraordinaer
fraveersgrunn.
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Ved oppstart til nytt SFO-3ar skal tidligere fakturaer for opphold veere betalt.
Dersom dette ikke er innfridd, kan kommunen si opp plassen med
gyeblikkelig virkning.

Oppsigelse skjer skriftlig til leder i det SFO-tilbudet eleven benytter.
Oppsigelse av plass er en maned regnet fra den 1. i mdneden etter at
oppsigelse er sendt. Oppsigelsen skal vaere skriftlig.

Dersom plassen sies opp etter 1. april, med plassopphgr etter 1. mai, ma
foreldrene betale plassen ut SFO - dret.

Dersom stengetiden i SFO ikke overholdes kan dette fare til oppsigelse. Det
kan kreves et fast gebyr for barn som blir hentet etter stengetid. Gebyrets
stgrrelse fastsettes av kommunestyret og er fastsatt til kr. 250,-

10. Apningstider
SFO-dret starter 1. august. Det er heldagstilbud i hgst- og vinterferien. I
desember har SFO dpent til og med lille julaften. SFO er stengt i romjula og
i paskeuka.
Sommerlukking er 3 uker i juli. Dersom det er sveert f& barn som har behov
for plass i skolens ferier kan kommunens skolefritidsordninger samordnes .

SFO er dpen fra kl.06.30 til skolestart og etter skoletid til kl.16.45, mandag
til og med fredag.

Det holdes stengt 5 dager i aret pga. planleggingsdager for de ansatte,
fortrinnsvis samkjgrt med skolens planleggingsdager.

Det gis ikke betalingsfritak for disse dagene.
11. Forsikring

Tragstad kommune sgrger for ulykkesforsikring for den tiden som ikke
dekkes av folketrygdloven.
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SOKNADSSKIEMA - SFO.

TIL SKOLEFRITIDSORDNINGEN FOR ELEVER I 1.- 4. KLASSE

SOKNADSFRIST: 1. MARS (De som har plass i SFO, kan sende

dette skjemaet eller skrive seg pa liste i SFO, innen samme frist - 1.mars).

Sgknaden leveres den aktuelle skole eller sendes til Trggstad kommune, pb 34,

1861 Tragstad.

Skolenavn:

Klassetrinn.........cceeeuies (skoledret)

1.[ ] 2.[] 3.] 4.[ ] (ring rundt tallet)

Elevens navn:

Adresse:

Kjonn: Jente [ ] Gutt [ Fodt:

Har eleven spesielle behov/eventuelt sykdom som det bgr tas hensyn til:

Mors navn: Fodselsnr:
(11 siffer)
Adresse: Telefon:
Arbeidssted: Telefon:
Fars navn: Fgdselsnr:
(11 siffer)
Adresse: Telefon:
Arbeidssted: Telefon:
TROGSTAD KOMMUNE SKIONHAUG SKOLE Telefon 6982 44 60
Postadr.: Pb. 34, 1861 Trggstad Telefon: 69 82 44 00*
Besgksadr.: Kirkevn. 17, Skjgnhaug Telefaks: 69 82 44 10 BASTAD SKOLE Telefon 6982 8940
Internett: www.trogstad.kommune.no Org.nr. 964 947 260

E-post: postmottak@trogstad.kommune.no Bankkonto: 1140.07.00739 HA VNAS OPPVEKSTSENTER

Telefon 6982 77 19
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Annen forsgrgers navn:

Fodselsnr:
(11 siffer)
Adresse: Telefon:
Arbeidssted: Telefon:

Hvem skal regninga sendes til:

Andre kontaktpersoner (navn/telefon):

Antall dager eleven skal delta i SFO pr. uke: (kryss av)

S5dager[ | 4dager[ ] 3dager[ | 2dager[ ] 1dag[ |

Dersom dere gnsker mindre enn 5 dager , merk av dager eleven vil veere til stede:

Mandag[ | Tirsdag[ | Onsdag[ ] Torsdag[ | Fredag| |

Eleven vil vanligvis komme om morgenen ca. kl.

Eleven vil vanligvis vaere i SFO pa ettermiddagen til ca. k.

Vi ber om at begge - der det er to - skriver under og sender
skjemaet til den aktuelle skolen.

Personnummer (11 siffer) er ngdvendig p.g.a. utsending av faktura ved hjelp av data.

Sted:

Dato:

underskrift underskrift
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TRAGSTAD KOMMUNE
Postboks 34
1861 TROGSTAD

Uttalelse til planprogram — «Planprogram for SLT-plan»

FAU ved Havnis Skole vil framheve Trogstadskolens rolle i det
kriminalitetsforebyggende arbeidet. Foreldrene har selvsagt hovedansvaret for at barn
utvikler seg til «gagns mennesker», men leererne spiller ogsd en viktig rolle.

«Rekruttere og beholde dyktige lzrere med rett kompetanse» er en av strategiene som
er nevnt i planprogrammet, men vi tror ogsa det er viktig & fokusere pd antall lzrere,
farskolelzrere og voksne generelt. «Kvantitet er en kvalitet i seg selv» er et uttrykk
som blir brukt i ulike sammenhenger og det gjelder ogsa leerer-/voksentetthet i skole
og bamehage.

Som et lite oppvekstsenter vil vi selvsagt ogsa legge vekt pd den trygghet og
oversiktlighet man oppndr pa en liten nzrskole/-barnehage. I en slik setting oppdager
man det tidlig, hvis noen viser tendenser til 4 falle utenfor og belastede
ungdomsmiljeer far darlige vekstvilkar.

Foreldreveiledning er et stikkord som er nevnt i planprogrammet. I den forbindelse vil
vi framheve de seminar/foredrag som har blitt arrangert for foreldre béde i skole og
barnehage i senere ar. Her kan man bdde laere av fagfolk og drafte problemstillinger
med andre i samme situasjon. Dette er positive tiltak som kommunen gjemne kan
utvikle videre og vi hdper det far en framtredende plass i SLT-planen.

Vennlig hilsen

Foreldrerddet ved Havnis Oppvekstsenter

v/ Ole Dahl






Statens vegvesen
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Behandlende enhet: Saksbahandler/innvalgsne: Var referanse: Deres referanse Vir dato;
Region gt Raymond Bredo Larsen - 69243703 2013/015993-003 08.02.2013

Fylkesveg 128 og 708, Brennemoen. Navn p& industri/
O naeringsomrider

1 omradet ved Brennemoen/ Edwin Ruud begynner det 4 bli en del virksomheter og bedrifter.
De henvender seg til Statens vegvesen med gnske om visningsskilt i kryssene med fylkesveg
128 og fylkesveg 708.

Vegvisningsskilt inneholder ofte store mengder informasjon som det tar tid 4 lese.

Ved fastlegging av maksimal informasjonsmengde mi det ogs4 tas hensyn til at
informasjonen skel kunne oppfattes av alle typer trafikanter under alle typer lys-, var- og
trafikkforhold.

For 4 ivareta trafikksikkerheten er det derfor gitt regler for maksimal informasjonsmengde og
antall vegvisningsskilt. For skilt eller skiltoppsett som er rettet mot samme tilfartsretnin g
tillates maksimalt fem visningsmal (hovedregel). Hvis skiltoppsettet inneholder skilienheter
eller felt med forskjellig farge, gkes maksimalt antall visningsmal til totalt seks,

Pa nzrings- og industriomrader/parker er det som regel ganske mange virksomheter og
. dermed er det ikke mulig 4 sette opp visningsskilt til alle sammen.

Vegdirektoratet har derfor utarbeidet retningslinjer og et symbol nr 790.15 “Neringsomrade”
som skal benyttes sammen med omrddets navn.

Symbolet erstatter tekst som “Naringsomréde, industriomrade, neringspark” osv.

Navnet pé omrédet skal godkjennes av kommunen.

Denne visningen til neringsomréde skal erstatte visning til de enkelte bedrifter i omraidet,
Navnsatt neringsomrade bgr vurderes hvis det er behov for visning til mer enn to bedrifter,
Neringsomride dekker virksomheter som industri, lager, kontor og forretningsvirksomhet,

Ut fra dette oversender vi saken til Eidsberg og Trggstad kommune for navnebehandling.
Slik vi kjenner omradet kan det muligens bli snakk om & bruke to forskjellige navn.

Postadresse Telefon: 02030 Kontorad resse Fakturaadresse
Statens vegvesen Telefaks: 61 25 74 80 Varfgate 7 Statens vegvesen
Region est firmapost-ost@vegvesen.no 1511 MOSS Regnskap
Postbaks 1010 Bdtsfiordveien 18
2605 Lillchammer Org.nr. 971032081 9815 VADS®

Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52

————————“_






Ett navn pa omréidet mellom ny E18 og fv 128, saml et navn p4 omrgdet syd for fv 128,
Askimveien.

For orradet syd for fv 128, foresldr vi 4 bruke navnet «Veslemona» og ber Eidsberg
kommune som navnemyndigmt om ﬁ ta Stil ling tj.l dettﬁ, Eveﬂmﬁlt bestemme et annet navn pa
omradet.

For omrddet mellom E18 og fv 128 har vi ingen navneforslag.
Vi ber om at Eidberg og Trggstad kommunen som Iokalkjente og navnemyndighet sammen
finner et navn pé dette omréde.

Nar det gjelder Edwin Ruud er dette spesielle tilbud som ikke naturlig hgrer inn i &t nzrings/

industriomréde. Vi mener derfor at visningsskilting til Edwin Ruud skal opprettholdes som i
dag. Dette er i trdd med vér praksis og retningslinjer.

Seksjon for plan og trafi

Mled Hilsen

l Ma B %
Ray B. Lars

overingenigr

Vedlegg kart og 2.stk bilder

Kopi: Veslemona grustak Veslemona 149 1850 MYSEN













Partnerskapsavtale @stfoldhelsa

Avtale mellom @stfold fylkeskommune og Trogstad

kommumne for i styrke det helhetlige og tverrsektorielle
folkehelsearbeidet, med vekt pa & utjevne sosiale ulikheter i helse

1. Formal
Partnerskapet skal bidra til & oppfylle folkehelsemalisettingene i fylkesplanen «@stfold mot
2050». Hovedmalsettingen for folkehelsearbeidet er & bidra til at forebyggende og
helsefremmende arbeid gir positive resultater for den enkelte og for samfunnet @stfold. @stfold
skal bli et ledende fylke i @ utjevne sosiale helseforskjeller.

Gjennom partnerskapet skal det oppnds synergier, altsa mer enn det partnerne ville ha oppnadd
om de arbeidet hver for seg.

2. Avtaleperiode
Partnerskapsavtalen trer i kraft 1. juli 2013, og gjelder til 31. desember 2015. Det tas sikte pa at
avtalen reforhandles og videreutvikles for a gjelde i p&fglgende firedrs periode 2016 — 2019.

3. Organisering av @stfoldhelsa

@stfoldhelsas styre bestar av 4 kommunalt valgte politikere utpekt av ordfgrerkollegiet i @stfold
og 3 fylkespolitikere. Fylkeskommunen har ledervervet, mens en kommunal representant er
nestleder.

4, @stfoldhelsa’s oppgaver
Partnerskapet er et virkemiddel for & samordne og understgtte fylkeskommunens og
kommunenes folkehelsearbeid. @stfoldhelsa skal vaere en arena som fglger opp nasjonale
signaler og retningslinjer for regionalt og lokalt folkehelsearbeid, og drgfter oppfelging av disse.
Partnerne kan Igfte opp problemstillinger som dette reiser, bl.a. om forstaelse av lovverket, Og
herunder om avklaring av omrader som er viktig & ivareta lokalt og regionalt, og om samarbeid

rundt dette.

@stfoldhelsa skal dokumentere sitt arbeid. Dette skal bidra til at partnerne far gkt fokus pa
effektene av innsatsen, og hva de selv far ut av det. Det kan skape sterkere
partnerskapsidentitet.

@stfoldhelsa utarbeider retningslinjer for bruk av avsatte midler til prosjekter som fglger opp
handlingsprogrammet til Regional folkehelseplan, og foreslar fordeling overfor komite for
Oppleering, Kultur og Helse i fylkeskommunen.

@stfoldhelsa arrangerer nettverkssamling 1-2 ganger pr &r for politiske og administrative ledere,
i form av felles samling eller egen samling for politikere og for administrative ledere. Det
giennomfgres inntil 4 arlige koordinatormeter.





5. Partenes ansvar

@stfold fylkeskommunes ansvar

Fylkeskommunen skal fremme folkehelse innen de oppgaver og nmed de virkemidler
fylkeskommunen er tillagt. Fylkeskommunen skal understgtte folkehelsearbeidet i kommunene,
og veere padriver for og samordne folkehelsearbeidet i fylket. Fylkeskommunen skal ha
npdvendig oversikt over helsetilstanden i fylket og de positive 0g negative faktorer som kan
virke inn pa denne. Oversikten skal vaere skriftlig og identifisere folkehelseutfordringene i fylket,
herunder vurdere konsekvenser og arsaksforhold, og fylkeskommunen skal seerlig veere
oppmerksom pa trekk ved utviklingen som kan skape eller opprettholde sosiale helseforskjeller.
Oversikten skal inngd som grunnlag for arbeidet med fylkeskommunens planstrategi.

Tragstad kommunes ansvar

Kommunen skal fremme befolkningens helse, trivsel, gode sosiale og miljpmessige forhold, og
bidra til utjevning av sosiale helseforskjeller. Folkehelse skal fremmes innen de oppgaver og med
de virkemidler kommunen er tillagt, og medvirke til at helsemessige hensyn blir ivaretatt av
andre myndigheter og virksomheter. Kommunen skal ha ngdvendig oversikt over
helsetilstanden i befolkningen og de positive og negative faktorer som kan virke inn pad denne.
Oversikten skal veere skriftlig og identifisere folkehelseutfordringene i kommunen, herunder
vurdere konsekvenser og arsaksforhold, og kommunen skal szerlig vaere oppmerksom pa trekk
ved utviklingen som kan skape eller opprettholde sosiale helseforskjeller. Oversikten skal innga
som grunnlag for arbeidet med kommunens planstrategi. Kommunen skal fastsette
overordnede mal og strategier for folkehelsearbeidet, og iverksette ngdvendige tiltak for 8 mgte
kommunens folkehelseutfordringer.

6. Partenes oppgaver

@stfold fylkeskommunes oppgaver

Gjennom posisjon innen regional planlegging og som regional utvikler har fylkeskommunen en
helhetlig inngang til folkehelsearbeid. Fylkeskommunen er padriver for arbeidet i partnerskapet,
og ivaretar sekretariatsfunksjonen.

Fylkeskommunen skal styrke kunnskapsbasert folkehelsearbeid og kompetansebygging regionalt
og i kommunen. Det utarbeides regional folkehelsestrategi, og arbeides for at den
fylkeskommunale organisasjonen etterlever prinsippet om helse i alt vi gjgr. Det fastsettes mal
og strategier for folkehelsearbeidet — forankret i Regional folkehelseplan.

| fylkeskommunens oversikt over helsetilstanden legges det til rette slik at den — i stgrst mulig
grad — letter kommunenes arbeid med tilsvarende lokale oversikt. Det gjennomfgres nye
fylkesundersgkelser nar det er naturlig. Det forberedes kompetanseoppbygging om
helsekonsekvensvurderinger, for kommunale saksbehandlere. Det arbeides for a finne eksterne,
pkonomiske ressurser som kan styrke kommunalt folkehelsearbeid.

Det utarbeides arsrapport for partnerskapet, i samarbeid med partnerne. Det gjennomfgres
kontaktmgter med kommunen(e) ved behov, for a fglge opp avtalen. Avtalen og tiltak som
giennomfgres i regi av avtalen, profileres som et konkret samarbeid mellom avtalepartene.
Folkehelse synliggjgres og profileres pa fylkeskommunens nettsider.





Tregstad kommunes oppgaver

Kommunen skal sikre et systematisk folkehelsearbeid, herunder innhente informasjon og foreta
analyser, samt foresla & iverksette tiltak. Kommunen skal arbeide for at den kommunale
organisasjonen etterlever prinsippet om helse i alt vi gjgr, og synliggjgre eget folkehelsearbeid.
Kommunen bgr sikre en koordinatorfunksjon for 3 ivareta det tverrsektorielle
folkehelsearbeidet, og alternativt utpeke en kontaktperson i egen organisasjon.

Kommunen skal styrke kunnskapsbasert folkehelsearbeid og kompetansebygging lokalt, og skal
bidra til a frigjgre data til bruk for fylkeskommunens oversikt over helsetilstanden. Kommunen
deltar i ledermgter, nettverksmgter og koordinatormgter som arrangeres i regi av @stfoldhelsa,
og stiller med vara nar ordinzer representant ikke har anledning til 8 mgte. Folkehelse
synliggjgres og profileres pa kommunens nettsider.

7. Forventede resultater
En positiv utvikling av folkehelsen henger sammen med utvikling av samfunn og omgivelser.
Folkehelse er bdde et sentralt mal for regional utvikling, samt en god indikator pa i hvilken grad
fylkeskommunen og kommunene lykkes i sin rolle som samfunnsutvikler.

Arbeidet i partnerskapet @stfoldhelsa skal bl.a. gi felgende resultater:

I Folkehelsearbeidet er forankret hos partnerne gjennom gkt kompetanse og kunnskap
Il.  Ethelhetlig og tverrsektorielt arbeid er forbedret
. Partnerne har en helseoversikt over sine utfordringer og ressurser, som et utgangspunkt
for prioriteringer
V. Folkehelse er synliggjort som lokalpolitisk tema, og er innarbeidet i planverk
V. Lokale tiltak er giennomfgrt, og gir synlige resultater

VI. Praktiske metoder for folkehelsearbeidet er utviklet, i samarbeid med lokalmiljg,
institusjoner, organisasjoner og andre aktgrer
VII. Innsatsen er dokumentert

8. Kommunal del (frivillig)
Trpgstad kommune vil szerlig ha vekt pa fglgende tiltak i arbeidet med 3 fglge opp folkehelsearbeidet

(Oversikten kan gis som eget vedlegg, og fglge avtalen)

9. @konomi
@stfold fylkeskommune dekker kostnader til sekretariat for @stfoldhelsa, og til drift av styrets

mgter. Kommunen dekker kostnader til eget folkehelsearbeid.

Fellesprosjekter sikres finansiering gjennom bevilgede midler til @stfoldhelsa, evt. tilskudd fra
partnere i @stfoldhelsa og/eller i form av eksterne tilskudd.





10. Sosial ulikheti helse

Partene slutter seg til at fglgende punkter er gode anbefalinger for 3 redusere sosiale ulikheter i

helse og vil tilstrebe og fglge disse:

1. Problematisere ulikhetene i egen kommune for politiske fora, herunder synliggjgre hvilke
folkehelseutfordringer og ressurser kommunen har

2. Mobilisere sivilsamfunnet til & veere med pé innsatsen for @ redusere sosiale ulikheter i
helse, helst gjennom partnerskapsstrategier

3. Prioritere tidlig innsats
Samordne organisasjonens arbeid, for a sikre at innsatsen har et livslgpsperspektiv

5. Utarbeide en tverrsektoriell folkehelsestrategi, tuftet pa prinsippet om helse i alt vi gjgr, og
med et spesielt fokus pa & utjevne sosiale ulikheter i helse

6. Prioritere bakenforliggende faktorer; oppvekstforhold, levekar, arbeidsliv, inntekt og
utdanning

Avtalen er undertegnet i to eksemplarer hvorav avtalepartene beholder hver sitt.

@stfold fylkeskommune Trpgstad kommune





