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REGULERING B. S. R.

DE KRIGSHERJEDE BYER OG STEDER

PEDERSEN

Narvik med Narvikbukta sett fra Ankenesstrand (nederst pd bildet). Malmbitens ligger pd havnen og venter pd & bli lastet. Til venstre
bydelen Frydenlund og til heyre bydelen Oscarsborg som kiatrer oppover Fagernesfjellet. | bakgrunnen ses Herjangen som gir innover
til Bjerkvik. Bak denne Herjanpsfiellet og Storfjeliet. Et tykt skydekke fra ishavet er | ferd med & sige inn over byen,

5 REGULERINGEN AV DET

Narvik ligger i Nordland fylke, innerst i den egentlige
Ofotfjord, ytterst pi en halvey som springer fram mot vest
mellom fjordarmene Beisfjorden i sor og Rombaken i
nord. Halvoya er oppfylt av fjell som gir opp til 1500 m
hoyde. Byterrenget bestir dels av den kuperte Framnes-
odde, dels av den nederste del av de til dels temmelig
bratte skrininger opp mot Fagernesfjellet. Mellom disse
omrider ligger et flatere parti som heller jevnt ned mot
havnebassenget i sor og som opptas helt av jernbanens
verksteder og av malmbolagets lagringsplass og anlegg.
Videre er det noen nordvendte hellinger ned mot Vassvik,
Finnbekken og Taraldsvik samt Fagernes som ligger mot
sor i forholdsvis svakt hellende terreng pd overgangen
mellom havnebassenget og Beisfjorden, — Byens areal ut-
gior 12,1 kv.km, men herav er bare 3 i 4 kv.km hvori
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SENTRUM I NARVIK

innbefattet havn, jernbane, malmbolagets arealer og industri-
omrider, regulert til bebyggelse og annet bruk. Resten er
fiell, og man kan innenfor bygrensen spasere fra kote 0
opp til vel 1150 m h. o. h.

Byen ligger i megel nuturskjonne omgivelser med ut-
syn til Herjangfjellene i nord, og mot sor til den praktfulle
Skjomtind, ogsi kjent under betegnelsen «Den sovende
Dronnings, Fagernesfjellet verner mot den mest sjenerende
vind, si Narvik har en ganske lun beliggenhet. Den vakre
natur. i forbindelse med den lette atkomst fra Sverige
og det brokete liv pi havoen av de mange malmskip
som i fredstid setter byen i stadig direkte kontakt med
mange fremmede land, har gjort den til et meget sokt
turiststed. Utenlandske, mest svenske men ogsd mange
andre torister som reiser i Nord-Sverige tar i alminne-
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Flyfoto av Marvik med smgivelser. Ofotfjorden skjmrer seg dypt inn | MNord-MNorge. Bare 30 km skiller malmbyen Marvik
fra svenskegrensen. | senkningen mellom Fagernesfjellet og Framneshegda ligger byen. Fra venstre ses bydelene Oscarsborg og Frydenlund
En skimter | midten det 3-kantete omride for malmlagrene og jernbanens arrangementer. Blederst til venstre ses ferjestedet Vassvik og
fiorden som gir innover til Rombaksbotn. Fra havnebassenget skjmrer Beisfiorden seg innover til venstre. Det er no bygget bru pd det
smaleste sted fra Fagernes og over til forstaden Ankenesstrand som ligger til heyre langs bukta. Fiellet med breen helt til venstre pa

bildet er Ippacokka (1732 m o. h). Flellet everst til hayre er Skjomtinden (1576 m o. h.)

lighet en avstikker til Narvik for i se de storslitte land-
skaper som rulles opp under ferden pd Ofotbanen ned
til Narvik og for & se pd den livlige og smrpregede
eksportby med de mange fremmede skip som laster ved
malmkaien eller ligger pi havnen og venter péd  tur,
Norske turister fant derimot ikke si ofte vegen til Narvik,
dels fordi byven ligger utenfor, eller rettere innenfor hurtig-
ruteleden, dels fordi den ikke var serlig kjent i Norge
som noe turiststed; reklamen har manglet.

Kort historikk,

MNarviks historie og eksistens er uloseliz knyter il
Luossavaara—Kirunavaara Aktie-Bolags (L. K. A, B, 1l
daglig kalt :Bolaget:) og Ofotbanens historie. Uten de
nordsvenske malmleier ville det neppe blitt bygget noen
jernbane, og uten jernbane ville det sikkert ikke ha opp-
statt noen by inne i Ofotfjorden. Det var i siste halvdel
av forrige arhundre at arbeidet med & [ nyttiggjort disse
averordentlig store malmforekomster for alvor ble tatt
opp. P grunn av beliggenheten midt inne i odemarken
var bygging av en jernbane til den norske kyst en live-
betingelse for gruvedriften. Et engelsk selskap fikk i 1883
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(Foto Morsk Lufifots A{S.)

konsesjon pa bygging av en jernbane fra Luled til Nurvik,
490 km. Banen ville passere malmfeltene ved Gellivare
som ligger 280 km, og ved Kiruna, 180 km fra Narvik.
Pi den norske del av banen ble arbeidet begynt i 1885
og drevet til 1889. 1 denne tid kom mange"folk i an-
leggets tjeneste og 1 deres spor kom ogsd hindverkere og
handelsmenn flyttende til stedet som dengang fikk navnet
Victoriahavn. Den forste bebyggelse var smi husklynger
som vokste fram pd Frydenlund og mere spredt pd Oscars-
borg. 1 1889 mite det engelske selskap innstille driften
pd gronn av pengemangel, og arbeiderne drog bort fra
Victoriahavo, Det fulgte nd en dod og trist periode pi
9 ir, da de igjenvierende folk fristet en kummerlig til-
vaerelse, .

I 1898 ble baneanlegget gjenopplatt, ni av den norske
stat, og fullfert i 1903, samtidig som banen pd svensk
side ble bygget ferdig av den svenske stat.

Fra dette ir begynte folk & stromme til stedet, og
maonge ville bygge. Staten besluttet da & erverve store
deler av grunnen ved banens endepunkt for & hindre
spekulasjon og for & kunne gjennomfere orduede og regu-
lerte forhold. En stor del av byggegrunnen var dog inn-



Marvik. Kongens gates sendre del — gammel
farretningsbebyggelse sam no er brent — sett
fra Torget mot Skjomtinden. Gata er bebygget
bare pd estsiden, mens vestsiden ‘er parklagt
o gir et fntt utsyn mot Framneshagda og
fjorden med fiellens

Marvik. Utsikt fra kirketarnet pd Frydenlund
mot Oscarsborg. Brua og Torget ses midt | bildet.
Helt til venstre pd Oscartborgsiden ligger den
nye brannstasjon. Fjellet «Tettad (1243 m o h)
reiser sep | bakgrunnen

Marvik. Bildet viser en av de sveEre malm-
kaiene med en 8000 tonns malmbdt. «Bolagets
og «jernbanen® er de to viktigite faktorer |
Marviks erverviliv, Det er de som danner grunn-
laget for byens ekonomi. | bakgrunnen helt til
venstre ses en del av Ankenesstrand.
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Marvik. Utsyn mot nord fra kirketdrnet pd
Frydenlund, Bildet gir et godt innblikk | hva det
ar ciret pi offentlige bygninger og beplantninger.
@verst ses sjukehuset som bekroner hegdedraget
farkitektene John Roald g Harald Sund 1)
pedenfor ligger folkeskolen med skolehagen, Ned-
erst ses en snipp av Kirkeparken. | bakgrunnen
Herjangsflellena. Til vemtre litt av. @yjord.

Marvik, Kirken, som ligger | boligstreket pd
Frydenlundsiden, er tegnet av avdede professor
Olaf MNordhagen og var hans siste arbeid, Den
er utfart | bruddstein og innviet 1925, | bak-
grunnen ses sTottas

Marvik reguleringsplan av 1925 fav
prof. Sverre Pedarsen). Til venstre ses Fryden-
lund med Framnesodden, til hayre Oscarsborg
med babyggelsen oppever Fagernesfjallat. Mederst |
midten pdbildetligger jernbanens g «Bolagetss om-
rider ved havnen. Sjakkbrettplanen er fraeldre tid.



Marvik reguleringsplan av 1925 (av prof,

, Sverre Pedersen), Sentret med den 160 m lange
forbindelsesbrua over jernbanesporens mellom by-
delens Oscarsbarg og Frydenlund. Til venstre
ses de terrasseformede malmlagre. Ridhusalter-
nativ pd en agys ovenfor malmlagrene med at-
komst fra brua.

Marvik reguleringsplan av 1725 (av prof,
Sverre Pedersen), Sentret pd Frydenlundsiden. Til
venstre kirken (av avdede prof. Olal Mordhagen),
everst bekrones hogdedraget av sjukehusanlagget,
nederst utsiktsplass ovar malmiagrens og havnen.
Mellom sjukehuset og utsiktsplassen er sam brann-
intervall anlagt en bred beplantet almenning,

Marvik reguleringsplan av 1925 (av prof.
Sverre Pedersen), Fra et av boligstrekene, Parspek-
tiv som viser forslag til utsiktsgate i Taraldsvik. |
forgrunnen Herjangen. | bakgrunnen fra venstre
ses Revtingd (1208 m), Sandfjellet (1119 m}), Dudals-
tind (1270 m) og MNonstind (1243 m).

Sy '_"'.’"i
e A
& il
—— — b




| Narviks oppland steg innbyggerantallet fra 1900 til 193% med ca
48 % (Marvik by ikke medregnet). For byens vedkommende har be-
folkningsveksten vart enda sterre, fra ea. 300 mennesker | 1898
3347 i 1900, 4922 i 1910, 6499 | 1920, 9995 | 1930 og til 10055
mennesker | 1939, Marvik har shledes etter norske forhold hatt en rask
vekst. Ovenstiende folketetthetekart viser befolkningens fordeling
i Ofoten op tlstetende deler av Troms § 1920 (Alfr. Saderlund),
Ml 131 500000,
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kjopt av A/S Taraldsvik, et datterselskap av L. K. A. B,
(Malmbolaget). 1 1889 var bygningsloven gjort gjeldende
for Victorishavn. I 1899 ble streket omkring Narvikbukta
zjort til egen bygningskommune, og den 19, mars = &
ble reguleringsplanen godkjent. Staten opparbeidet den
seinere Kongens gate, og om sommeren begynte byggingen
for alvor, men klarte dog ikke & holde skritt med befolk-
ningens vekst: i desember 1898 var det ca. 300 men-
nesker, ved folketellingen i desember 1900 var den heime-
horende befolkning 3 023, Ankenesstranden iberegnet. |
1899 ble det opprettet telegrafstasjon og postkontor, bank,
og den forste avis. 1 1900 tollsted og i 1901 apotek.
— Lov om at stedet skulle utskilles fra Ankenes herred
og overgh til by nnder navnet «Narvik® som hadde for-
trengt «Vietorishavne, ble sanksjonert 29, mai 1901, og
I. januar 1902 trer stedet inn i rekken ay Norges byer.

Narvik har hatt en etter norske forhold hurtig vekst.
I 1900 var den heimehorende befolkning 2832, i 1910
var den steget til 4643, i 1920 il 6 009, i 1930 1l 9920,
Den tilstedevierende befolkning var i 1900 — 3341, steg
til 4922 i 1910, uil 6499 i 1920, il 9995 i 1930, nidde
10066 i november 1939 og li siledes tett etter Nord-
Norges storste by, Tromso, Medregnet Ankenesstrand byg-
ningedistrikt hvis befolkning hovedsakelig er beskjeftiget
pi L. K. A. B. og siledes naturlig kan regnes med til by-
organismen, ble tallet ca. 11500, Man kan siledes si a1
Narvik i lopet av 40 dr er vokset med 8500 innbygzere,
fra ca. 3000 til ca, 11500, en okning pd eca. 280 9%, —
Regner en fra 1898 av, blir ekningen endog ca. 3 700 9.
Den tilstedevierende folkemengde i byen nytir 1944 var
9055, idet mange ble evakuert under krigen.

Byens oppland,

Til byens oppland kan regnes herredene Ankenes —
Ballangen — Tysfjord — Hamarey — Lodingen —
Evenes — Gratangen — Lavangen — Salangen og Bardu.
1 1900 var innbyggerantallet i disse herreder 19859, 1 -
1939 var det steget med 9552 personer — ca. 48 % —
til i alt 29411 (Narvik by ikke medregnet). De trakier
som disse herreder ligger i er sterkt oppfylt av fjell, be-
folkningen bor meget spredt over et vidstrakt omride,
Nir unntas Bardu som meget likner en estlandshygd med
vidstrakte dyrkede marker og grov furuskog, er det lite
av jordbruk. En unntakelse som ber nevnes er Skjomen
i Ankenes, hvor det er et drivende klima om sommeren-
noe i likhet med Sogn, og Skjomen er derfor blitt byens
leverander av gronnsaker.

Kommunikasjoner,

Narvik sto for krigen i livlig forbindelse med utlander.
Med jernbanem wvar reisetiden til Stockholm 28 timer, til
Osle over Stockholm wvel 40 timer. Til Kjobenhavn tok
det 42 og til Helsingfors 48 timer. Den stadige trafikk



av malmbiter som ogsh kunne ta enkelte paszasjerer med,
giorde det lett & komme direkte bide til England, Holland,
Belgien og Tyskland. Det er ingen sjeldenhet i Narvik 4
treffe follk som har veert pa ferietur til ett eller flere av
disse land, men aldri har vert i det sorlige Norge, like-
som mange reiste hyppig til Stockholm og Kjobenhavn,
men sjelden til Oslo eller Trondheim, — Om forbindelsen
med andre land siledes har vert lett og meget benyttet,
har dog den kulturelle betydning herav ikke viert stor.

De viktigste innenlandske fjernforbindelser har viert
dampskipene. Som folge av beliggenheten langt inne i
fiordbunnen ble byen ikke anlepet av hurtigruten, en
mitte ta lokalbdt til Ledingen, eller helst Svolvaer for i ni
den. Ofoten Dampskibsselskap, startet 1917, satte igang en
egen nkentlig hurtigrute Narvik—Trondheim. 1 det seinere
har dessuten de ordinmre hurtigruter hant et ukentlig
anlep i Narvik, si vel pid sortur som pd nordiur. — Med
nubobyene Bodo, Svelver, (Ladingen), Haretad, Tromse stir
byen i forbindelse ogsd ved lokale dampskipsruter, Disse
besorger ogsd den sjoverts forbindelse mied bygdene i
byens applund.

I de seinere dr er det kommet en ny viktig faktor i
lokalkommunikasjonene, nemlig rutebilene. Serlig for
samkvemmet med opplandet tor disse ni sies & vere det
viktigste bindeledd, men ogsh for trafikken 1l Bode,
Harstad og Tromso er de blitt av storste betydning. Det
tor dog vaere at dette siste vil endre seg noe nir krigen
er slutt og sikkerheten pd sjeen atter er blitt normal,
for skip er ulike mere komfortable & reise med enn
rutebil.

For tiden besorges endog en vesentlig del av passasjer-
fierntrafikken av rutebilene, si vel sorover til Mo som
nordover til Karagjok og Kirkenes.

Fra Narvik wigir for tiden 10 bilrater som i 1941
til og fra Narvik befordret 91000, i 1942 — 85000 og
i 1943 — 77000 reisende (synkningen skyldes vanskelig-
het med & skaffe drivstoff) — i 1941 gjennomsnittlig 250
pr. dag. Nir normale forhold innirer vil det antakelig
komme til & gh ut 21 bilruter fra Narvik, og si snart
visse veganlegg er ferdige ytterligere 4, hvorav 1 turistrute
til Bjornefjell, med tiden kanskje ogsd en turistrute til
Sverige.

Riksvegens hetydning for gjennomgangstrafikk over
Narvik vil en forst kunne danne seg en mening om
nir krigen er sluit, da vegen sorfra fram til Narvik forst
ble dpnet 1. juli 1941, Denne veg i forbindelse med Lofot-
vegen og banen til Sverige samt den kommende forleng-
else av Nordlandsbanen til Fauske mi antas & gi en veldig
okning av biltrafikken over Narvik,

Nordlandsbanen vil formodentlig innen en ikke fjern
framtid, etter planene allerede sommeren 1945, vere
ferdig til Fauske. Hvorledes den blir fort videre nord-
over er det ikke lett & gjore seg opp noen bestemt mening
om. For tiden arbeides det med stor kraft pd videre-
foring omtrent pid samme sted som riksvegen gir, og den
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Veghkart over Marvik og omegn. MNoprdira forer vegens
fram til @yjord, hvorfra det er ferje over til MNarvik: Det er vegens
fra Harstad og Hinney via Tjellsundet og fra Finnmark via Setermoen
og Gratangen. Fra Narvik fortsetter riksveg 50 med bru over Beis-
fjorden til Ankenesstrand, videre serover til Skjomnes hvor det er
ferje, 54 er det ferje wed Forsd og over Tysfjorden ved Korsnes.
Hit er det meningen at jernbanen skal fores fram. Riksvegen girs3
videre over Temmernes (nederst pd kartet) til Fauske, Mo i Rana
og Trondheim. Ofotbanen estover til Abisko, Kiruna og Boden vises
pd kartet. Det er no bygget wveg fram til Bjernefjell fra @yjord.
Ellers vises Marviks nmrmeste oppland, herredens Ankenes, Ballzngen,
Tysfjord, Hamarey, Ledingen, Evenes, Gratangen, Lavangen, Salangen
og Bardu., Ml 1:1 500000
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Seneplan for Marvik—Ankenesstrand, @verst vises Mar-
viks todelte byomride med Frydanlund til venstre og Oscarsborg til
heyre. Mederst ses den no ferdige bru fra Fagernes cver til Ankenes-
strand, Medover til hayre gir Beisforden. Ferjeforbindelsen Marvik—
Ankenesstrand er inntegnet med strek, Framferingen av den mye
riksveg 50 gjennom byomridet vises ovenfor jernbanelinjen. Riks-
vegen ender no ved ferjestedet Vassvik, hvorfra ferjen gir over til
@yjord. For evrig arbeides  det no pd riksvegens videre framiaring
giennom den hittil ubebygde del av Taraldsvik ned til Ornesvika,
rundt Orneshaugen (som strandpromenade) og videre til Djupvik ca.
4 km fra bygrensen, hyorfra det blir ferje over til @yjord. Strek-
ningen Taraldsvik—Djupvik er under arbeid og beregnes ferdig som-
meren 1945, Planen er for avrip at vegen skal feres videre til
Straumsnes, ca. 11 km fra bygrensen, hver det blir bru over sundet
mellom  Rombaken og Rombaksbotn. MAl 1:40000.
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vil da =% vidt vites komme fram til Korsnes pi Tys-
fjordens sorside, ca. 8 mil fra Narvik. Men lenger kom-
mer den ikke uten ferjeforhindelse pé den tracé. Enkelte
planer har ogsd giit ut pi at banen ekulle fores videre
pstafor alle fjordarmer, den vil i s& fall pd lange strek-
ninger bli en ren fiellbane som kommer fram til Ofot-
banen ved Hundalen st, ca. 3 mil fra Narvik, og fores
fra Bjornfell st videre nordover gjennom Bardu og Mals-
elv til Tromse, og over Finnmarksvidda til Kirkenes som
den store nord-norske stambane.

Framtidens passasjertrafikk over store avstander, til
Trondheim og ogsi til Oslo m& en tro blir par avion,
Allerede nd gir det to ukentlige luftroter hver veg med
post og passasjerer, om det enn i forholdenes medfor er
s, at det er meget vanskelig & f& anledning til & reise
med disse.

Havneplanen,

L. K. A. B. har gine egne store kaianlegg med spesial-
innretninger for malmlasting. Disse ligger ulenom det
havneomride som kommer inn under byens og havne-
vesenets myndighet.

Havneplanen er utarbeidet av havnedircktoren og om-
fatter en strandstrekning pd ca. 2 km lengde fra Kleiva
til Fagernes. Her er planlagt kaiskur, mindre industrier,
slaktehus, kjolelager, godsstasjon for jernbanem m. v. 1
Beisfjorden innenfor Fagernes hvor industri kan tenkes
henvist, er det mulighet for ytterligere havneanlegeg. Endelig
finmes det i Vassvik ferjekai med forbindelse til Oyjord.

Ervervslivet.

«Bolaget* og «Jernbanen* er de to viktigste faktorer i
Narviks ervervsliv. De danner grunnlaget for byens oko-
nomi, utenom disse finnes omtrent ingen selvstendige be-
drifter av noen betydning. Der er noen hilverksteder,
en mindre sementvarefabrikk, meieri, et par trevare-
fabrikker og mebelverksteder samt hindverkere av for-
skjellige slags, alt virksomheter av den art som herer en
byorganisme til. Blant forretningene er det 3 a 4 som
driver trelasthandel, vesentlig basert pad import fra Sverige,
samt et par fiskeeksportforreminger. Ellers er der hand-
lende i de forskjellige bransjer, dessuten leger, tannleger,
sakforere m. v. som driver privat ervery, etter krigen ogsii
noen arkitekter. Men det hele er avhengig av Bolaget.
I perioder da dette har mittet gh til innskrenkninger i
driften, har hele byens okonomiske liv ligget nede.

For krigen hadde Narvik innenfor bygremsen 106
forretninger i alt med smin og stort. De Fordeles siledes:

1. Neerings- og nytelsesmiddelforretminger . . . . . 42
2. Manufaktor, konfeksjon, trikotasje . . . . s 1
3. Isenkram, bygn.artikler, gullsmeder, urmuknn: R |
4. Bevertninger, hoteller, pensjonater . . . . . , . 15
5. Apotek, droge, banker, diverse . . . . . . . . . 19



Sentrumsomrddet f@r brannen | 1940, Midt pd bildet vises brua over jernbanesporene, Brua forbinder de to bydeler Fryden-
lund {nederst) og Oscarsborg hvor forretningsstreket ligger (averst), De store bygninger midt pd bildet er jernbanens verksted og drifts-
bygninger. Til hoyre ses en del av kalanlegget. Helt til venstre pd kartet ligger personstasjonen. Sjakkbrettplanen, som er knekket ved
Torget, er fra byens tidligste tid. Gata som begremser bebyggelsen pd Oscarsborgsiden er Gate 1 elier Kongens gate. Tverrgatene er for bratte:
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Sentrumsomridde!l alfar brannen | 1940, Det var den sendre del av forretningssentret pd Oscarsborg smt en stor del av
det tilstetends boligstrak som sarlig ble rammet av brannen | 19400 | dette omride som omfattes av grensen for den nye reguleringsplan,
brente 90 beboelseshus op 60 bakbygninger, i alt 156 hus. 1216 mennesker ble husville. Foruten detta brannstrok har en ogsd brann-
stroker pd Stormyra (ved kirken) og brannstraket pd Frydenlund, men disse ar ikke i store st de gir anledning til no=n nyregulering
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Den nye reguleringsplan for det
brente sentrumi Narvik. Mal1:6000.
Planen wiser til venstre en del av bebygg-
elien pd Frydenlund. til heyre Oscarsborg
med farretningsstraker og bolighebyggel-
sen | skraningen oppover mot Fagernes-
fiallet. | trekanten mellom disse bydaler
ligger jernbanens og «Bolaget»s omrider.
Bydelene forbindes ved en 160 m lang
bru, Ved bruhodene ligger torgene. Det
er i hovedsaken Oscarsborg som er under-
lagt nyregulering. Den gamle plans gate-
nett er | det vesantlipe baholdy, samtidig
som. gatebreddens er utvidet. En del
tverrgater som fer var altfor bratte, er
steyfer og erstattet med nye oppfarts-
gater med gode stigningsiorhold, dess-
uten deler beplantede brannintervaller
opp boligstreket. Kongens gate, som er
byens hovedgate, har betingelse [or 4 bli
meget vakker. Den blir nedenior Torget
bare bebygget pd ostsidan, mens vestsidan
Blir parklagt. Ovenfor Torget er vestsiden
uthagt til offentlige bygninger. Vegen til
Finamark (Riksveg 50) er fart fram gjen-
nom det nye planomride, Tallene | planen
betegner:
1. Rbghsis
@vra Torg Ouecarcharg.
1. 'Medre Targ Oscartbory med talpuhalier of
lontene.
4, PRidhusplassen med Ridhuset, hvis tien ligger
swom fond for Kongens gate
5 og ‘6. Alternativ lor rutsbilitasionen  eller
parkeringsplass
Brannstagjon
8, Bru over malmlagrens of jernbanesporens.

Vied: brubodet er det parkeringiplazier |
Targats yire hjarner

9. Fagskole
10, Verkstedbygning, Medenfor llgger Hetell
Raoyal

11. Vannsbasisng

13,  Jernbanens verkisdbygning

11. |=rnbanens administragionsbygring
14.  Sjemannsheimen

5. -Havn.

16, Malinlagrans

17, =Bolagetss réprescntasicnbrgning
T8, Frydenlends Torg.

1%, Svenskehusbebyggelsen | Finnbakken.
0, Perronstashonen for jernbsnen

Meste side : Datalj av reguleringsplanen —
brannstraket. MAl 1:3000. Tekst ovanfor.






Marvik nye sentrumsplan,

Antallet av forretninger er muligens noe lite i forhold
til et oppland ph ca. 30000 innbyggere, men en mi la
i betrakining at en flerhet av disse horer heime =i langt
fra byen at deres behov for en del dekkes av stedlige
forretninger.

Videre fantes det i 1939: =

Private kontorer, agenter, engroslagre ete. . . . . . 33
Off. og halvoff. kontorer, skoler ete.. . . . . . . 16
Hindverkere m.¥%.. . . « » = - - + + « ¢ » - -l
Bedrifter, verksteder o, L. . . . . . . . . . . . . 7

Det var i Narvik et par engrosfirmaer, og el par storre
detaljforretninger, for ovrig var det hovedsakeliz smi
foretakender.

Byen har 2 dampskipsselskaper for lokal trafikk samt
for direkte forbindelse med Trondheim, og 1 ratebil-
selskap.

Framtidig utvikling.

Det er ikke lett i gjore seg opp en mening om Narviks
framtidige utvikling. Det sees at veksten stagnerte 1 1930,
fra dette dr til 1939 var folkemengdens okning bare 71
personer. En regner endog at det var 3000 mennesker
mer enn det var eksistensbetingelser for, folk fAyttet til
byen i hip om & fi noe & gjore, slet seg gjennom to &r
inntil de fikk heimstavnsrett og levde siden pé forsorgen.

Si lenge det ikke oppstir selvstendig industri av virke-
lig betydning, er det heller ikke betingelser til stede
for en fortsatt vekst. Hvorvidt sidan industri vil kom-
me er det vanskelig 4 si nmoe om. Det har vert tale
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Modell ay reguleringsplanen sett fra vest. | forgrunnen jernpanens of aBolagetws omrader
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om et jernverk, men planene for det kommende store
norske jernverk gikk like for krigen ut pi & legge dette
ved Mo i Hana.

Narvik er som nevnt i utpreget grad en transitthy,
hittil vesentlig for den nord-svenske malm, samt for diverse
varer til det svenske marked. Og det er som transitthy
den mi soke sin framtid. Ristoffer til egen produksjon
finnes ikke i distriktet. — Det har viert planer oppe om
kiolelager og fryseri og i forbindelse dermed fiskeeksport
i storre stil, med jernbane til Sverige og fjernere land.
Kommer tilknytning til den nord-norske stambane kan
fisk ogsi sendes sorover ad denne veg. — Men som fiske-
eksportby kommer Narvik som ligger 10 mil fra de store
fiskefelter i konkurranseforhold til det like ved Vest-
fjorden beliggende Bodo som har alle fordeler pd sin
side, bade med hensyn pi oppkjop av fisken i ferskest
mulig tilstand og nir det gjelder forsendelse med skip
til andre land. Og jernbane til Ser-Norge vil etter all
sannsynlighet Bode fi for Narvik.

For Narvik blir det da tilbake & soke vtviklet fiske-
eksport med jernbane til Sverige, og med tiden ogsd til
Finnland og Russland.

Alt i alt ma det sies at en bare har meget svevende
faktorer & holde seg til ved bedommelsen av Narviks
framtidsmuligheter. Den gjeldende reguleringsplan  fra
1926, utarbeidet av professor Sverre Pedersen, beregnes
i gi plass for ca. 30000 innbyggere. Etter hva tidligere
er framholdt antas at dersom der ikke kan untvikles nye
selvetendige ervervegrener i byen vil folketallet i de forste
ti-ir holde seg ph omkring 10000, — Og etter dette er
planen for det nye sentrum dimensjonert, etter det resonne-
ment at dersom byen skulle komme til 4 skyte en panet
vekst, vil sentrum forholdsvis smertefrint utvides pi de



Marvik nye sentrumsplan. Modell av brannstreket sett fra vest. Til venstre brua o bebyggelsen rundt Torget. Bak forretnings-
stroket ligger, boligbebyggelsen | skrinipgen opp mot Fagernesfiellet,

nermestliggende boligstroks bekostning slik som man ser
det skie under byenes wvekst, i Narvik vil det naturlig
kunne skje langs Kongens gates og Dronningens gates
ovre del, nord for Torget, hvilket parti pi regulerings-
planen ogsh er angitt som forretningsstrok. En videre ut-
vikling av sentrum mi dirigeres pd Frydenlundsiden som
trenger sanering. — | dag & regulere et for stort sentrum
vil kunne virke lammende og sprenge byens skonomiske
evne. A omgi forretningsstroket med et parkareal som
reserve for seinere utvidelse er i Narvik ikke mulig, da
en har den oppgave 4 skaffe de mange smi villaeiere
tomter tilbake til gjenoppforelse av sine hus si vidt mulig
. i ssamme strok». Det brente boligstrok pi Oscarshorg er
for wvrig for bratt til & veere skikket for en rasjonell
utvidelse av forretningsstroket.

Grunneierforhold.

Grunnen i Narvik tilhorer for det alt overveiende
Staten og A/S Taraldsvik (Bolaget). Tomtene bygsles for
en pris av 8—20 ore pr. kv.m. Bare ganske smi omrider
er privat eiendom.

-
Tall til sammenlikning,.

Brannen i 1940 rammet serlig den nedre del av byens
forretningssentrum som ligger pd Oscarsborg, samt en del
av det tilstotende boligstrok. 1 det omride som omfaties
av grensen for den nye reguleringsplan, brente 90 be-
hoelseshus og 66 bakbygninger, i alt 156 hos, og 1216
mennesker ble hosville. Den brente bebyggelse hadde
folgende golvmeterareal:

JiBolighrs 0 oiiviem ol w2 16007 kv.m

2. Kontarer (private) 2077 o»

3. Forretninger:
Nierings- og nytelsesmidler 1768
Manufaktor, tekstil osv. 2334 »
Isenkram, bygn.artikler osv. 1579 »
Hoteller, bevertninger m. v. 875
Apotek . 160 »
Banker . . - 475 »
Hoteller. . . . . - . . . . . 550

4. Industri:
Hindverkshedrifter . 150 »
Verksteder 5 YA R 858
R T AR T 1261 -«
Uthus iy 1631

5. Forsamlingslokaler = 820 =«
Offentlige og halvoffentlige kontorer 545 »

Total brent golvmeterareal 31 108 kv.m

Samlet Iengde av butikkfasader var ea. 900 1 m.

Reguleringsplanen for brannstraket Oscarshborg ble stad-
festet 8 mai 1942, en endringsplan for forreiningssirolet
10 mars 1944. Planen omfatter folgende golvmeterarealer
(gjenstiende bygninger ikke iberegnet):

1. Boliger . 4 e e 17159 kv.m
2. Kontorer, hoteller, forretninger osv. 19 346 »
3. Industri, lager ete. . . . . . . . . 3647
4. OH. inetit., foreamlingslokaler ete. . . 1092 &
Totalt golvmeterareal 41 244 kvom

Samlet lengde av butikkfromt ea. 1130 L m.
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Marvik nye sentrumsplan. Modell av bebyggelsen rundt Torget sett fra vest.

Reguleringsplanen gir siledes en forokelse av goly-
meterarealet pi 36 9. Den brente bebyggelse var mest
urasjonell og umoderne trebebyggelse, den nye som reguler-
ingen muliggjor vil bli av en langt hoyere effektiviter.

At boliger ikke viser flere golvkv.m skyldes at man i
2nen etasje i forretningsstroket (hasert pd allerede plan-
lagte bygninger) regner med mere kontorer og mindre
beboelse enn for, videre at det i den dpne bebyggelse i
2-etagjes hus svaert ofte var beboelse pd loft og delvis
i kjeller,

Med samme boligtetthet som tidligere vil den nye
reguleringsplan skaffe plass for 1280 mennesker. Da en
mi regne med at de fleste vil komme til & bo noe romme-
ligere i de nye bygninger, vil tallet bli noe mindre. Pi
grunnlag av allerede planlagte hus kan en anslagsvis
sette det nye innbyggerantall til 1050, Blint dem som
tidligere bodde i forretningsgirdene er ni mange bosatt
i den nye svenskehus-bydel Finnbekken, Det brente bolig-
strok pld Oscarshorg ligger inntil et hittil ubebygd om-
riide, hvor del formtseties sl de som mister sine tomter
pi grunn av reguleringen kan anbringes, siledes at det
blir plass for alle som 1tidligere bodde i brannstroket.

Innenfor reguleringsomridet la 5 bygninger oppfort i
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mur eller betong, som ni er restanrert og tatt i bruk igjen.

Det ene er ogsi ved tilbyzg utvidet til det dobbelte.

Brannstraket.

Brannstrakene i Narvik er fordelt pd 3 omrider,
nemlig:

I. Det store brannstrek pi Oscarsborg sor for Torget.
II. Brannstreket pa Stormyra (ved kirken).
III. Brannstroket pd Frydenlund.

Av disse er Il og I ikke si store at de gir anledning
til noen sworre nyregulering, Swok 1 som wigjor lin
et kvartal, ligger i en bydel som var regulert
far tetthebyggelse, men dpent bebygget med trehus. Her
kan det bli tale om & innfore lamellbebyggelse, men det
forutsetter en omregulering av et storre omride som ikke
er berart av brannen, hvorfor det ligger utenfor B. 5. Ris
mandat, det mi eventuelt loses som kommunalt tiltak.
— Strokene 11 og III er ikke tatt med i statistikken,

Det egentlige branmstrok er altsa I, Oscarsborg sennafor
Torget. Det strekker seg i lengde av ca. 350 m langs
Kongens gate og i ca. 250 m dybde fra Kongens gate og

mindre &



Marvik nye sentrumsplan Detaljfoto av modell sett moy ser-wst fra skraningen opp mot Fagernesfiellet, | midten Torget. (Fes Temesd

oppover. Det omfatter det alt vesentlige av forretnings-
sentret, og en stor del av Oscarshorgs boligstrok, i alt om-
trent /s av byen.

Det brente var overveiende umoderne trebebyggelse,
mens den nye plan gir anledning til en rasjonell og
effektiv utnyttelse.

Gjenoppbygd og nybygd.

Etter krigen er i strok II og i perifere strok oppfort
38 bolighus og 2 er under oppforelse. Dessuten er bygd
67 gavehusenheter. 1 strok I er 2 mur- og betonghus
restaurert, | restaurerl og utvidet til det dobbelte, samt
6 trevillaer gjenoppbygd og 1 under oppforelse, alle disse
bygninger er innpasset i reguleringsplanen.

Beskrivelse av den nye sentrumsplan.

Den nye reguleringsplan omfatter foruten det egentlige
brannstrok pd Oscarsborg ogsi det ovrige av denne bydel,
idet her forekom mange tilfeller av mere spredie ode-
leggelser, likesom det for sammenhengens skyld var nod-
vendig & gjennomarbeide det hele.

Gjennomgangstrafikl,

Riksvegen forer gjennom byen, og pd grunn av det
vanskelige fjellterreng lar det seg vanskelig gjore & foreta
noen forandring i dette forhold. En omlegging ntenom
bebyggelsen vil bety et vanskelig og kostbart arbeid, like-
som tilknytningen til byen ville bli lite tilfredsstillende.
Det ma derfor forbeholdes framtiden & avgjore om bil-
trafikken noen gang skulle utvikles slik at en omlegging
blir pikrevd.

Gjennomgangstrafikken passerer gjennom byens hoved-
gate, Kongens gate. Innforingen fra sor som ni gir gjen-
nom havneomridet foreslis i planen omlagt. Den kom-
mer fra Ankenesstrand pi bru (provisorisk bru ferdig
1943) over Beisfjorden inn i byen ved Fagernes, hvorfra
den foreslis lagt pd jernbanens overside si den skilles
fra havnetrafikken og kommer inn i Kongens gates sor-
lige del. — Mot nord, hvor trafikken ni gir med ferje
fra Vassvik, skal riksvegen fores gjennom den hittil ube-
bygde del av Taraldsvik ned 1il Ornesviken, rondl Ornes-
haugen (som strandpromenade) og videre til Djnpvik, ea.
4 km fra bygrensen hvorfra det blir ferge over til Oy-
jord. Strekningen Taraldsvik—Djupvik er under arbeide
og beregnes ferdig sommeren 1945. Planen er for evrig
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Marvik nye sentrumsplan. Perspekliv sett fra brua mot Oscarsborg. | bruaksens fond ligger Torget med de moderne torghaller

tark. Harald Sund $). P4 hver side av disse ferer trapper opp til @vre Torg hvor Rikshuset ligger. Helt til venstre ses Ridhusplassen med

en snipp av Ridhuset. Bak Rikshuset fortsetter bruaksen | et beplantet brannintervall. Pi begge sider ay dette, ( skrdningen oppover
Fagernesfjellet, ligger boligbebyggelsen. Til venstre fjelltcppen «Tottas,

at vegen skal fores videre til Straumsnes, ca, 11 km fra
bygrensen, hvor det blir bru over sundet mellom Rom-
baken og Rombakshotn.

Indre trafikklinjer.

Byens hovedgate, Kongens gate, som forer fra havnen
over Torget og videre til jernbanestasjonen og Taraldsvik,
er i reguleringsplanen oket til 23 m bredde. Fra Torget
grener seg ut forbindelsen, pi bru over jernbaneomridet,

= —

til Frydenlundsiden med Framnes og Vassvik. Fra sondre
del av Kongens gate foreslir planen 2 nye oppfartsgater,
hvis utgangspunkt er markert ved et ca. 35 m bredt
intervall i bebyggelsen, Den sondre av disse slynger seg
opp giennom det bratte terreng ovenfor jernbanens admi-
nistrasjonsbygning. Den nordre loper som en S-formet
dingonalgate gjennom hele bydelen opp til vannbassenget
{kote 100) hvor den forisetter i «Turistvegen» som gir
opp mot Fagernestoppen, Seinere vil den ogsd [& en fort-

Marvik nye sentrumsplan. Studie til den arkitektoniske utforming av Kongens gate — hovedforretningsgata — sett mot est, |
midten Torget med Rikshusat, Pi begge sider av torghallene gir det etter arkitekt H. M. Bratlies forslag trapper opp il @vre Torg og
Dronpingens gate. M 1:2000, (Ark, Oddmund Suul.)

100



Marvik nye sentrumsplan etter arkitekt Bratlies forslag. Perspektiv som viser bebyggelsen rundt Torget. PA dat evre torg ses Rikshuset,
ark. Blakstad & Munthe-Kaas, Turgha}iane. som er bypgget for en del &r siden (ark. Harald Sund |), ligger nedenfor med fontenen foran, Ellers
vises en av de to trappene som skal forbinde nedre og evre torg.

settelse i en av hovedatkomstene til storre omrider som
ennii ikke er lagt ut til bebyggelse. Litt nedenfor Vann-
bassenget moter denne diagonaloppfart en cksisterende
oppfartsgate som utgir fra det hoyeste punkt av Kongens
gale og loper rettvinklet pd denne. Denne oppfarisgate
er ved nyreguleringen utvidet til 20 m bredde. — Ved
jernbanestasjonen er gatene omregulert siledes at det er
oppnidd mulighet for en-vegskjoring. Det regnes med at
det med tiden vil komme en indre ringbussrute pd Oscars-
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Marvik nye sentrumsplan. Studie til den arkitektoniske bearbeidelse

borg, som fra Kongens gate kjorer opp sendre oppfarts-
gate, gienmom Tore Hunds gate (gate 4) til jernbanesta-
sjonen og herfra atter igjen i Kongens gate.

Gater og plasser.

Det sammenhengende brannstrek er ikke =i stort a
det, bortsett fra oppfartsgatene, gir oanledning til moen
radikal forandring av gatenettet selv om dette okonomisk
sett hadde viert mulig. Langgatene loper noenlunde parallelt
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- I;

-y

=)

L, |

Snitt giennom torpaksen pd Oscarsborg sett mot nord, Fra

verstre ses en del av brua over malmlagrene og jernbanesporene. 5§ folger Ridhusplassen med Ridhuset, Kongens gate oz torgbebyezelsen
5 I P B P gens g g torgbebygeelsan,

s34 Dronningens 'galr: og Rikshuset. Rundt

Hireks og Tore Hunds gate ern det

dpen boligbebyggelse, Mal 1:2000 rk. Oddmund  Suul.)
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Narvik nye sentrumsplan.

Perspektiv av Kongens gate (Gate nr. 1) sett mot ser, Gata, som farer fra havnen over Torget og

videre til jernbanestasjonen og Taraldsvik, er | resulerin splanen aket til 23 m bredde. ‘Som gatas fond ligeer Skijomtinden (Den sovende
| g 2 £ EB |
dronning), Helt | bakgrunnen skimtes sjwen og Ankeneistrand,

kotene og har stort sett retning nord—sor, s& forholdene
ligger gunstig an for en hebyggelse etter lamellsystemet,
mens husene i villastroket blir vestvendte, til dels nordvest-
vendte med tverrfasade mot sorvest, en orientering som
har stor verdi i Narvik da den gir utsikt il fjorden og
Herjangsfiellene med midnattsol i sommertiden. 1 en stor
del av vinteren ligger ogsi disse fjell solbelyst i en tid
da solen ikke nir byen.

Kongens gate har betingelser for 4 bli en swrdeles
vakker gate. Den faller mot sor med 1:50 og peker mot
Skjomtind, «Den sovende dronnings. Kommer en den
motsalte veg, oppover fra havnen, vil blikket fanges av
det planlagte ridhustirn som fond. Gata som opprinnelig
passerte 2 jernbaneunderganger ble i begynnelsen av 30-
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irene omlagt av byingenior John Roald slik at det ble
en storslitt og grei forbindelse fra havoen til sentret,
Den blir nid nedenfor Torget bebygget bare pi ostsiden,
mens vestsiden blir parklagt og gir fritt utsyn mot Fram-
neshegda og fjorden med Ballangsfjellene og andre tinder
i bukgrunnen. Parkpartiet langs gata avsluttes mot riid-
huset som er planlagt nord for Torget, slik at det blir en
ridhusplass, eller -have mellom bygningen og Torget. —
Kongens gate og den nermeste parallellgate, Dronningens
gate, er byens butikkgater, omirent likeverdige. Dronning-
ens gates bredde utvides 1l 18 m. — Tverrgatene som
mellom Kongens gate og Dronningens gate har en stig-
ning pi ea. 1:10, blir ovenfor sistnevnte s4 bratte at de
er naermest ugiennomforbare. Den nye plan sloyfer dem
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Marvik nye sentrumsplan, Studie til den arkitektoniske ut-
forming av kvartal 40, kvartalet ser {or Torget. Fra venstre be-
byggelsen mot Dronningens gate, mot Torget, mot Kongens gate
og mot Gate 18. Mal 1:2000. (Ark. H. M. Bratlie.)

Marvik nye sentrumsplan, Studie til den arkitektoniske ut-
forming av tverrgatene mellom Kongens gate (Gate nr. 1) og Drop-
ningens gate (Gate nr. 2). Fra venstre'Gate 18 mot ser, Gate 17
mot ser og Gate 16 mot ser. M4 1:2000. (Ark. H. M. Bratlie)

Waks Sxbemder |

MARVIK BY 5
SVENSKEBYEN VED FINNBEKKEN
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Marvik nye sentrumsplan. Modellstudie til den arkitekt-
oniske utforming av Torget, sett fra vest. (Arkitekt H. M. Bratlie))

Bolfigstrek | Finpbekken opplygd ay «Svenskehuss | 1940, planlagt
av reguleringssjel August Nielsen, distriktsarkitekt AN Bugge of
reguleringsarkitekt Paul Hoel,
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Marvik nye sentrumsplan, Perspektiv sett fra Torget mot nord Fra venstre ses Ridhusplassen med Ridhuset, bak dette, | det
lierne, Herjangstiellene, Forretningsghrden som flankerer Torget, springer fram over Kongens gates fartau, Helt il hayrs litt av Salgshallene.
Selve torgplassen er prydet med hellelagie ganger, vannbasseng of bBlomsterrabattar.

derfor i brannstroket. De avloses av de nye oppfartsgater.
— Kongens gate blir hevet ca. 05 m for i lette over-
gangen til tverrgatene. Dronningens gates lengdeprofil som
er noe ujevnl vil bli en del forbedret.

Torget er byens sentralplass. Det dpner seg mot vest,
og dets akse fortzetter i den ca. 160 m lunge Frydenlumnds-
bru over jernbanesporene og peker mot et hoydedrag som
bekrones av sykehuset. Torget har fra for krigen moderne
salgshaller hvor handelen foregir, mens selve plassen er
smykket med hellelagte ganger, vannbasseng og blomster-
rabatter. Over torghallen, pd Dronningens gates ostside og
i Torgets og bruas akse skal Rikshuset (arkitekter Blakstad
og Munthe-Kasas) oppfores. Plassen blir etter planen av
arkitelt H. N. Bratlie forandret siledes at de nuvarende
oppkjorselsramper blir sleyfet og erstattet med brede
rappeanlegeg pi begge sider av torghallen. Derved inn-
vinnes 33 m verdifull butikkfasade pd hver side av Torget,
beliggende i Torgets plan. Torget flankeres av bygninger
som utformes med en lang lavere blokk fra hjornene
mot Kongens gate og fram til ‘foten av trappeanleggene
og en kort hoyere blokk langs trappene fram til hjernene
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mot Dronningens gate. Den lange blokk er yuerligere
forlenget ved 3 m framsprang over Kongens gates fortau,
som her skal gi gjennom bygningens lste etasje. Med
god arkitektur og symmetrisk utforming av bebyggelsen
pi Torgets nordre og sondre sider vil kontrastvirkuingen
mellom de lange lave og de korte hoye blokker gi en
meget effektfull innramning av Rikshuget som med sin
beliggenhet i Frydenlundbruas akse bekroner plassens
hoytliggende ostside.

Ved bruas endepunkt pd Frydenlundsiden er planlagt
en rektanguler plass til trafikkfordeling, forretninger og
enkelte viktigere bygninger. Muligens blir en kino lagt her.

Som tidligere nevant er det ved oppfartsgatens utgangs-
punkt regulert en utvidelse av tverrgaten til 35 m bredde
og i tilslutning til denne en partiell ntvidelse av Dronningens
gate til 30 m. Disse ntvidelser danner tilsammen en tra-
fikkplass og et mindre forretningssentrum,

Brannintervaller.

I forlengelsen av plassen ved oppkjorselsgatene og av
Torget er regulert brannintervaller der som gronne tverr-



Marvik nye sentrumsplan. Perspektiv cett fra- Rddhusplassen mot ser. Til venstre Torgst som ligger som fond for: bruaksen
Til hayre | bakgrunnen ses Skjomtindens karakteristiske silhuett (1576 mi o. h.).

striper gienmombryler villabebyggelsen og forbindes med
et tidligere regulert langsghende parkbelte ovenfor den
bebygde del av Oscarsbhorg. Disse intervaller utgjor sammen
med den parklagte vesiside av Kongens gate samt en del
mindre beplantede omrdder innslaget av gront og kan bli
en god tumleplas for barn.

Rekreasjun.

Ellers finnes parker ntenom det nyregulerte omride.
Men det egentlige rekreasjonsterreng danner Fagernes-
fiellet og andre fijellpartier som stoter like til byen, og
som med veger, stier, slalimbakke, hoppbakke og ovelses-
bakker i vel sommer som vinter er et eldorado for fri-
lufisliv. Fjellvegen er det meningen i fore helt fram mot
toppen til ea. 1000 m heyde. — Ellers er i de seinere
ir Bjornefjell blit det viktigste sted for skitarer, dit
kjortes hillige skitog (3 kvarters reise) og der var vokset
opp hundrer av hytter. Utflukter gjores ogsd til Gratangen
Turisthotell som er anlagt etter initiativ av Narvikfolk,

Badeplass finmes i Ornesviken hvor vanunet i gode

somrer holder + 18—20 gr. C. 1 sommertiden bodde
munge Narvikfolk pd Oyjord hvor det ogsd finnes en stor
koloni av sommerhus oz hytter.

Rutebilstasjon. Parkering.

Beliggenheten av rutebilstasjonen er for tiden gjenstand
for droftelse mellom rutebilselskapet, byens myndigheter,
vegvesenel og B. 5. R., og er siledes ennd ikke fiksert.
Reguleringsplanen forutsetter den plasert et sted ved
Kongens gates vestside. 1 den forbindelse nevnes ab det
blir god parkeringsplass i Torgets ytre hjorneplasser og
nedenfor parken langs Gate 1. (Alt. rutebilstasjonen.)

Bebyggelsen.

I forretningsstroket er prinsipielt anvendt nord—sor
orientert lamellbebyggelse. Avveksling danner bebyggelsen
pi begge sider av plassene, et enkelt gjenstiende murhus
samt en vinkel i <hotellkvarialers. Bebyggelsen er holdt
i 3 ctasjers hoyde, bare pd et par markerte punkter har
en av arkitektoniske grunner gin 1l 4 foresld 4 etosjer.
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Marvik nye sentrumsplan. Perspektiv sett fra brua mot ast. Ridhustirnet danner fond for Kongens gates nedre del. Bak Radhuset
ligger Rutebilstasjonen (alterpativ). Til hoyre Torget.

Gijennom kvartalene anlegges skonomiveger til hvilke ril-
lates bygget l-etasjes floyer til forremingsgirdene, tenkt
som utvidelsesmulighet for butikklokalene, som lagerrom
eller som mindre verksteder, si en slipper i belemre gatene
med lastebiler som losses og lastes, og med portinnkjersler.
Mot tverrgatene skal oppferes 1-etasjes butikkfloyer som skal
skjerme for innblikk fra gaten til forretningsgirdsplassene,

Boligstroket holdes dpent bebygget. Der blir et par
rekkehus i tre, for ovrig frittstiende hus i 2 etasjer, Pi
nedre side av Tore Hunds gate vil bli foreslint et parti
bebygget med 1-etasjes trehus over en underetasie i hvilken
bor tillates lagt beboelsesrom 1l den mot solen vendende
gardsside som pi grunn av det steile terreng blir meget
hog, — Ovenfor denne gate kommer et parti med ene-
boliger pd mere rommelige tomter.
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Offentlige bygninger.

Ved Torget skal rikshuset oppfores som fondbygning i
plassens akse. Pi Torgets nordside og ut mot Kongens
gate kommer elektrisitetsverkets bygning.

Litt nord for Torger skal de kommunale admini-
strasjonsbygninger samles, Brannstasjonen, hvorav forsie
etappe er opploert, ligger her. Kvartalet avsluttes mot
Torget av Ridhuset hvis tirn skal danne fond for Kongens
gates medre del. Dette «kommunale kvartals, samt det
es. 100 m nordenfor liggende Bromsgird, L. K. A. Bs
representasjonsbygning, hlir  den bebyggelse pa
Kongens gates vestside,

I den nordre del av Oscarsbhorg ligger fagskolen som
nd planlegger utvidelse. Her er ogsi Barnas hus, oppfort

1941, plasert.
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Marvik nye santrumsplan: Stodie til den arkitekioniske uts
forming av bebyggelsen pi Torgets. nordside. @verst  Rikshuset,
nedenfor er- Ridhuset tenkt plasert, Mal 1:300, {Ark. Bjarne Toien.)

Fasade mot sor

Marvik nye sentrumsplan, Stwdle til den arkitektonjske ut-

forming av offentlig Bygning med tirn som skal danne fond for
Kongens gates nedre del. Mal 1:300. (Ark. Bjarne Teien.)

Fasade mot ser.

Marvik nye sentrumsplan, Perspektivstudie til den arkitek-
toniske utforming av bebypgelsen ved Torger. (Ark: Biarne Tmien.)
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Det har dessverre ikke lykkes & fi fastslity repre-
sentativ beliggenhet i forremingssentret av bygninger av
mere halvoffentlig karakter (som byens 2 banker), der burde
virke med som arkitektoniske og estetizke trekk i gatebilder.

De fleste offentlige bygninger i Narvik ligger utenfor
Oscarshorg. Ovenfor Taraldsvik ligger kirkegirden hvor
det nettopp ferdige nye vakre gravkapell (arkitekter
Harald Sund og Johw Roald) ble skuwt til ruiner i 1940,
Pi Frydenlund ligger: Sykehuset (John Roald og Harald
Sund). gamleheimen, kirken (professor Olaf Nordhagen).
Disze hygninger er uskadd. — P Frydenlund tenkes bygget
kino, muligens ogsi festlokaler for byen. Dersom meieriet
ikke fir bygge opp ph sin gumle plass ved havnen, vil
sannsynligvis ogsd dette bli lagt her. Her er videre reser-
vert tomt for fengsel. men det bor dog kunne plaseres
utenfor byen. Tomia kan trenges til realskole.

Ved havnen er oppfort ny havoneadministrasjousbygning
(arkitekter professor dr. Sverre Pedersen og Axel Guldahl)
fullfort 1943.

Opparheidelse av gater.

De nye oppfartsgater blir et loft kommunen mi ta
for reguleringsplunens gjennomforelse. Til gjengjeld spares
de opphevede tverrgater. Det ovrige gatenett ligger der
og trenger bare uthedring enkelte steder og utvidelse av
gatebredden, hvor dette er besluttet, nar behov melder seg.

Kloakk.

Kloakknettet er godt, og vil med noen forandring i
Dronningens gate veere tilfredsstillende ogsl etter den nye
reguleringsplan. 1 den evre del av brannstroket trenges
delvis videre utbygning der hvor nye tomter blir tant i bruk,

Elekirifisering.

Det kommumale elekirisitetsverk, Nygirdsanlegget, var
ferdig i 1930. Det forsvner foruten byen ogsd Ofotbanens
norske del. Det ble oadelagt under krigen, men kom i
drift igjen i desember 1940, Det eér ni hovedsakelig Tufi-
ledninger i byen, men planen er etter hvert i g over il
jordkabler og underjordiske transformatorer. — Byen er
under normale forhold godi forsynt med elektrisk kraft
1l rimelig pris.

Tomtefordelingen.

Arbeidet med tomtefordeling har vart forberedt ved
konferanser med hver enkelt tomtefester eller grunneier.
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Herunder ér innhentet oppgaver over 'erstainingssum,
tomteareal, de brente hygningers grunnflate og anvendelse,
planer for gjenoppbygging m. v.

Under hensyntaken til de krav en rasjonell oppbygging
oz tomteinndeling stiller har man forsokt sa vidt mulig
i la de ndligere festere fi sine gamle tomter tilbake.

Ekspropriasjonsforvetning for forretningsstraket ble holde
i juni 1942, tomteinndelingsforslaget er ferdig, og tomte-
tildelingen kan foretss nir som helst.

For boligstroket har bygningsridet foreslitt ekspropria-
sjon, men snken er ennd ikke kommet til behandling av
de kommunale myndigheter,

Arkitektonisk bearbeidelse,

Reguleringsplanens bebyggelsesmuligheter er belyst ved
arkitektonisk bearbeidelse i galeoppriss og perspektiver.
Modeller er wtarbeidet. Ved hjelp av dette materiale er
bygzehovder, takformer, romvirkninger m. v. studert,

Reguleringsplainen for de brente omrider i Narvik er
utarbeidet av reguleringssjef August Nielsen 1 sam-
arbeid med reguleringsarkitekt Paul Hoel og byingenisr
John Roald. Narvik. — En plan med mindre endringer
i forretningsstroket er utarbeidet ved Byplankontoret i
Narvik og gjennomgitt av reguleringssjef August Nielsen.
Distriktsarkitekt Alf Bugge, som har vert koyter il
Narvik siden gjenreisingsarbeidet begynte, har bistitt med
rid i enkelte rilfelle,

Den arkitektoniske hearbeidelse har veert oifert av
arkitelt H. N, Bratlic og arkitekt Bjarne Taien. P& grunn-
lag av deres utkast har det viert arbeidet videre med
fasadeopprissene av arkitekt Jens Per Jenssen, arkitekt
Oddmund Suul og av Byplankontoret i Narvik ved arkitekt
Paul Hoel og arkitekt Trygve Romsloe.

Perspektivene er utfort av arkitekt Jacob Hanssen,

Byingenior Thesen har utarbeidet planer for rutebil-
stasjon.

Det statistiske materiale er utarbeidet av Byplankontoret
i Narvik ved urkitekt Trygve Romsloe,

Modellene er laget av B. S, R, Oslo.

Reguleringsarkitekt Panl Hoel har utarbeidet denne
redegjorelse for Narvik,

Reguleringsarbeidet i Narvik er et ledd i +Brente
Steders Regulerings og er utfort i intim kontakt med
undertegnede.

Oktober 1944,
Sverre Pedersen.




