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Innledning.

Ledelsen av arbeidet med reguleringen av de krigs-
herjede byer og steder ble av Staten overdratt ned-
skriveren av disse linjer fra 1. juli 1940, med bemyn-
digelse til 4 foreta det som i den anledning var ned-
vendig, blant annet & engasjere det personale som
mitte trenges, under forutsetning av Arbeidsdeparte-
mentets godkjennelse.

Reguleringsarbeid for en del av de brente steder
utfert fer 1. juli 1940.

Umiddelbart etter at krigshandlingene var forbi i
Mere, mens krigen enno péagikk i Nord-Norge, tok
Kristiansund kommune, som ferste kommune, spers-
midlet opp om utarbeidelse av ny plan for de brente og
skadede omréder.

Undertegnede, som tidligere hadde veert konsulent
for byen i reguleringsspersmil, ble den 10. mai —
vel en ukes tid etter katastrofen, hentet i Trondheim
av en av byens tillitsmenn for 4 utarbeide ny byplan
for sentret. Da det ble meddelt at eksisterende regu-
leringsplaner og kariverket sannsynligvis var brent,
samlet jeg det som fantes vedrerende Kristiansund i
mitt Byplanarkiv og reiste avsted. For sikkerhets
skyld tok jeg tilsvarende ting med for Moldes ved-
kommende, hvor en ny reguleringsplan jeg hadde
utarbeidet, sto foran stadfestelse, men no altsd ikke
lenger var aktuell i den tidligere form.

Reguleringskartene og byplanene var brent.
Konkurranse i Kristiansund forberedes, men saken
blir stiende i stampe,

Det viste seg at i begge byer var reguleringsplanene
og bykartene brent. Jeg tok da fatt pd, i samarbeid
med de 2 byers stadsingenierer, 4 underseke pi de med-
brakte kartkopier de muligheter for nye linjer som no
ipnet seg. Mange ting som for ikke var mulige, lot seg
no tenke realisert. I Kristiansund en ny og ordentlig
oppfartsgate hva der far hadde manglet, og i Molde en

ny og bedre hovedgate istedenfor den gamle, som var
meget trang, krinklet og kroket. Befolkningen var av
den oppfatning at det hastet med & fi planen ferdig,
54 byggarbeidet kunne pidbegynnes for vinteren.

Styret i Norske Arkitekters Landsforbund var stemt
for konkurranser, seerlig i Kristiansund. Jeg reiste
derfor inn til Oslo og forberedte en sidan med Lands-
forbundets formann, og alt var klart til oppnevnelse
av jury, som skulde utarbeide program. P4 grunn av
det sterke press matte konkurransen forberedes, ut-
skrives, finne sted og bedemmes innen 15. september.
Styret tenkte nok pi tilsvarende konkurranser ogsa
for de andre brente byer, som Molde, Steinkjer, Nam-
sos og Elverum, muligens ogsd for Narvik og Bode.
Krigen i Nord-Norge var nemlig imens opphert.

Da saken for Kristiansunds vedkommende var lagt
i Landsforbundets og ordfererens hender, reiste jeg
etter de lokale myndigheters anmodning, til Steinkjer
og Namsos, hvor jeg ogsh tidligere hadde utarbeidet
byplaner, og begynte &4 studere mulighetene for ny
planlegging og 4 arbeide med planforslag; likesad ba
man meg komme til Andalsnes, hvor jeg ogsad hadde
laget den tidligere plan. Imidlertid ble konkurranse-
saken i Kristiansund stdende i stampe, jeg vet ikke
hvorfor.

Staten overtar det samlede byplanarbeid for de
brente steder. Assistanse og medarbeidere.

En av de siste dager i juni 1940, fikk jeg anmod-
ning fra Riksarkitekt Crawfurd-Jensen der
var formann i Gjenreisningsnevnden, om & komme til
Oslo, hvor jeg av ham, arkitekt Georg Elias-
sen medlem av Krigsskadetrygden, og byrasjef
Schultze, Arbeidsdepartementet, ble anmodet om
for Statens regning 4 overta arbeidet med 4 skaffe de
brente byer og steder nye reguleringsplaner. Man
mente formodentlig at den lokalkjennskap jeg hadde
til de fleste av disse steder vilde vare nyttig.

Etter et par dagers betenkningstid — jeg var klar
over at det var en vanskelig oppgave i en vanskelig
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tid — bestemte jeg meg for & pita meg arbeidet, hvis
jeg kunde fa permisjon fra mitt daglige arbeid pa
Norges tekniske hegskole. Ordningen ble stadfestet
av Administrasjonsrddet. Den 1. juli satte jeg ar-
beidet i gang, jeg befant meg da i Kristiansund, hvor
jeg fikk plasert 2 assistenter som skulde arbeide
videre med mine forhindsplaner,

Stedene som skulde reguleres eller hvor regule-
ringsspersmal var aktuelle.

De byer og steder arbeidet gjaldt, var, nordfra og
S@rover:

1. Narvik. 16. Dombaés.

2. Bjerkvik. 17. Otta.

3. Ankenesstrand. 18. Kvam.

4, Bode. 18. Tretten.

5. Fauske. 20. Rena.

6. Rognan. 2]1. Elverum.

7. Hemnesberget. 22, Vossevangen.

8. Namsos. 23. Ulvik (Brakanes).

9. Steinkjer. Seinere er tilkommet:
10. Verdalsera. 24. Mailey.

11. Kristiansund. Dessuten er forarbeider
12. Sunndalsera. pabegynt for:

13. Molde. 25. Varde.

14. Andalsnes. 26. Honningsvag og

15. Veblungsnes. 27. Kirkenes.

N

Halvparten av disse steder, deriblant alle byene,
kjente jeg ganske godt til, idet jeg hadde utarbeidet
reguleringsplaner for dem, enten i sin helhet eller for
deler av dem, eller deltatt i behandlingen av betyd-
ningsfulle reguleringsspersmél i dem.

Jep skjente jo at det kom til & dreie seg om meget
interessante spersmal pA grunn av stedenes egenart,
og det forskjelligartede terreng de 1a i. Der var
eksportbven Narvik i de storslatte omgivelser,
med en sjakkbrettplan hvor der i store partier i
sentret var altfor bratte tverrgater til hovedgaten
med den vakre utsikt over bukten mot Kongsbak-
tinden. Stadsingenier John Roald hadde pa en
fortreffelig og storslitt mate lest denne gates for-
bindelse med havneomradet. Rﬂ(svegen ventet pd en
god innfering i byplanen.

Der var Ankenesstrand med sin vakre be-
varte 8-kantede kirke p4 nesset, sin umatelige lengde
og det bratte terreng opp fra stranden,

Bode kunne gi anledning til en avklaret plan
for fiskeribyen, hvor der i det rektangelformete gate-
nett kunne bringes inn bevisst komponerte plasser
og stasjonen gis en god plasering.

I Namsos trengte sjakkbrettets ensformighet &
belives med differanser i gatebredden og ved et plass-
anlegg, et sforums=, med holdning. Kirken pa haugen
kunde jo bli en fin fond for plassen. Byterrenget métte



heves, 54 der ikke som no gikk sjevann inn i kjellerne
i store deler av sentret, Over det hele laftet Bjerums-
klompen sin 150 m heye karakteristiske form.

I S5teinkjer kunde Nordsia fi en oversiktlig
hovedgate istedenfor den nuvsrende krinklete og
altfor trange, og Sersia som hadde en triviell plan
etter brannen omkring drhundreskiftet, matte kunne
fa en bedre plan blant annet ved slayfing av unad-
vendige tverrgater.

Kristiansund var fer bare orientert mot
sjeen, men med den nye hovedveg til fastlandet og de
to svaere og vakre hengebruer mellom eyene, mitte
den f& den livgivende landforbindelse fort inn i by-
planen. Dessuten manglet hovedbydelen en ordent-
lig oppfart i sentrum fra kaiene,

Molde var gjennom tiden blitt 84 sammengrodd,
trang og krinklet, at der no ble mulighet for moderne
planlegging som passet for turistbyen, som hadde f4tt
sitt ansikt mot sjeen edelagt.

I Andalsnes var det en fin oppgave & bringe
klarhet og form inn i det rotede forretningsstrek i
den nedre by.

Det var oppgaver nok. Det gjaldt bare & fa fagfolk
i sving med dem.

Hjelpere og medarbeidere. -
Ved velvillig imetekommenhet fra Akers Regule-
ringsvesen ved reguleringssjef Aug. Nielsen, og

Noen av medarbelderne | Brente Steders Requlering

under el mete | Oslo | en av de iravleste arbeids-
pericder. Frk. Hollermann, arkitekl
Wenche Beckmann, byarkilokt Koramo, Kristiansund,
professor C. |. Moe (i 1842), frk. Axelsen, regqule-
tingsarkitek! Petlersen, Molde, reguleringsarkitakt
Hjelte, Steinkjer—Namsos, arkitekiena Ola Landmark,
Horntved!, Suul og Ina Margrethe Danielsen, Sverra
Pedersen, arkitek! Asbjern Renning, treskjmrer
Elokkerud, arkilektene Helene Kobbe, Mathiesen og
Jacoch Hanssen,

Fra wensire:

fra Oslo Reguleringsvesen ved reguleringssjef Hals,
fikk jeg utlint en del av deres evede medarbeidere,
som Erik Rolfsen, som opprinnelig var fra Kri-
stiansund, @ivind Pettersen og Sven Loevik.
Dessuten lovet reguleringssjefene sely & bistd meg
med bestemte arbeider, Aug. Nielsen med Narvik og
Hemnesberget. Videre ble der truffet overenskomst
med arkitekt Kristoffer Lange som Boda kom-
mune allerede hadde sekt kontakt med om 4 arbeide
med Bode's nye sentrumsplan idet han tidligere
hadde arbeidet med byplanen der. Arkitekt og inge-
nigr Paul Hoel ble sendt til Narvik som Nielsens
medarbeider, arkitekt Karl Grevs tad til Elverum.
Bygningssjef Madsen, Bergen, tok seg velvilligst
av Ulvik. Om Vossevangen var utskrevet en begren-
set idékonkurranse som noe seinere ble avgjort til
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Naorvik. De to bydeler «Frydenlunds | forgrunnen og «Os-
carsborge oppover fjellsiden. Den siste ble mest
medtatt av krigen. Til heyre pd den annen side av
bukten ligger Ankenessitand. Nedentor lorreinings-
gaten | Narvik som er brenl. Skjomillnden (=den
govende dronnings) | bakgrunnen.

Parlf fra Narvik,

Bode (nedenfor) med Bervasstinden i bakgrunnen.

fordel for arkitekt Leiv Tvilde, Voss, som derpi
ble knyttet til Statens arbeid. Arkitekt Esben
Poulsson fikk arbeidet med planen for Fauske,
som han hadde beskjeftiget seg med fer brannen.
Noen yngre arkitekter, bl. a. John Horntvedt,
Jens Jensen Oddmund Suul, Enut Cleve
og Asbjern Renning ble ogsd engasjert. Horn-
tvedt, som jeg fer hadde samarbeidet med, ble min
personlige medarbeider.

Bare el begrenset antall fagmenn til disposisjon.

Da denne ordningen med at Staten skulde utarbeide
byplanene var tradt i kraft, ble der som rimelig var,
en sterk konkurranse mellom de forskjellige steder
om 4 fi sin plan ferst ferdig, hva der bevirket at vi
métte arbeide samtidig med en rekke planer. Den
situasjon jeg befant meg i var ikke si ganske enkel,
idet der til det ganske store antall av steder som
skulde behandles, trengtes et relativt betraktelig an-
tall fagmenn. Der er i Norge et relativt lite antall
arkitekter og ingenierer som egentlig har spesialisert
seg pi byplanarbeid. De fleste er knyttet til de sterre
kommuner. 1 en serstilling sto arkitekt Claus
Hjelte, som var min utrettelige medarbeider i
den ferste tid da jeg hadde flere av byplanene som
private oppdrag, og som fortsatte pid en meget virk-
som mate i det nye arbeidet.

B. S. B. begynner sitt arbeid.

Organisasjonen fikk betegnelsen BE. S. R. — Brente
Steders Regulering — den hadde ingen kontorer og
ble i den forste tid helt feltmessig ledet, idet sentral-
punktet ble 2 utlinte tegnesaler pa Norges tekniske
hegskole, som for et par maneders tid var ledige. Her
ble da de fleste medarbeidere samlet. En fordel var
at det var studenter som kunde hjelpe til med tegne-
og modellarbeidet. Arkitekt Nils Holter, min tid-
ligere medarbeider ved flere reguleringsarbeider, lo-
vet & vaere min personlige ridgiver under utarbeidel-
sen av planene. levrig gav reguleringssjef Hals og
reguleringssjef Aug. Nielsen meg verdifulle rad un-
der utarbeidelsen av flere av planene. Professor
Eika reiste med et kull studenter og malte opp
karter av Kristiansund, hvor der manglet detalj-
karter. Stadsingenier Thesen var sakkyndig hva
rutebilsentraler angir, og avgav skjenn om vanske-
lige ingenierarbeider. Det samme gjaldt stadsinge-
niar L oge, Honefoss for kommunaltekniske arbei-
der. Havneingenisr Meen bisto med rid og for-
handsuttalelser om havnespersmil, ingenier Skaven
Haug om grunnforholdene, som sgerlig i Namsos
sentrum var vanskelige.

lovrig ble innledet samarbeid med alle de tekniske
=i ganer som har kontakt med byplanene, som Stats-
banene, Veidirekteren, Havnedirekteren, Brandkas-
sen m. fl.

Byingenisrene.

Men si kom de viktigste teknikere i regulerings-
arbeidet, Byingenierene, med arkitekt og ingenier



John Roald i Narvik, i spissen, seinere ingenier
Waalen med Knudsen i Bode, seinere Kiel-
land, med Aursand og seinere Nerdrum
i Namsos, med Gregusson i Steinkjer, med
Rekkum og Kiel i Kristiansund, med Derum
i Molde, Dahl i Elverumog Kvamme pa Voss.

Med disse var kontakten intimt knyttet fra ferste
stund, og er det fremdeles. Deres kjennskap til byen,
deres innsikt i de lokale tekniske og ekonomiske
forhold pd stedet er det fundament byplanarbeidet
hviler pa.

Til gjenreisingen var knytlet distriktsarkitekter pa
de forskjellige steder, med hvem ogsd samarbeid fant
sted.

Hertil kommer samarbeid med de kommunale
myndigheter og mange institusjoner som det ferer
for vidt & regne opp. Blant dem som hjalp til, skal
ogsd nevnes den kjente maler og arkitekt Jacob
Hanssen, som ble revet ut av sin sommeridyll ved
Mandal og satt til forsert arbeid i Trondheim med
perspektiver ay utkastene. Dessuten den erfarne opp-
malingsingenier Eliassen.

Sterkt krav om hurtig arbeid.

Det var den alminnelige oppfatning bade blant
Statens og kommunenes myndigheter at regulerings-
arbeidet mitte fremmes s4 hurtig som overhodet
mulig, for at en del byggearbeider kunde pdbegynnes
hesten 1940 for telen kom i jorden. Der var siledes
ikke tid til store og omfattende undersekelsezarbei-
der, slik som de ideelle vitenskapelige krav i hele
deres strenghet krever det. Det gjaldt & handle.
Ytterligere fantes ikke pd noen av stedene ordentlige
ferdige oppmilinger og redegjerelser for hva der
hadde veert i de forskjellige kvartaler som no var
brent. Erfaringene pa dette omride fra de brente
byer har gjort levende hos meg snsket om at der for
alle byer og steder og bebyggelseskonsentrasjoner
burde utarbeides kart med opplysninger om forret-
ningers, kontorers, bedrifters og boligers plass i pla-
nen og deres sterrelse. No matte man preve fra for-
skjellige kilder og ved konferanser a gjere seg opp
et bilde av hva der tidligere hadde vaert pa de brente
steder, fasadelengde for butikker, rombehov etc.

Vekst eller avtagen?
Kristiansundsproblemet.

PA basis av dette materiale kunde kravene til de
nye sentrer formuleres. Herunder kom man natur-
ligvis inn pA stedenes vekstmuligheter som
jo ogsd métte tas hensyn til, hva der jo til en viss
grad kunde gjeres. Vanskeligere var det at enkelte
mente at Kristiansund matte reduseres i sterrelse
fra 15000 til f. eks. 10 000 innbyggere. Her matte
jeg innta det standpunkt at det nye sentrum i Kri-
stiansund minst burde ha samme sterrelse som fer
krigen og med utvidelsesmuligheter. Skulde det si
vise seg at byen ikke maktet & fylle dette sentrum,
fikk man serge for at de overskytende arealer ble

Bode sett fra ser med Landego og Vestijorden i bak-

grunnemn.

=

Namsos.

{Mittot & Co. Fal.)

Ovenfor frelastbyen fra luften. Til heyre sees tom-
mer | lensene, @verst tll venstre Blerumsklompen,

som pd bildet nedenfor hever sin karaklerisliske

masse over byens skilertak.
(Mittat & Ca. Fol)




Steinkjer Brua over Steinkjerelven med gammel god og
ny mindre god bebyggelse om hverandre. Over
denne smale brua gikk tidligere trafikken tl
MNord-Morge. No blir det oy bru.

Medenlor et oversikishilde som wiser byens be-
liggenhet p& begge sider av elva. Sverst «Nord-
sla», neders| «Sersias. Begge brente § 1940, Aller
nederst florden; helt sverst Sndsavannel. Nord-
landsbanen sees pd bildet, likesd den gamle —
wdelagle — brua med Riksveg 50 — Nordlands-
vegan, (Mittel & Co. Fot.)

sammenhengende og inntil videre kunde parklegges.
Forhandlinger ble innledet med Brandkassen, som
viste stor forstdelse for innskrenkning i de for rikelig
utméalte murtvangsstrek i flere byer.

Sentralmyndighetene satte en meget kort frist for
framleggelse av sentrumsforslag for Kristiansund,
nemlig avlevering av det primeere utkast allerede den
10. august — ca. 5 uker etter at B. S. R. var tradt i
funksjon. Etter et forsert arbeid — delvis nattarbeid
— lykkes det & oppfylle dette krav, slik at planen ble
lagt fram til det berammede tidspunkt i Oslo.

Primsere planer for 6 bysentrer ferdige og lagtl fram
for myndighetene 10. september 1940,

Den 10. september var planene for 6 byer lagt fram
til behandling ved de lokale myndigheter. De primare
planer bar naturligvis preg av lokale ensker, uaktet
det var lykkes i noen utstrekning 4 finne lesninger pa
lokale stridigheter, som f. eks. plass for rutebilsentral
o. lign. Deres avgjerende behandling 14 jo ogsé i hay
grad hos de lokale myndigheter, siledes at planene
métte utarbeides med dette for eye. Pa hver enkelt
plan var angitt begrensede omrader hvor gjenopp-
byvggingen kunde pibegynnes uten oppheld. Med-
arbeidere var sendt til de respektive steder, og konto-
rer, omenn beskjedne, var opprettet der.

I Kristiansund arbeidet Erik Rolfsen med Sunn-
dalsera i tillegg, i Molde, Andalsnes og Veblungsnes
Glivind Pettersen, Hjelte hadde Steinkjer og Namsos,
Paul Hoel Narvik, Bjerkvik og Ankenesstrand. Grev-
stad styrte fra Oslo med Elverum og de mindre ste-
der i @sterdalen og Gudbrandsdalen. Levik ble noe
seinere sendt til Bode, Tvilde var pa Voss. Sentral-
kontoret var i Trondheim, no i midlertidige lokaler i
den nye Telegrafbygningen, som ikke var helt ferdig.

Planene gjennomgies av Reichskommissariatets
spesielle sakkyndige, som péapeker noen enskelige
forandringer.

Imidlertid besluttet der Reichskommissar at arbei-
det med planene, som hittil hadde veert under obser-
vasjon av en av hans tekniske medarbeidere, Baurat
Luther, skulde gjennomgdes av en spesiell sak-
kyndig fra Berlin, Oberbaurat Hans Stephan,
hovedavdelingsleder hus der Generalbauinspektor
fiir die Reichshaupstadt, Professor Speer, Berlin.
Herr Stephan kom til Norge og reiste sammen med
undertegnede og Baurat Luther til de fleste av ste-
dene. Planene ble gjennomgitt pd stedene. Herr
Stephan gjorde sine bemerkninger til planene, holdt
derpa et foredrag om moderne byregulering for de
fleste av medarbeiderne i B. 8. R. og en rekke inn-
budte norske arkitekter. Herr Stephans bemerknin-
ger til planene, gikk stort sett ut pa at der var tatt
litt for meget hensyn til lokale forhold og private
grunneierforhold. Han ensket ogsa litt sterre dimen-
sjoner pa enkelte gater og en mer bevisst utformning
av plassanleggene. Han betonet at reguleringsarbei-
det skulde vaere et norsk anliggende og utferes av
norske arkitekter.



Studiereise til Tyskland.

Riksarkitekten, som leder av Gjenreisingsnevnden,
en rekke privatpraktiserende arkitekter, blant dem
arkitektene Bratlie, Minsos, Arne Peder-
sen, Nils Holter, Hansteen, Tryti, Vaa-
land o. fl, dessuten de fleste av medarbeiderne i
B. S. R. samt nedskriveren av disse linjer, fikk kort
tid etterpa fra professor Speer en innbydelse til en
reise til Tyskland for at man kunde fi se eksempler
pa nyere tysk bybebyggelse, regulering og arkitek-
tur. Samtidig skulde de norske planer granskes vi-
dere i Berlin.

Innen reisen tiltradtes, hadde undertegnede utar-
beidet forandringsforslag i den retning som angitt av
Oberbaurat Stephan og derunder kunnet sti friere i
mange retninger enn tilfellet opprinnelig hadde vert.
Disse forslag avlevertes i Berlin ved ankomsten der.

Reisen i Tyskland var meget interessant. Man [ikk
here en rekke utmerkede foredrag, fikk se en rekke
eksempler pa ny regulering og ny bebyvggelse. Serlig
bemerkelsesverdige var planene for Berlin av profes-
sor Speer og planene og de utferte partier av Die
Hermann Geringstadt i Braunschweig og Die Stadt
des K.d.F. Wagens. Men der var ogsi en hel rekke
verdifulle mindre byanlegg 4 se i forbindelse med
nye industrier, foruten hva man fikk se av de store
monumentalanlegg i Niirnberg og Milnchen. Reisen
varte henimot en méneds tid. Var reiseleder arkitekt
Venediger, de lokale myndigheter i de byer
vi besokte og Oberbaurat Stephan og Baurat
Luther hadde forberedt alt pa beste mate, slik at
deltagerne ved reisens slutt, hva de ogsd i en takke-
skrivelse ga uttrykk for, hadde hatt et rikt utbytte
av turen.

De rettede planer godtatt av Reichskommissariatets
sakkyndige. Soneplaner utarbeides.

Ved avreisen fra Berlin meddelte Oberbaurat
Stephan at de fremlagte endringsforslag i planene
var godtatt og at B. 5. R. kunne fortsette sitt arbeid
med den videre utformning og detaljering.

B. S. R’z arbeid var hesten 1940 overfort fra Ar-
beidsdepartementet til den nyopprettede Gjenrei-
singsavdeling under Innenriksdepartementet
med avdelingssjef Robert @stberg som admini-
strerende leder.

Umiddelbart etter heimkomsten tok vi fatt pa ut-
arbeidelsen av skissemessige soneplaner for de re-
spektive steder, belyst ved beregning av plass for
den framtidige befolkning i det samlede byomrade.

I slutten av januar 1941 ble hovedlinjene i re-
guleringsplanen for Namsos frigitt til fortsatt be-
handling, seinere kom de andre litt etter hvert.

Skissemessig arkitektonisk bearbeidelse av regule-
ringsplanene.

Heichskommissariatet ved Baurat Luther ensket i
februar at reguleringsplanene mitte bli gjort til

Erietiansund N. Byen pa de tre ayer med
havnen { midien. Owvenlor
den det slorste sland—Kir-
kelandet. Til vensire deler
av Nordlandel og Innlandel,
Til heyre Gomalandel

Nedenior: Kirkelandets brente
sentrum sell over Sersundel
fra Innlandet,




Molde som den s& ul fra luflen for krigen. Sen-
tret 1& | bunnen av bukien. Molde er lan-
dets finest beliggends turistby, men var
skjemmet aov ddarllg bebyggelse.

Moldes sentrum selt fro havnen, ogsd et lerkrigebilde.
{Mitlet & Co. Fot.)
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gjenstand for skissemessig arkitektonisk bearbeidelse,
det vil si, der enskedes utarbeidet fasadeoppriss for
gater og plasser, samt modeller som kunde vise
planenes muligheter for arkitektonisk utformning.

1 den anledning ble innbudt en rekke norske arki-
tekter til 4 ta del i arbeidet sammen med regule-
ringsarkitektene. Blant dem som deltok var: arki-
tektene Blakstad og Munthe-Kaas, Pro-
fessor C. J. Moe, arkitekt Ole Landmark, do-
sent Gjone, arkitekt v. Krogh, arkiteki Teien,
arkitekt Bratlie, arkitekt Esben Poulsson,
arkitekt Minsos og seinere arkitekt Gunnar
Bjerke.

Av B. S. R.'s medarbeidere arbeidet seerlig arki-
tektene Hjelte, Rolfsen, Horntvedt, Pettersen og sei-
nere Suul med i denne sak. Av distriktsarkitektene,
serlig Rohde i Molde; byarkitekt Korsmo 1
Kristiansund tok ogsé aktivt del.

Det ble pa den korte tid som var tilmalt for ar-
beidet, nemlig ca. 2 maneder, levert et stort arbeid.

I den overgangstid arkitekturen befinner seg i
ogsd i virt land, var det interessant & se hvorledes
utformingen av gatedragene og plassene var tenkt
pa de forskjellige steder.

Arbeidet wvar lagt slik an at en bestemt gruppe
arkitekter arbeidet med en bestemt by. Pd det tid-
lige tidspunkt dette arbeide fant sted—hovedplanene
var enno ikke stadfestet og der foreld selvsagt ingen
tomtefordeling — dreide det seg om stoff til belys-
ning av de arkitektoniske muligheter. Det rikholdige
stoff ble i begynnelsen av mai gjennomgéatt av Ober-
baurat Stephan og Baurat Luther, hvoretter det ble
bestemt at der ytterligere skulde finne sted en mer
detaljert gjennomarbeidelse av enkelte gatedrag og
plasser, bilagt med modeller, i litt sterre malestokk.

Denne bearbeidelse ble gjennomgéitt i midten av
juni 1941, Imidlertid var hovedlinjeplanene for de
fleste steder blitt approbert.

Man tok derpid fatt p4 & innarbeide resultatene
av denne forhfindsbearbeidelse i de approberte hoved-
linjeplaner for de forskjellige steder, hva der be-
virket mindre forandringer i dem. Disse endrede
planer ble si behandlet av de respektive steder og
derpa stadfestet av Departementet. Den ferste awv
dem som ble stadfestet, var planen for Molde. (24.
mars 1942) Etter hvert er samtlige disse planer
blitt stadfestet. .

Vedtektene til planene er utarbeidet i intim kon-
takt med byrasjef Schultze og sekreter Wi-
ster i Innenriksdepartementets bygningskontor,
som ogsa har stilt sin store innsikt til disposisjon
i en rekke spersmil vedrerende planene.

B. S. R’s arbeid med tomteplaner og arbeid med
detaljering av gater, plasser, parker.

For &4 kunne gjennomfere de nye planer er en rekke
av de brente steder gitt til & ekspropriere planom-
ridet, hva der ved en serskilt forordning er gitt
tillatelse til.



Enkelte steder er Ekspropriasjonsskjennet allerede
avhjemlet. Der er allerede utarbeidet tomteplaner
for disse steder som er blitt vedtatt og forelagt
Skjennskommisjonen for fastsettelse av priser for de
nye tomter. Nar disse foreligger, hva de for enkelte
steder allerede gjer, vil tomtefordelingen finne sted.
Noen grunneiere har allerede pi forhind fatt seg til-
delt tomter, hvor det dreier seg om viktige bygge-
foretagender, som kan settes i gang. 1 den siste tid
er der dog blitt liten adgang til & bygge.

Da betydningsfulle gatearbeider er 1 gang, deltar
B. 5. R. sammen med byingenierene i detaljeringen
av gater og plasser, hva der i det kuperte terreng
i de fleste steder medferer betraktelig arbeid.

Tomteutstikningen vil ogsd medfere betydelig ar-
beid.

Dessuten péigér planlegging av parkenes utforming,
med hagearkitekt Hindhamar som konsulent for
dette arbeid i Kristiansund og Steinkjer. De andre
steder vil komme litt etter hvert.

Eonsulent for spersmil om opparbeidelse av gater
og kloakk- og vannledningsspersmal har vaert by-
ingenier Lo ge, Henefoss.

Noen prosjektering av hus har allerede foregitt pd
de forskjellige steder. De reguleringsmessige spers-
mél vedrerende disse prosjekter er fortlepende blitt
behandlet av B. S. R.

Gjenreisingsavdelingen vil med det ferste iverk-
sette en videregfende arkitektonisk behandling av de
forskjellige steder og en dermed kombinert grunnriss-
teknisk undersekelse, som vil bli utfert av Statens
distriktsarkitekter i samarbeid med reguleringsarki-
tektene, for at man kan ha oversikt over hvilke typer
egner seg best for de forskjellige strak og steder.

Innpassing av standardhus i enkelte strok i de
brente omrider medferer ogsa arbeid, likesid komplet-
teringen av Sentralarkivet for reguleringsplanene i
Oslo, som til enhver tid ma vaere 4 jour med hva som
bygges. Det samme gjelder selvsagt ogsa stedene.,

B. 5. R. var oppbygd som en provisorisk for-
anstaltning inntil planene var ferdig utarbeidet og
stadfestet.

Men der méa selvsagt pd de sterre av de brente
steder vzre en fast reguleringsarkitekt. Hwordan
denne sak framtidig mé ordnes, vil vel om en tid
maétte overveies. Segerlig nar byggearbeidet kommer
i gang, vil der jo bli stort arbeid pa disse steder for
en reguleringsarkitekt.

Flere av B. 5. R.s medarbeidere har fatt faste og
bedre avlennede stillinger enn B. S. R. har kunnet
by dem og er derfor sluttet. Oslo og Aker kommune
som med s8 stor velvilje har undersitsttet B. 5. R.s
arbeid ved i1 lengere tid & la enkelte av sine regule-
ringsspesialister fo permisjon for & hjelpe oss, ensker
no litt etter hvert 4 fi dem tilbake, hva der betyr
ket arbeid for dem som blir igjen.

Frk. Helen Lib =k har siden kontoret i Oslo ble
opprettet fungert som B. S, R.s sekretzer og regn-

Andalsnes ved Raumas ullep, en «lerassebys.
Pd den nedre terrasse forreinings-
bydelen. (Mittet & Co. Fol.)

Vossevangen.

Beliggenhelen wvar flin, men
babyggolsen ov noksa al-
minnellg karakter.

[{Mittet & Co. Fot.)
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skapsferer, tidligere fungerte i en kortere tid stud.
jur. Kaare Tapper.

Det var dem som hellet til den oppfatning at sa
lenge krigen varte, var det lite formélstjenlig a
utarbeide reguleringsplaner for de brente byer og
steder. Den oppfatning har ikke riidet i Innenriks-
departementets Gjenreisingsavdeling eller Bygnings-
kontor, eller i B. S. R. Det var maktpéliggende si
hurtig som mulig & fi planene klare, s& eventuelle
nybygg som métte vise seg mulig 4 oppfere under
krigen kunde bli anvist plass. Det var ogsd viktig &
kunne pdbegynne opparbeidelsen av gater og sist,
men ikke minst, 4 kunne gjere alt klart sd de brann-
lidte kunde f& walgt eller anvist sine nye tomter,
hvorved prosjektering i god tid kunde pabegynnes.
Alle forarbeider som kunde gjeres, burde gjeves,
slik at de ikke var ugjort nir krigen var over og folk
hurtigst mulig vilde komme i gang med & bygge.
Meget er ikke bygd hittil — men det er jo krig. Noe
er imidlertid gjort.

I Namsos er, om ikke meget, bide litt kommunal
og privat bebyggelse plasert og ferdig etter de nye
planer. I Steinkjer er ved innlepet til byen serfra 2
meget pene entrébygninger til det nye sentrum i
form av kontorbygninger oppfert. Rekkehusbebyg-
gelse av tre er ogsi oppfert, likesa et sterre meieri.
Gatemunningen ved innlopet til sentret viser no en
del av det nye Steinkjer.

1 Kristiansund er et stort nytt hotell ferdig.
Det er plasert etter den nye reguleringsplan,
Hovedoppfarten fra kaien er plasert i fjellterren-
get, og trafikeres allerede, s3 man far et begrep om
de nye forhold néir det gjelder moderne trafikk i et
omride som fer praktisk talt var uten trafikkgater.
Atskillig rekkehusbebyggelse og ogsa litt annen be-
byggelse av tre er oppfert og den nye brannstasjon
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anvist plass etter planen; og pibegynt. Flere pro-
sjekter for sterre bygg er ferdige, siledes for en stor
ny forretningsgird og for Post- og Telegrafbygningen.
Utkast til flere kommunale bygninger foreligger.

I Molde er storparten av den nye brede hovedgate,
som for en sterrve dels vedkommende ligger 1.5 meter
oppmuret over den gamle, ferdig og trafikeres. En
storre forretningsgird ved Torvet er ferdig for lste
etasjes vedkemmende og i bruk — bakeri m. v,

P4 Andalsnes er et stort moderne meieri ferdig
og er plasert etter den nye plan.

I alle byer finnes prosjekter ferdige for store og
betydningsfulle bygg, sdledes ogsd i Narvik og Boda.

Nir et vanskelig og omfattende arbeid som det
B. S. B. har hatt, skal fremmes i en vanskelig tid, er
det klart at det ikke kan bli slik som nar det fremmes
i fredstid. Det har veert sterkt press hele tiden for &
fA noe ferdig, sa noe kunde settes i gang og bygges.

For 4 oppné dette har ikke arbeidet med planleg-
ningen kunnet vente til vidleftige teoretiske under-
sokelser og framtidsoverveielser som kunde kreve ar,
var gjort. Saken er prevd grepet praktisk an og ikke
uten forhandskjennskap til stedlige forhold — for-
hold i vedkommende landsdel — og planlegnings-
muligheter, og sist, men ikke minst, ikke uten per-
sonlig kjennskap til og kontakt med byingeniorene
og de lokale myndigheter.

Man har altsa no stadfestede planer 4 holde seg til,
s& man ikke stér fast. S& kan man overveie de spers-
mil som matte melde seg bide angdende framtiden,
pkonomien, arkitelturen og andre ting.

1. janvar 3042, Sverre Pedersen.

I det felgende wil bli redegjort for regulerings-
arbeidene i de brente byer og en del av stedene, idet
der begynnes med Molde, hvis plan i detaljert stand
ble ferst ferdig og stadfestet.

Ulviki Hardangelr.
Kirken stdr, men det ov-
rige er brent

(Mittal & Co. Fot)



AY DET BRENTE SENTRUM |

Reguleringsoppgaven i Molde som i flere av de an-
dre krigsherjede byer, gjaldt «sentret:. Boligstre-
kene som omgir sentret eksisterte fremdeles. Det
var byens «kjernes» som var borte og skulde erstattes.

Nér man skal redegjere for den nye sentrums-
plan, er det naturlig ferst & redegjore litt for byen
som helhet, likesom en del opplysninger om opp-
landet og byens forbindelse med omlandet ogsd er
pa sin plass.

Det brente sentrumsparti omfattet det egentlige
forretningsstrek og hadde en lengde langs havnen
av ca. 600 m og en dybde av ca. 200 m, men det om-
fattet iklke hele sentrumsbebyggelsen. Den pstligste
del, som riktignok er forholdsvis liten, ble ikke si
skadd at noen ny regulering der av den grunn var
pakrevd. Denne del var blitt edelagt ved branden i
1916 og fikk da en ny regulering, hvis mest fram-
tredende trekk er en pen parklagt plass som elven
stremmer igjennom.

Da bebyggelsen sstenfor denne plass hittil ikke
giennomlepes av noen viktigere trafikklinjer, er det
imidlertid ikke blitt noe egentlig forretningsstrek

Del avy Molde sentrum fer krigen.

REGULERINGEN

MOLDE

der. Flere byggetomter fra denne regulering ligger
fremdeles ubebygd, mens en del er blitt bebygd med
4-etasjers bebyggelse, hva der ikke ser pent ut, og
heller ikke er heldig i skonomisk henseende. Disse
tomter danner imidlertid pi sett og vis en slags re-
serve for framtidig sentrumsbebyggelse som ikke
direkie har med butikker a4 gjore.

Det er grunn til & tro at bebyggelsen i 1916 ikke
burde ha vert hevere enn 3 etasjer. Det tor da veere
sannsynlig at ogsd disse tomter var blitt utbygd, hva
der hadde gitt et avsluttet og harmonisk strek.

Man er her inne pd et viktig spersmail néar det
gjelder gjenreisingen av de brente sentrer, nemlig 4
preve a unngd heybebyggelse i sterre omrider. Den
enkelte grunneier i et sentrum vil gjerne bygge sé
heyt som mulig av hensyn {il rentabiliteten, men
tillates det, «suger han {il seg behovs, hva der kan
bevirke at nabotomtene ikke maktes utbygd i rime-
lig tid.

I den nye reguleringsplan for Molde er bare pa et
punkt angitt 4-etasjers bebyggelse, ellers er bebyg-
gelsen holdt i 3 og 2 etasjer; det er 2 bygningsbhlok-
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ker ved det nye torg, med front mot havnen, tenkt
inneholdende salgshaller i lste etasje, som er fore-
slatt med 4 etasjers hayde. Men de herer framtiden
til, idet de ligger pad oppfylt grunn. Den innenfor
liggende 3 etasjers bebyggelse vil kunne avsluttes pa
en ordnet méte mot sjeen, inntil det tidspunkt kom-
mer da der matte bli behov for de nevnte hayere
blokker.

Spersmélet om bebyggelsens hayde er pa det nu-
veerende tidspunkt av gjenreisingen - et vanskelig
spersmal, da den jo i hey grad avhenger av den
skonomiske evne nar byggearbeidet for alvor be-
gvnner, si overveielser angiende dette punkt ma
man fremdeles vaere forberedt pa. Likesa gjelder jo
som et enskemal 4 fA4 bebyggelsen utfert i muligst
avsluttede partier uten at der blir liggende ubebygde
tomter midt 1 husrekkene. Videre overveielser i ret-
ning av &4 samle aktuell bebyggelse pi denne mate,
slik at ogsd de ubebygde tomter kan samles til av-
sluttede enheter i planen, ma man derfor ogsa regne
med.

Byens beliggenhet.

Molde ligger i Mere og Romsdal fylke pa nord-
siden av innlepet til Romsdalsfjorden, og pad innsiden
av Molde-halveya. Fra Raumabanens nuverende
endepunkt, Andalnes, tar det vel 2 timer med damp-
bt ut til byen; derfra til Alesund er det vel 3 timer
med bat. Til Kristiansund kan man komme innen-
skjeers pa 3 timer med buss og ferje via Batnfjorden.

Sjevegen til Kristiansund gar over det ubeskyttede
havstykke Hustavika, som man nir ved Bud, kjent
historisk sted som ligger ca. 1 times tur med baten
fra Molde.

Byen ligger servendt og i meget naturskjenne om-
givelser med den vennlige Fannefjord og med utsikt
til de beremte «Romsdalsalper». Den vakre natur har
gitt Molde ry som turiststed av rang, og byen hadde
for krigen foruten en mengde annen turisttrafikk,
ogsd besek av de fleste flytende hoteller.

Beliggenheten midt i Mere og Romsdal fylke har
fart med seg at byen er blitt fylkets administrative
sentrum med sete for fylkesmann, statsadvokat, fyl-
kets vegvesen m. v. Fylkessykehuset er ogsa henlagt
til Molde. Turisttrafikken satte om sommeren et
sterkt preg pa byen og har skapt det ved havnen
liggende navngjetne Alexandra Hotell som brente
under krigen. Klimaet er mildt og behagelig og har
sammen med den lune og vakre beliggenhet foran-
lediget anlegg av tuberkulosesanatorium — Reknes
Sanatorium — i byens vestlige utkant. Det er ogsa
brent. For evrig preges byen saerlig av livlig handel
og av konfeksjonsindustrien, som er vokset opp i de
seinere artier.

Kort historikk. Folkemengde.

Molde fikk kjepstadsrettighet 29. juni 1742, samme
dag som Kristiansund. Fra en beskjeden begyn-
nelse med ca. 300 innbyggere, var den under skif-
tende vilkir vokset til ca. 1600 innbyggere i midten
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Karl over belolkningsfordelingen | Molde,
Kristiansund, Alesund og tilstetende distrik-
ter. (Etter Alfr. Saderlund)

av forrige arhundre. P4 grunn av de vanskelige
akonomiske forhold og utvandring, stagnerte sa ut-
viklingen, og ved Arhundreskiftet var byens inn-
byggerantall bare 1689 personer, Med de nsrmeste
omliggende strek av Bolsey herred, hadde byorga-
nismen da ca. 2000 innbyggere. Men si begynte byen
4 skyte ny vekst, I 1930 var innbyggerantallet 3475
og i 1939 hadde byen 3986 innbyggere. Medregnet
Bolsey bygningsdistrikt som naturlig mi regnes med
il byorganismen, hadde Molde da ca. 5200 innbyg-
gere. En kan siledes si at Molde i lopet av ca. 40 ar
er vokset med ca. 3200 innbyggere, fra ca. 2000
til 5200 innbyggere, en ekning pA ca. 160 %.

Byens oppland.

Til byens oppland kan naturlig regnes Romsdal
sorenskriveri, som omfatter herredene Bolsey, Bud,
Fid, FErisfjord og Vistdal, Frana, Grytten, Heen,
Hustad, Nesset, Nord-Aukra, Ser-Aukra, Sandey,
Tresfjord, Vestnes, Vesy og Voll. I 1900 var inn-
byggerantallet i disse herreder (unntatt Molde)
26 872. 11939 var innbyggerantallet steget med 4175
personer — ea. 15,5 % — til 31 047 personer.

Kommunikasjoner.

Kommunikasjonene mellom Molde og opplandet er
godt utviklet. Landverts er det gode vegforbindelser
med de fleste distrikter pd nordsiden av Romsdals-
fjorden, serover bil-ferjeforbindelse med Vestnes til
Mere og Alesund. Den vesentligste trafikk kommer
fra Batnfjorden, Angvik, Nesset og Vistdal, samt
Nesjestranda med mellomliggende distrikter. Det er
bilferjeforbindelse med Kristiansund og med Ting-
voll pdA Nordmoere, Nesten like stor trafikk kommer
fra de til havet grensende strek Fraena, Bud, Hustad
og mellomliggende steder. Trafikken fra Molde-
halveyas vestside som kommer Julsundvegen, er av
mindre omfang. Den alt overveiende trafikk kommer



Alternativer {or |embaneforbindelise
fra Molde (il Kristionsund. Til Molde
jernbanelerje fra Vestnes.

estfra via Fannestrandvegen og Franavegen og feres
giennom Romsdalsgata og Storgata inn til sentrum
og Storkaia.

I 1941 var det 13 faste bussruter som gikk ut fra
Molde. De trafikertes daglig, enkelte ruter 2 eller
flere ganger daglig. 1 1941 ble med bussene be-
fordret ialt ca. 172 000 personer, eller i gjennomsnitt
ca. 470 pr. dag.

Sjeverts har Molde daglig forbindelse med de
starre steder ved Romsdalsfjorden, Andalsnes og Ale-
sund. Dessuten 2 ganger i uken lokalbidt til Lang-
fjord, Tresfjord og eyene og uthavnene, samt Kri-
stiansund. Fer krigen hadde byen anlep av hurtig-
ruten Bergen—Trondheim—EKirkenes.

Jernbaneplaner.

Det har tidligere veert planer oppe om & forlenge
Raumabanen til Alesund, Molde og Kristiansund.
Disse planer er seinere oppgitt til fordel for den sé-
kalte «Kompensasjonsplan» som forutsetter utbyg-
ging av veg- og ferjenettet. No er jernbaneplanene
péanytt tatt opp av distriktet. De gir ut pa & forlenge
Raumabanen fra Andalsnes langs Romsdalsfjordens
sendre side til Vestnes og Alesund, med jernbane-
ferje fra Vestnes til Molde, og derfra jernbane over
Molde-halveyas ytre strek til Kristiansund. Noen
nye planer for jernbanen er ikke utarbeidet. Men
der foreligger et prosjekt fra 1918, i 3 alternativer
for jernbane og ferjeforbindelse mellom Molde og
Kristiansund. I den aller siste tid overveies ogsd an-
dre alternativer for jernbanen.

Det som har interesse no i denne forbindelse er
stasjonsplaseringen i Molde som i Jernbaneunder-
sokelsens planer er ast for byen og ikke bererer det
no planlagte sentrum annerledes enn at der kan bli
sporsmdil om framfering av et kaispor til dampskips-
kaien,

En undersekelse som er foretatt viser at et slikt
spor kan feres fram bare med en ubetydelig for-

andring av den antydede industribebyggelse sst for
torget. Denne bebyggelse herer framtiden til — den
ligger péd oppiylt grunn og innen den blir aktuell tor
spersmélet om jernbanestasjon og kaispor vaere lest
eller utdebattert.

Sparsmalet om jernbaneferjens plass i dette til-
felle er belyst i de premierte og innkjepte konkur-
ranseprosjekter fra 1921. Ferjeleiene plaseres i de
fleste prosjekter slik at det her framlagte sentrums-
prosjekt ikke bereres av dem.

En stasjonsplasering i den estre bydel, slik som
mange konkurrenter og ogsd jernbaneundersekelsen
foreslar vil formodentlig kunne fremme hebyggelse
pa de fer omtalte eldre ubebygde sentrumstomter.

Havneplanen.

Havneplanen i det nye sentrum er i lepet av de
siste par ar utarbeidet av havnedirekteren og forut-
setter vest for torget kaianlegg med lave havneskur
pd kaien og med 14 m bred havnegate mot bebyggel-
sen bakenfor. @st for torget er der foreslatt kai med
lager og industribebyggelse.

Ervervslivet. :

For Erigen hadde Molde med narmeste strek av
Bolsey (bygningsdistriktet) ialt 169 forretninger awv
alle sterrelser. De fordeler seg slik pa de forskjel-
lige bransjer:

i Molde, i Balsay.

1. Neerings- og nytelsesmiddel-

forretninger .............. 60 13
2. Manufaktur, tekstil ete. .... 15 1
3. Isenkram, bygn.art, gull-

smeder, urmakere ........ 40 2
4. Institusjoner, bevertninger etc. 23 1
5. Apotek, banker, diverse .... 12 1

Det store antall forretninger skyldes det stare opp-
land som sammen med Molde har ca. 35000 inn-
byggere. De fleste forretninger wvar ganske sma,
men i den seinere tid er det vokset opp mange sterre
ferretninger som ved siden av detaljhandel ogséi dri-
ver engros-handel pd distriktene.

Molde hadde tidligere ganske stor fiskeeksport.
Den har avtatt med drene, idet den no vesentlig gar
over Alesund og Kristiansund. Etter at byen har
fatt kjelelager, har Tiskeeksporten begynt 4 ta seg
opp igjen, og vil ytterligere bli stimulert hvis jern-
baneplanene som no er tatt opp igjen, blir realisert.

Videre var der i 1939:

iMolde. 1 Bolsoy.
Private kontorer, agenter, lager
ok I i S e PN 28 1
Off. og halvoff. kontorer, skoler
e e, L ) o 28 3
Hindverkere etc. ............ 38 o
Bedrifter, verksteder etc. ...... 17 b

Bedriftslivet preges i forste rekke av konfeksjons-
industrien som fer krigen beskjeftiget ca. 300 ar-
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beidere, For evrig har byen en ullvarefabrikk, 2
motorfabrikker, jernsteperi, et saftpresseri, en mine-
ralvannfabrikk, et skipsverft like est for selve by-
omradet, samt mebelfabrikk og flere mindre bedrif-
ter. Dessuten finnes i de nermeste distrikter mange
batbyggerier,

Framtidig utvikling.

Byens framtidige utvikling er vanskelig 4 forutsi.
Den er avhengig av en sterk utbygging av kommu-
nikasjonene landverts. Jernbaneplanene vil vel i
forste rekke apne nye muligheter for fiskeriernze-
ringen og sammen med oppdyrking av de store ny-
brottsarealer i Hustad skape avsetningsmuligheter
for Moldehalveyas fiske- og landbruksprodukter.
Molde vil i s fall formodentlig, forsiktig regnet,
kunne vokse til en by pA 10—12 000 innbyggere i
ar 2000, hvis da byenes vekst i Norge i framtiden wvil
komme til & skje pd samme vis som hittil.

Brannen i 1940 rammet s=rlig byens forretnings-
sentrum. I det omrade som no omfattes av regule-
ringsgrensen, brente ca. 180 hus, og ca. 800 menne-
sker ble husville. Den brente bebyggelse hadde
folgende golvmeterareal:

JRCRAHEEY s 17 370 m?, sto igjen 1430 m*
2. Kontorer, hoteller,

forretninger etc. .. 20400 » » » 2480 »
3. Industri, lager etc. 7290 » » » 1080 »
4. Off. instit., forsaml-

lokaler ete. ...... 2760 - » » = 0 »

Total brent golvareal 47 740 m® stoigjen 4990 m*

Samlet lengde av butikkfasader var ca. 900 lepende
meter.

Den bearbeidede og detaljerte reguleringsplan for
brannstraket i Molde ble stadfestet 24. mars 1942.
Planen omfatter folgende golvmeterarealer:

Regulert. Sto igmen, Gjenoppl
1. Boliger ...... 22050 m* 1430m* 670 m?

2. Kontorer, hotel-
ler, forretn. ete. 34770 » 2480 » 610 »

3. Industri, lager
P e s 13160 » 1080 » 1000 »

4. Off. inst, for-
saml.lok. ete. .. 3870 =» 0 » 0=
Total golvareal .. 73850m® 4990m* 2280m*

Samlet lengde av butikkfasader ca. 1400 lepende m.

Reguleringsplanen gir siledes en oket bebyggelig-
het i forhold til den brente bebyggelse pa 21 120 golv-
meter, eller ca. 45 %. Den brente bebyggelse var
urasjonell og umoderne trebyggelse. Den regulerte
bebyggelse vil gi langt bedre muligheter for rasjonell
innredning av forretninger, kontorer og lagre, og vil
derfor gi en oket effektivitet i forhold til den gamle
bebyggelse.

Av brent bebyggelse utenfor reguleringsom-
ridet er samtlige bedrifter gjenoppfert, videre er
gienoppfert 22 av 27 brente véningshus. Reknes
Sanatorium er ikke gjenoppfert og kan muligens bli
flyttet. Etter krigen er oppfert 8 nye véningshus i
Molde og 10 utenfor. Hertil kommer 55 svenskehus-
enheter.

Saftpresseriet og mineralvannsfabrikken, som var
oppfert av jernbetong, er restaurert og i drift igjen.
Bygningene er innpasset i den nye reguleringsplan
for brannstreket.

Beskrivelse av den nye sentrumsplan.

Det var som nevnt ikke hele sentret i Molde som
brente i 1940, men den sterste del av det og den
del som inneholdt det egentlige forretningsstrek. De
omliggende boligstrek var reguleringsmessig sett pa

Soneplan for Molde med den nye sani-
rumsplan inntagnet. Til venstre foresldtt
Parkomrdde ved Julsundvegen. Til heyre
sventuell jernbanestasjen med jernbane-
ferjens lele yllers! il heyre.




det nermeste ubersrt, selv om mange hus her ogsa
var skadet. Dette skapte visse problemer, idet inn-
foringen av hovedtrafikklinjene var gitt, og mulig-
hetene for framfering av nye forbindelseslinjer var
smad. Byens naturlige midtpunkt ved bunnen av
Moldebukten og det gamle torg, ble beholdt i regu-
leringsplanen. Terrenget er gryteformet med smal
og lav strandbredd, som har sin sterste utstrekning
i bunnen av bukten. Terrenget bakenfor stiger for-
holdsvis bratt. Det falt naturlig 4 1a buktens vikende
linje utvikles videre innover I reguleringen wved &
legge det nye rommelige torget ved bunnen av
bukten og utvikle det videre oppover mot heyere-
liggende terreng, hvor det tidligere 14 en mindre
dpen plass, det sdkalte «hestetorgs. Det nedre torg-
parti som madler 4560 m vil bli salgstorg. Her vil i
de to 4-etasjes blokker som flankerer det dpne torg
mot fjorden, bli anbragt fiskehall og torghall. For
evrig vil bebyggelsen bli 3-etasjes forretningsbygg.
Den evre torgplass blir en mer streng arkitektur-
plass, flankert av offentlige og halvoffentlige byg-
ninger. Radhuset er forutsatt som fondbygning.

Plassanlagget fir til en viss grad ogsd karakter av
4 vere en almenning, el dpent rom som fra
sjeen gir vinkelret opp i bebyggelsen, et trekk som
er karakteristisk for flere norske kystbyer, som
f. eks. Bergen, Trondheim og Tromsa.

Offentlige og kommunale bygninger.

Det er foretatt en del undersekelser over plass-
behovet for de forskjellige kommunale administra-
sjoner som tenkes plasert her, og bygningenes ster-
relse i planen skulde svare til behovet. Like ovenfor
det brente sentrum ligger no et fengsel med utids-
messige rettslokaler. Det kan derfor bli tale om &
flytte rettslokalene til den ene sidebygning
ved evre torgplass. Her vil ogsd fylkets ad-
ministrasjonskontorer kunne fi sin plass,
liksdi politiet, som i dag har dérlige lokaler.
Sorenskriverens kontor er i telegrafbygningen ved
elven i det tidligere brannstrek, og vil sannsynlig-
vis fortsatt bli der. I den andre sidebygning ved
avre torgplass, vil det foruten banklokaler bli
plass for byens festivitetslokaler m. v. I
underetasjen i en av sidebygningene wvil dessuten
kunne plaseres offentlige toaletter.

Da det tidligere forretningsstrek viste seg meget
trangt og plassbehovet for butikkene var sket sterkt
for krigen, har en mattet forutsette at en del offent-
lige bygninger plaseres utenfor forretningssentret. I
kvartalet i det tidligere brannstrek (av 1916) hvor
post- og telegrafbygningen no er plasert vil flere av
de evrige offentlige institusjoner kunne plaseres, da
det her fins flere godt beliggende ubebygde tomter,
Av anlegg som kan gis plass her, kan neyvnes kino,
offentlig bad, bibliotek m. v, likesd
partibygning, sidfremt den ikke blir plasert
ved torget.

Disse bygninger blir her liggende i god forbindelse

{Schrader, fol.)

(Schrader, {ol.)

Moldessenlrum
Modellon sett ira vesi.

Detal] av modellens midiparti.
Gavlbygningene il hoyre ear
lager- og industribygg.

Medanior:
Detaljiclo av modellan
soll ovenira.
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med det pene parkanlegg som ligger her, og vil danne

et spesielt sstre sentrum, tilsvarende det
vestre sentrum ved hurtigrutekaien og Hotel
Alexandra.

En framtidig jernbanestasjon i det pstre
byomrade vil naturligvis ske dette estre sentrums
betydning.

Byen har nettopp oppfert ny tidsmessig brann-
stasjon pa heyden est for elven. Her er kon-
torer for brannsjef, byingenier og bygningssjef. Alle
tre stillinger innehas 1 dag av byingenieren.

Fylkessykehuset ligger i dag like vest for
Hotel Alexandra, utenfor reguleringsomradet. Byg-
ningene er utidsmessige oy er for sma. Sykehuset
vil derfor bli flyttet lenger ut, og ny tomt er sikret.
Det har veert foresldtt & ominnrede sykehusets byg-
ninger til kontorer for fylkesadministrasjonen, samt
vegvesenet, som i dag leier lokaler i A/S Confek-
sjonsfabrikkens bygning ved elven,

Gamleheimen som li ved kirken, er brent.
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MOILDIE
FOR BRANNEN.
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Det branle senlrum for krigen
Hovedgalen, som pd enkelte steder ar sterk!
innsnevrel, buklerseq gjennom bebyggelsen.
I bunnen av bukten vises Torget som er del-
vis bobygd. Relt ovenlor ligger el &penl
plassomride kall Hesletorgel. Lengst il
hoyre den irekaniede plass som ble regu-
lert etter brannen i 1916, Del ostenlor lig-
gende kvartial fra denne regulering, som
{oreskrev 4 olasjers hoyde der, er enno ikke
utbyad, 27 é&r seiners. Heller ikke den skra
husrekken ovenlor plossen.

Den vil bli flyttet utenfor brannstreket pa en tomt
kommunen har reservert til formalet.

Bven har folkeskole, middelskole og
gymnasium. Skolene ligger samlet ovenfor sen-
trum like vest for elven. Her holder ogsda yrkes-
skolen til, den drives som aftenskole. Videre
har byen en privat handelsskole som ligger
utenfor brannstreket.

Byens meieri ligger ostligst i det store nyregu-



Reguleringsplan loxr del krigsherjede sentrum
iMolde.

Grensen lor reguleringsomrdadel er angiti ved
en strekel linje. Den utenlor liggende noe
uregelmessige bebyggelse med frittliggende
hus ble ikke edelagtl. 1: Sentralplassens avre
del omgilt av 3 clienllige bygninger, hvorav
Radhuset | midlen. 2: Torgel som ligger i el
lavere plan. Tverrbyggene nede mol sjgen
or tenkt 4 inneholde tiskehall til vensire og
torghall 1l heyre | en hey sokkel-etasje.
3: Kirken ligger omtrent pd den gamle plass.
4: Gammell tinghus med bakenforliggende
fengsel (stdr). 5: Skoleanlegg(star), 6: Brann-
stasjon (ayoppiert), 7: Kvarial fra den ior-
tlge brannregulering (1916). Her ligger post
og telegral. P& ubebygd tomi er foreslalt
plasert kino, 8: Oscar Hanssens konleksjons-
fabrikk (stdr). 9: Ruiebllsentralen. 10: For-
reiningskvarial med lagerhus mot lkalen.
11: Kalskur. 12: Hovoeadministrasjonsbyg-
ning. 13: Tollbod. Til hoyre sAlexandra»s
hage. 14: Hotell Alexandra. 15: Kjslelager.
16: Meleri.- 17: Kirkeg&rden.

lerte kvartal melom torget og elven. Slaktehus
finnes ikke i dag, men mé plaseres utenfor bybebyg-
gelsen. Kommunen underseker for tiden muligheten
for 4 sikre hensiktsmessig tomt.

Skolenes gymnastikksal benyttes i dag som turn-
hall. Turnhall kan i framtiden tenkes plasert
utenfor byomradet i forbindelse med nytt idretts-
anlegg. Idrettsplassen ligger i dag midt i
villabebyggelsen og ber flyttes lenger ut.

Indre trafikklinjer.

Byens hovedgate, Storgata, er forutsatt 18 m bred
og felger stort sett forlepet av den tidligere hoved-
gate. Gatens niva er i sentrum leftet 1,5—1,8 m f{il
cote 4,5, hvorved bebyggelsen vil fa flomfrie kjellere,
hva den fer ikke hadde. Fra plassen est for Molde-
elven hvor trafikken estfra gjennom Fannestrand-
vegen og Franavegen kommer inn til byen, er lagh
en omledningsveg, eller snarere avlast-
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Turlstbyen Molde med den grandiese ulsikt mol
Romsdalsalpene. (Jacob Hansszen.)

MNedenlor: Modell ov senlrumeplanen.

Lengst til venstre sess Alexaondra Hotell med ul-
sikisterrasse loran. Nedenfor hotellets hage med llanke-
rende lave bygnlager. Derelter kalen. Imid ! en seniral-
plussen med Rédhuset i aksen, Til hoyre kirken. Inne i
kvarlalet til heyre er rutebilseniralen. Lengst 1il
h o yre Moldeslven og Sentrumsparken. Den slore byg-
ningen nedenlor er Oscar Hanssens konfeksjonstabrikk.

ningsveg, som felger @vre veg, Parkvegen og
Sandvegen, samt en ny skragate fram til Alexandra
Hotel og Storkaia. Fra sentrum ferer den nye Myra-
bakken i sterre bredde og bedre stigning opp til de
vestlige villastrok, samten ny oppkjersel ved
Torget opp til Kirkeplassen med gode stigningsfor-
hold. Herfra vil en ny oppfartsveg gjennom Svenske-
byen fere opp til de evre partier av byen og «Molde-
lia» som ligger i nabokommunen i Bolsay.

Rutebilsentralen.

Rutebilsentralen er forutsatt inne i det store apne
lkvartal est for Torvet. Her blir ogsi god plass for
parkering, bl. a. solskinnsbiler for turisttrafikken.
Da arealene her ikke er utfylt, kan det tenkes at
rutebilsentralen forelepig blir plasert inne i kvartalet
mellom Myrabakken og Storgata, hvor en del av
arealet blir planert ved at der er uttatt masser til
oppfylling av Storgata. Disse arealer vil bli holdt i
reserve for parkeringsplasser cller andre formal som
kan melde seg i forbindelse med framtidig turist-
trafikl.

Bensinstasjoner elc.

Blant annet vil bensinstasjon med service etc.
kunne henvises hit, hvorved det unngés at et slikt
anlegg blir liggende like til hovedgaten slik som fil-
fellet var tidligere. Ved byens innfartsire, Roms-
dalsgata, ost for elven i det omradet som ikke var

(Schreder, fot)
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brent, og som derfor 14 utenfor det nye regulerings-
omréde, ligger i dag flere bensinstasjoner med verk-
steder og service som skaper et lite tiltalende gate-
bilde, samt er til stor ulempe for trafikken. Disse
anlegg ber ogsd ved leilighet omplaseres.

Storgata var byens forretningsgate og vil ogsi bli
forretningsstrek etter den nye reguleringsplan.

Spesielle tomteforhold i forretningssirekel.

De opprinnelige tomter i byen var smale og dype,
gikk fra sjeen og over hovedgaten. Pi nedsiden av
gaten 14 sjebod med lagre, ved gaten butikk og bolig
og everst hager. Seinere ble det forretninger pa
begge sider av gaten. Tomtene pa nedsiden av gaten

Perspektiviegning av «Rosenas bys
(Jacob Hanssen.)

ble da forretningstomter med sjshus og lagerhus mot
sjeen. Her 1a for det meste de sterre kombinerte
detalj- og engrosforretninger. Denne form for tomter
er stort sett beholdt i den nye reguleringsplan. Be-
byggelsen mot hovedgaten er 3-etasjes tetibebyg-
gelse, forretningsgdrder, og mot havnen 2-etasjes
lamellbebyggelse for lagere, mindre bedrifter ete.

Moldes ansikt motl sjoen
Til venstre Hotell Alexandra.

I midten Sentrumsplassen med offent-
lige bygninger. (Ole Landmark m.
ass. av Jac, Hanssen.)




Utformningen vil gi bebyggelsen rikelig med lys og
luft, samtidig som det skapes en rolig og karak-
disjonelt preg. Her 14 tidligere en storre trelast- og
teristisk front mot sjeen, med et visst lokalt og tra-
bygningsartikkelforretning med ipent trelastopplag.
Forretningen kan fortsatt ha lager av trematerialer
i lagerbygningene, men det dpne trelastopplag ma
flyttes utenfor sentrum.

Sentralplassen.
Utsik! fra @vre ploss
over Torgel mot fjor-
den og HRomsdals-
alpans,

(Jacob Homssen, del.)
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Porspekiiv av Sen-
trumsplassen
med Heonnerbryggen.
I blokkene til hoyre
og til vensire er | sok-
keletosjene flskehall
og torghall.
(Arkitekiuren av Ole
Landmark, Jae.
Honssen, del.)

Bedrifter som ma flyttes ut av sentret.

Likesd md et kullopplag ved Alexandra Hotell og
et lengere est i brannomradet flyttes. Bebyggelsen
mot havnen est for torget blir bedrifter og lagerhus.
Her vil nye bedrifter kunne skaffes plass, Bebyggel-
sen her vil skape en fast og karakteristisk sjefront
som en savnet tidligere.

I det hele er det lagt stor vekt pa byens ansikt mot




sjeen, som jo vil spille en stor rolle for Molde som
sjeby og turistby. Bebyggelsen er her for det meste
3d-etasjes tettbebyggelse i mur. @st for Torget er be-
byggelsen mer Apen med en rytmisk fram- og til-
baketrekning, hva der gir anledning til en mer ra-
sjonell utnyttelse av de bakre arealer som tidligere
hadde en darlig bebyggelse. Mellom disse frittlig-
gende hus kan der bli smé rosenhager, si Molde atter
kan bli hva den wvar for hundre ir siden «Rosenes
bys. De bakre bygninger vil no ved sin gode kontakt
med hovedgaten, gi gode muligheter for hindverkere
og smaforretninger.

Bebyvggelsen ovenfor Storgata er for det meste 2-
etasjes rekkebebyggelse eller dpen bebyggelse av tre.
Dette blir vesentlig hidndverker- og boligstrek. Om-
radet 1a tidligere i murtvangstroket, men dette er no
blitt innskrenket for 4 lette gjenoppbyggingen og fa
tilbake mest mulig av den lokalpregede trearkitektur,

Turistbyen Molde. — Alexandra Hotell.

Alexandra Hotell beholder sin tidligere tomt med
front mot sjeen, men vil bli flyttet et stykke opp i
bakken, hvorved det vil f4 en enda bedre plass enn
for da det trafikkmessig sett var litt vanskelig og
trangt foran hotellet, Plassen foran hotellet pd den
andre siden av trafikkgaten vil bli utformet som en
mindre park flankert av 2 lave bygninger. 1 den
vestligste av disse vil Tollboden bli plasert,
den ostligste egner seg godt for kontorer og restau-
rang. @stenfor denne kommer parkeringsplassen
med nedkjerselen til kaien, begrenset pd astre side
av havnevesenets administrasjons-
bygg Foruten Alexandra Hotell som det arbeides
med & 4 gjenoppbygd snarest mulig, blir der i den
nye plan utmerkede tomter for andre hoteller, hvorav
flere med god utsikt over fjorden.

Kirken.

Kirken beholder omtrent sin tidligere plass. Den
ma flyttes ca. 20 m lenger ned av hensyn til om-
ledningsvegen, men vil f4 en ganske framtredende
plass i bybildet,

Utsikten.

Hensynet til den enestiende utsikt mot Romsdals-
fjellene har fert med seg at sentrum pd tre steder
er dpent mot fjorden og havnen gjennom 3 innram-
mede utsiktsplasser, nemlig en ved Alexandra Hotell,
en ved Torget og en litt smalere pd et punkt mellom
disse steder. 1 Soneplanen er pekt pd at der omtrent
fra Alexandra Hotell og vestover er et pent stykke

Tarrengsniil gjennom torgaksen (Ole Landmark).
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Skissemessig utforming av kirtken pd den tenkte
plass (ovenior) og Radhuset og sidebygningene
vad @vre Torg (nedenfor). Ved Ole Landmark.

Denne ber utvikles
videre, likesom det er enskelig om parkarealet neden-
for Reknes kunde utvides.

promenadeveg med fin utsikt,

Opparbeidelse av gater,

For tiden pagir opparbeidelsen av den nye hoved-
gate. Arbeidet er pd det nmrmeste ferdig fra Alex-
andra Hotell til Torget, og hele hovedgaten wil bli
ferdig sommeren 1943. Deretter vil selve Torget og
Myrabakken bli opparbeidet.

Kloakkspersmiil, elektriske kabler ete.

Kloakkplan er utarbeidet av byingenieren i sam-
arbeid med gjenreisingsmyndighetene. Kabler for
telefon og elektrisitet vil bli lagt under fortauene.
Transformatorkiosker vil bli plasert under gate-
legemet med nedferingssjakt i fortau, og adgang for
inspeksjon ete. vil bli gjennom tilstetende bygnings
kjellere.

Ekspropriasjon og tomtefordeling.

Gjennomferingen av reguleringsplanen er for-
beredt ved ekspropriasjonen av brannstreket og ved
at der er utarbeidet forslag til tomtefordeling. Eks-




Havnens midlertidige utbygning.

propriasjonsskjennet ble pidbegynt oktober 1941 og
avhjemlet april 1942, Tomteplanen er approbert, og
er no forelagt skjennskommisjonen til fastsettelse av
pris pa de nye tomter, Nar disse foreligger, vil tomte-
fordelingen bli iverksatt og avsluttet innen utgangen
av april 1943. Grunneierne kan da ta fatt pi plan-
legging av sine bygg, siledes at alt kan vare klart
til gjenoppbyggingen kan ta fatt for alvor.

Forelepig er sokkeletasjer og lste etasje oppbygd
pé et av de nye hisrnebygg ved torget, dessuten noen
trehus innen reguleringsomridet.

Til belysning av reguleringsplanens bebyggelses-
muligheter er foretatt en arkitektonisk bearbeidelse
og utarbeidet en modell. Av dette stoff framgar
plassenes og gatenes karakter og romvirkning, be-
byggelsens heyde og takform, og virkningen av sje-
fronten.

En videre arkitektonisk bearbeidelse i kontakt med
de respektive grunneiere vil finne sted etter hvert
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som tomtefordelingen er ferdig. En detaljert grunn-
rissteknisk undersekelse av de forskjellige bygnings-
og hustyper vil bli pdbegynt ved Gjenreisingsavde-
lingen.

Utkastet til Moldeplanen er laget
avundertegnede i intimt samarbeide
med byingenier Derum. Vedtektene til
planen er utarbeidet i intim kontakt med byrisjef
Schultze og sekretmr Wister i Inneriks-
departementets bygningskontor.

Arkitekt Givind Pettersen som pa et rela-
tivt tidlig tidspunkt ble sendt til Molde som B. S. R.s
stedlige reguleringsarkitekt, har siden veart der og
arbeidet med alle lokale spersmail i forbindelse med
planen og har bearbeidet enkelte punkter videre, dels
ogsd i samrdd med Statens distriktsarkitekt Rohde,

Arkitekt Pettersen har ogsd tatt del i ekspropria-
sjonssakens forberedelse og utarbeidet tomteforde-
lingsplaner og innsamlet og bearbeidet statistikk.

Arkitekt John G. Horntvedt ved B. 5. Rs
kontor i Oslo har ogsd deltatt noe i den videre be-
arbeidelse. Arkitekt Ole Landmark, Bergen,
har med stor interesse hearbeidet den arkitektoniske
utforming, for enkelte partiers vedkommende assi-
stert av arkitekt Jacob Hanssen, som har tegnet
og malt perspektivene,

Byingenioar Thesgen, Trondheim, har utarbeidet
planene for den nye rutebilsentral.

Byingenier Lege har wvert kommunalieknisk
konsulent.

Modellene er laget ved B. S. R. dels i Trondheim,
de siste i Oslo, med assistanse av arkitekt Ivar
Paulsen

Reguleringsarkitekt Pettersen har bistatt under
utarbeidelsen av denne redegjerelse vedrerende
Molde.

11. januar 1943.

Sverre Pedersen.

Detallavejeironten (Ole Landmark og Jao. Hanssen,)






