BRENTE STEDERS REGULERING B. 5. R.

NOEN MEDDELELSER OM REGULERINGSARBEIDET 1

DE KRIGSHERJEDE BYER O STEDER

AY PRHOFESSOR SYERRE FEDERSEN

Boda for bramnen | T840 3o

4t fra nordweit med inesellngen. | forgrannen MNyhaolmen, Eherst il hayre pd  anore

sicen av Seltfjorcen skimtce Lt &y Barverslindens,
(Faio PMormana,)

4 REGULERINGEN AV DET BRENTE SENTRUM I BOD®

Nord-Norge har spesielle rikdomskilder & ose av, men
samtidig viktize behov som det er nodvendig & dekke
utenfra, Nordlandshandelen har derfor alltid hatt dimen-
gjoner utover det en vanligvis kunne vente 1 forhold tl
folketall o levestandard.

Byens beliggenhet.
No som for er kysten den store handelsveg, Nord-

Norges nerve og pulsire. Og her ligger Bodo pa den
nordligste oz vtterste del av den flate Bode-halveya, om-
gitt av vakre fjellpartier, hvorav swrlig Borvasstindene i
sor og Landego i nord gjor seg gieldende i Bodas bybilde.
Stroket har typisk kyvstklima, og halveva er stedet der
alle vinder motes, Framherskende vindretninger er dog
ast o vest,

Selve byarealet stiger fra stranden oppover til en flate

hvor den storste del av bebyggelsen 14,
Byven har en rommelig havn like 1 dampskipsleden

og landfast oppland av jordbruksbhvgder 1 ryggen. Den
har gode sjo- og vegforbindelser med sine distrikter og
no ogsi direkte tilknytning til riksvegen.

Kort historikk. Folkemengde.

Bode ble anlagt i 1816 pd offentliz foranstaltning.

De forste 40—50 fdr forte byen en meget beskjeden til-
vierelse og uten storre sammenheng med land:sdelen for

ovrig. To ganger, 1 1842 og i1 1852, kom det pd tale &
legze den ned. Euer en folketelling i 1825 hadde byen
210 innbyggere, og forst henimot midten av hundredret

tar den til & vokse, idet den etter hvert begynner a spille
en rolle 1 omlandets ekonomi. Forandringen henger sam-

men med tidens giennomgripende okonomiske og produk-
sjonsmessige omlegginger med behov for storre handels-
og kommunikasjonszentrer, bankvirksomhet og industri.

| 1847 ble det forste gang vedtatt en slags regulerings-
plan for Bode, som imidlertid var hovst ufullstendig.
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Bodehalveya for brannen i 1940 sett mot servest fra Renvikfjellet hvor Bode Turistforcning har sin hytte. Byen sces midt pd bildet. Til venstre for den ligger Hernes-

myrene., Nedenfor Ul hayre sepcs Ranvika, | bakgrunnem pd andre siden av Salthiorden sees

seinere ble en ny plan etter krav fra amtmannen vedtatt
1 1857, Den ble bestemmende for byens utseende i det
sentrale strok. Bygningsloven krevde den gang at «kvartal-

ene skulle veere atskilte ved like gaters, dvs. rettlinjede

gater, og det preg av sjakkbrettregulering byen den gang
likk har den siden beholdt. Den har en slags forholdsvis
brede langgater som gir noenlunde parallelle med strand-
linjen og gjennomgiende smalere tverrgater som gir om-
trent vinkelrett mot dem.

Da imidlertid langgatene er svakt beyet, blir ikke
planen sa skjematisk som den ellers ville ha blitt. T den
nedre bydel var der et uregelmessig formet torg, Stortorget,
hvor byvens tidligere mest framtredende profane byvgeverk
Jakhellngarden li. Det var en 2-etasjes bygning med tronder-
panel og den hadde et heovt og virkningsfullt valmtak.

Kirken li pi heyderyggen av byterrenget og var om-
gitt av treer, | dens narhet 1 den hoyere skole og seinere
ogsii museet, som framleis stér.

Ellers var der avsatt et par parker i planen, der som
helhet virket grei, men ikke hadde noe swrlig 4 by pi
1 kunstnerisk henseende.

Bebyggelsen hadde til ut i midten av 1860-irene et
noenlunde ensartet og fast preg. Den viser pivirkning av
empiren og henter for det meste sine forbilder i Trondelag.
Derfra hentes for evrig ogsa byvggematerialene og gjerne

2()

sandhornel, {(Foto MNormann.)

ogsd byggmestrene. Noen fi bygninger har dog ligeende
panel og viser vestlandsk pavirkning. Dette var iser til-
felle med sjphusene, som nok var pivirket fra Bergen.

I siste halvdel av forrige drhundre fikk Bode sin store
oppgangsperiode, ssilduidens, under de rike sildefiskerier
zom da foregikk, og innbyggertallet ble femdablet i lopet
av 20 ar. Det oket fra 519 i 1865 til 2695 1 1885
Perioden ferer med seg en forsert bygging, som imidlertid
mangler den foregiende periodes nekterne og enkle form-
zans, hva der kom til 4 prege bybildet 1 tiden som fulgte.

Utviklingen de siste 20 ar for edeleggelsene 1940 fikk
et mere jevnt forlep, men allikevel med atzkillig byzge-
virksomhet. | apent bygde trestrek skvter bygging av 1-
og 2-mannsboliger fart, mens det i de tetthbygde strok
kommer opp en rekke murbyegninger. Egneheimsbebygg-

elsen blir 1 vesentliz grad fremmet av kommunen som
i stor utstrekning yter kommunale garantier og dertil
etablerer lempelige grunnleieforhold i kraft av sin stilling
som eler av den langt overveiende del av bygrunnen,
Denne leies bort pi arvefeste.

Bebyggelsen bestod 1 overveiende grad av 1- og 2-etasjes
trehus. En statistikk fra 1930 viser at ca. halvparten av
hovedbyeningene var 1 2 etasjer. Etter den tid endret
forholdet seg noe, idet 2-ctasjes bebyggelsen tiltok og ut-

cjorde en forholdsvis sterre del.



Det sentrale byparti med forretningssentret bestod for

det meste av eldre tettbebygzgelse i tre. Forretningene holdt
i stor utstrekning til i gamle hus lite tjenlige som forret-
ningseirder, og hvis ramme dessuten var sprengl av det
okede plassbehov for krigen. Bebyggelsen viste derimot
en billig form for boliger. Hovedbyzningen var gjerne
liten, men kun disponert for oppholdsrom, mens alle ut-
com var henvist til billige uthus som fylte det indre av
kvartalene.

Boligforholdene var jevnt gode. 1 1930 bodde det ct
menneske pr. rom, og den sterste del av befolkningen
bodde i leilicheter pi 3 eller 4 vwrelser og kjekken.
Utviklingen gikk i retning av mindre leiligheter, 2 eller
3 vaerelser med kjokken.

Bodes innbyggertall var dr 1900 4877. 1 1959 var Inn-
bygzertallet steget til 5142, en eking pa 260 personer R
eller ca. 5,2 %. Men byens vekst er slorre enn tallene i,mfr—ﬁrf@:: :T.I:Juyr:.::.-j;r -_:.]E.::'.Tfrrrj:e.?fr.;u. Til venstre ved havnen
viser, idet dens nabokommune Bodin har opptatt en vesent- (Foto Mermann.)
lic del av befolkningstilveksten i de seinere ir. Denne
kommune hadde siledes i 1900 4755 og i 1939 04060,

en oking pa 1705 personer eller 35,9 “/0.

Da bebygeelsen omkring 1920 skjot raskt vekst, meldte
behovet seg for en mere tidsmessig regulering. Arkitekt
Kristofer Lange fikk pa basis av en konkurranse 1 opp-

drag 4 utarbeide en ny byplan serliz for de vtre strok.
Arbeidet med planen ble imidlertid ke brakt til avslut- GBS s s s SENSTSE U SIS L it o

a1 Til venstre spes Lille-

Jakhelingarden.

ning i form av en stadfestet plan.
I 1928 framla byingenior Knutssen et forslag til reguler-

ingsplan, hvori resultatene av konkurransen var nyttiggjort.
Denne plan ble approbert viren 1931.

Byens oppland.
Opplandet, som er jordbruksbygder hvis landbruksvarer

skaper grunnlag for jevn omsetning, utgjeres i forste rekke

av felgende kommuner:

Skjerstad, Fauske, Saltdal, Bodin, Belarn, Gildeskal, Nord-
og Serfold, Kjerringey og Hamarey. Samlet innbygger-
antall ir 1900 var 28492, 1 1939 var innbvegeerantallet
steget til 34917 personer, en oking pi 6441 personer
eller eca. 22.6 /0.

Mol avy Bades sentrum f@r brannién. Hawvnopart, (Foto Mormann. )

Kommunikasjoner,

Forbindelsene sjoverts formidler den langt overvelende
del av all transport og trafikk. Normalt har Bode to anlep
pr. dag av hurtigruten, en nordgiende og en sorgiende.
Saltens Dampskibsselskab, som med sine 6 bater formidler
lokaltrafikken pa strekningen Narvik—Indre Kvarev, har
daglig 2 a4 3 anlep i Bode. Det Nordlandske Dampskibs-
selskap holder en ukentlig rute Bode—Trondheim, det er
en vanlig kystrute. Pi samme mite har Det Helgelandske
Dampskibsselskap en ukentlig rute Trondheim—Harstad

og anleper da Bode 2 ganger | uken. Hertil kommer
siennomgiaende 3 anlep pr. dag av kystgodshater ved
Berzenske, Vesteralske og Nordenfjeldske Dampskips-

(Fata MMormanm.)

Del av Bede sentrum fer brannen. Torget med lakhellngarden.

selskaper.



Reguleringeplanen for Bodo (1887). Bygningsioven kravde dengang at
skvartalens skulde vere atskilt ved like gaters, dvs. rettlingede gater. Det prog
av sjakkbrettregulering byen dengang fikk ble bestemmende for dens utsecnde,

1|:L'"" _‘_'

nilln) o

I'__l_-l—

[hews

Vegforbindelsene har tidligere spilt en underordnet
rolle, men har fitt sterre betydning etter at riksvegen er
fort fram tl Bode og Narvik. Bode har no rutebilfor-
bindelse 4 ganger i uken til og fra Narvik og Mosjoen.
Begge steder nies pi en dag, og ruten spiller en betyd-
ningsfull rolle i personbefordringen.

En regoner med al Bodo vil vokse 1 belydming som
kommunikasjonssentrum nir Nordlandsbanen fores fram
til bven, som da vil bli omlastnings- oz omstizningssted
for storre deler av sitt omland enn tilfellet er 1 dag, oz
dessuten for storre deler av Lofoten.

I 1904 ble moloen og forste del av damskipskaien
byzzet., Etter den tid er moloen pibygget og dampskips-
kaien utvidet. ' '

Ervervslivel.

Da Bode ble anlagt var det den naturlige forutsetning
al byen 1 forste rekke skulle veere en handelsby. Den

Boda op neErmeste dislrikter. Skjerstad, Fauske, Saltdal, Bodin, Beiarn, Gildeskdl,
Mord- og Serlold, Kjerringey og Hamarey. Den nord-sorgdende hovedvep er Riksveg 50
som vl Fauske har sidewey — Riksveg 782 — Tl Boda.
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Soneplan for Bada. En zar tydelig den ha'veva bwen Ligger pa. Salve Dyen visés
midt | planen med moloen til venstre og iernbanestasjonen til hayre, | forbindelse
Hed deans Industriarealer op kaanlegg. lernbanen feres i Gl MNerdlandsbanen sam
den trefler wod Fauske inne | Skjerstadfijcrden. | bildets midte vises flyplassen, Tl
nayre for denne ines hovedwegen forbe Bodin il Fauske.

skulle viere et samlende omsetmingssted for all SonEring

i Nordland.
Bode er blitt E-lﬂh-l:ll]]ﬂﬁ!i e vhonomisk sentrom for
hele Saltendisirikrer. Selv om de store forventninger en

i sin tid stillet til den ikke er innfridd, er bven dog blitt

en handelsby og samtidig en fiskeeksporitby som er knyitet
til et mangesidig erverv som gir god skonomisk stabilitet.
Byen er preget av de mange smia ekonomiske enheter.
Det finnes en rekke smd forretninger, fid store, likesom
det finnes mindre og noe storre induostrielle bedrifter,
ingen egentlig storindustri og dertil en rekke selvstendige
mindre hindverksdrivende.

Byens handel arter seg foruten som detaljhandel ogsi
i vesentlig grad som grossist- og agenturvirksomhet med
varetransitt for omlandet, og dessuten =piller bankvirk-
somheten en rolle.

For krigen hadde Bodo 173 forretninger, smitt og stort,
De fordeler seg dlik pa de forskjellige bransjer:

?rl -
Befolkningens fordeling 1 Saltendistmikict og | en del av Loloten » 7920, {Etler _ﬁﬁ -:-

Alr. Soderlund.)
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. Neerings- og nytelsesmiddelforretmnger - - - . 63

2. Manufaktur, tekstil, skotoy ete.. . 22

3. Jernvarer, byeningsartikler, skipshandel, elektriske
forretninger, glassmagasin, sport, eullemeder, ur-

R R AR L R S e e ol
4. Bok-, papir-, fargchandel ete. . . . . . . . . . 16
5. Hotell, hospits, losji, beverminger ete. . . - . . - 25
6. Banker, apotek. diverse . . . . L

Videre hadde byen 1 193%9:

20

Privale kontorer, agenter, lagre etc, .
Offentlige og halvoffentlige kontorer. skoler etc.. . . 43

Hindverkere ete. . . . . LT B 45
Bedrifter, verksteder ete. . . . . . . . . o - - 32

Bodas fnrri:tllin;.;!-jliv er pi den ene side noye knvttet
il Jdens oppland av jordbruksbhygder og pa den annen
side til landsdelens sjonering.

Byens gunstige beliggenhet like opp ul rike liskelelte:
og samtidig mellom Lofoten og de distrikter der en stor

del av klippfisken torkes, gjor den til eksportby og om-
Eg[ni-ng_i_ﬂﬁd {u-r li'.;il:l..ll.‘.llljl'i'l'l.'l'll]ittr ]'.Ifl Garmme ’lil'] som den

byr gode muligheter for fiskeindustri. De vesentlige eksport-
artikler er klippfisk, sildemel og sildolje, mens de sterre

importartikler er kull og =all. Det eksporteres gjennvm-
giende ca. 130000 vekier klippfisk pr. dr. 2500 tonn

>4

stldemel 0 F000 fat sihln]ji:_ De 10 sisie varpcrer sterkt
med gode og dirlige sildeir. Imporicn Jdreier seg om o4,
30000 tonn knll og 12—15000 tonn salt pr. ir.

Fiskeindustrien er vepresentert ved et par hermetikk-
(abrikker. sildemel- og sildoljefabrikk samt klippfisktorkeri
og et par kjolelagre.

Videre utbvgginger er i ferd med i fullfores. 1 lopet
av de siste par dr er siledes satt 1 gang et fileterings- og
fryvseanlesg, en posteifabrikk vz en fiskemelfabrkk.

Som innslug av annen industri finnes videre et par

margarinfabrikker, brygger:, teglverk, skipsverft, wnne-
fabrikk, trevarefabrikk og ullvarefabrikk. |

Iin rekke av de nevnte anlege som: klipphsktorkeret
oz det ene kjolelagretr, fileterings- og fryseanlegget samt
posteifabrikken, den siste lskemellabrikken og teglverket
ligger alle ulenom byomriadet, men dog 1 byens umiddel-
bare merhet og mi regnes med til byen.

Bodas tilverelee er imidlertid ikke hare betinget av
de spesiclle lokale forhold. Den har helt fra begyvunelsen
av vert tiltenkt en lokal *hovedstads® funksjoner og er
wjort til landsdelens administralive og trahkkmessige midi
punkt, hvilket gir ckstra fordeler for ei vel hotelldrift
som for all vinsetning, handel og transport. Fylkesadmini-
strasjonen har siledes cine kontorer i Boda, og 1 eller ved
hyen er samlel jl!l!—'Ii[l]!ijll[lEl‘ =00 2 F}"l]:LI_‘E:-i:fl'liﬂhllE'li.'h lonvik

Asyl og Nordland Landbruksskole.
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Noen tall il sammenlikning,

Ved brannen under krigshandlingene i mai 1940 brente
praktisk talt alle hus innenfor for nevnte brannstrek.
Av byens 760 hus brente 420, hvorav de 380 var bebo-
elseshus. 3707 mennesker ble derved husville, mens det
i de gienstiende 340 hus bodde 2576 mennesker.

Den brente bebyggelse hadde folgende golvmeterareal:

1. Boliger, medregnet erverv i boligstrok:
smibutikker, verksted for skreddere og

skomakere o2, . . + . < 4 & & . s 71180 et.m’
2 Kontorer. forretninger, hoteller m. v.. 276060 -
3. Lager, industri, verksteder 23400 »
4. Offentl. institusjoner, forsamlingslokaler 9980 -

Totalt nedbrent golvareal 132200 et.m®

Samlet fasadelengde brukt til butikkfront 1 de viktigste

forretningsgater ca. 1300 m.
Den nye plan gir plass til folgende golvareal i brann-

stroket:

L =

hoteller m. v.

forrelninger,
110000 em®

48300 ¢
14940 »

Boliger, kontorer.

2. Larer. industri. verksteder .
I, Offentl. institusjoner, forsamlingslokaler

Tilsammen 171300 et.n®

Samlet lengde butikkfasade til de viktigste forretnings-
gater kan bli ca. 2800 m.

Reguleringsplanen gir siledes et oket golvareal stort:
39 100 et.m®, ea. 30 %o unlvekst. Dertil kommer at et par
areal til Sjozata er utlagt som reserve for seinere be-
byggelse og at 98 hus (vesentlig svenskehus) — ca. 15 400
et.m’ boliger er oppfort utenom reguleringsomridet
pa tidligere ubebygget grunn. Videre er det pa lidhgere
ubebygget grunn utenom brannstreket delvis planiagt og
pibegynt 52 hus — ca. 3400 et.m’ boliger. Kommer disse
holiger opp, vil en tredjepart av gjenreisningsbehovet for
boliger viere i ferd med & tilfredsstilles utenom selve

brannstroket.

Framtidig uwtvikling.

Byvens framtidsmuligheter wvil formodenthg veere av-
hengig av om den kan bli en hovedhavn for hskeriene,
swrlig da for oppmagasinering av fisk og fiskeriprodukter
for videreforsendelse med jernbanen.

Der er serliz i Ronvikbukta fine omrider for fram-
tidig industri. Hvis disse kan komme til anvendelse for
industrielle formil, vil bven vokse i tilsvarende grad. Det
som er av serlig betvdning for de sentrumsplaner som
her framlegges, er hvorvidt de vil vaere rommelige nok
for en framtidig vekst,

Med de bebyggelsesarealer som no finnes 1 sentrum og

viterligere med de muligheter for ekspansjon som her



finnes er det all grunn ul & anta at de vil strekke ul

selv for en betydehlig vekst av byorgansasjonen.

Beskrivelse av den nye sentrumsplan.

| 1940 brente hele det midtre og sentrale byomride
1 en lengde av ca, 900 m og 1 en dybde av 3—4HN) m
sorover fra havonen. Den nve reguleringsplan omfatter
hele dette brente strok samt en del tilstotende kvartaler
med spredte skader. Reguleringsomridet har en utstrek-
ning osl—vest av ca. 1 100 m og en dybde sorover fra
havnen av ca. 600 m, Terrenget ligger 1 en svak nord

helling 3
stort sett falt

) m sorover fra havnen og er for evrig

Indre trafikklinjer.

Det var forutsetningen at en av okonomiske grunner
sd vidt mulig skulle bibeholde den gamle plans opp-
arbeidede gater og veger, vann- og kloakkanlegg., Storre
omlegginger av gatenettet ble da heller ikke under plan-
leggingsarbeidet funnet nedvendige. Gatene er stort setl
beholdt som for. De endringer som er foretatt innskrenker
seg 1 det vesentlige til utretting av gater og til opplegg
av storre bredder for hovedtrafikkdrenes vedkommende,
samt til forbedringer i lengdeprofilet. Sjegata og Stor-
gata er saledes begge markert som hovedtraikkgater og
gitt storre bredde, samtidig som Sjogata er fort fram ul

Snippen, s& den sammen med Storgata danner den

naturlige fortsettelse av Riksvegens innforing 1 byen. 5jo-
gata blir da hovedgate for tungtrafikk til havneomridel
med jernbanestasjon, industriareal og pakkhuskvartal, og
Storgata, byens gamle forretningsgate, blir ferdselsirer
for den lelle ||u1|.'|*-[l[r.'tﬁ|5.k ul lll}'l-'ll.'i furrl"lni:lub'::ﬁHl{"l'.
banker, hoteller ete. Begge gater munner ut i1 plass dispo-
nert for rutebilstasjon vest 1 byen 1 nwr tilknytning til

Viders

er byens to gamle hovedoppfartsgater markert ved storr

havneomridet med nuvierende dampskipskai. -

bredder, Bankgata sorover fra jernbanestasjonen og lorg-
gila sorover fra torget. Dessuten er "i}'lltllltlby}mlﬂ 011 -
lagt til bedre stigningsforhold. Den kommer ul & {a storre
belastning enn for, idet den danner hovedoppfarten ti
de nyere vestlige bydeler med hele ssvenskebyene.
Kvartalene i det gamle Bodo var meget smid og lite
okonomiske, :-il.'rlir: for Iﬂif*hh}';[:prl-r. Det samme er tillelle
i den gjenstiende del av byen hvor det . eks. finne
kvartal pd ca. 2"/ mil med omliggende gater pa mer em
1Y« mil (regnet til midten av gate). Der ble da ogsd 1 planes
sdlovfet noen unedvendige tverrgater. Bygningsradet ha

siden ;:1'1" videre O I"E" iujt-.u '_u.lh'rlip:t*rnr_' el par shke gater

Plassanlegg.

Det naturlige tyngdepunkt i byven har fra gammelt ay
vaert stroket omkring torget fra havnen opp ul Storgala
Som et samlende hovedmotiv i bybildet er det fra dette
parti og sorover lagt inn inn et nytt trekk. Partiet mel.

2



lom Torggata og Havnegata =i langt som til Rensdsgata
or omformet, idet det her er lagt inn en almenning som
forbinder tlorget veddl havnen el Hihh[jl:lh‘-l"]l oppe |.“I.:1
platiet. Torget er delt i to, et nedre og et ovre som ligger
pi en terrasse, Riksplassen flankert av offentlige bygminger
danner plassgruppens avslutning mot sor ved Solparken,
Denne er utvidet et kvartal ostover, og de offentlige byg-
ninger omgitt av sammenhengende park. Videre er Rongens-
gate, som langgaten forbi Riksplassen, gjort representativ
ved parkstripe og treplantninger.

Torget dpner seg i nord mot den vakre [jelloya
| andego. som ligger ute i Vestfjorden. Mot sor far en
Borvasstindene som en prektig fond for lorggata og
Havnegzata. Nedre torg er tenkt som salgstorg med salgs-
haller. offentlige toaletter ete, samt eventuelle earasjcanlegg
innunder forkanten av det ovre, som danner en lerrasse
i hoyde med Storgata, Uvre lorg fir mer Kkarakter av
ren almenning med god plas for parkering i ner ul
koytning til forretningskvartalene 1 Storgala, av hvilke
del =om ]i;:|.:!*r reit app for lorgel danner en 'I.irl-.nit!:::-i

full avslutning av det.

=R

Bebyggelsen.
Kvartalsformen er gjort relativt dpen, fortrinsvis be-
sdende av avsluttede bygningsblokker plasert slik al de

sir mest mulig ly i girdsrommene. Planen gjores elastisk
og byr rimelige forhold for losnming as eventuelle nye
behov som mitte dukke opp, no eller siden. Viderce be
hover ikke kvartalene elik som de er ordnet @ virke
uferdige selv om de i forste omgang uthygges bhare delvis.
kn hor in soke i {4 1stand I.il“!li.l\.."l-l"'- ﬂ[lll]l-'jl.f.:;_.',iu;:. Ve

den dpne form unngar en dessuten for det meste uheldige

hjornelosninger.
Murstroket strekker seg langs begge sider av hele Stor-
galen veslover fra lr[l';._::_-ll'{'!-ig:lt'l.l OF OViIer noridenfor | e -

gende terreng, sami delvis sorover til Dronningensgale og

Koneensgate. og videre langs begge sider ay Havnegala

og Torgzata sorover til Riksplassen. Plassanlegzgene mel

IIIIII ?II'-HIE'!'LII['I: ealter ll.ll'lllt’r hl"l' =JTnrnci l'l'l'!'il I[H"'l'lf"

byvggelsen store brannintervaller som hgzer pd tvers av den

(ramherskende vindretming,
Den storste byggehoyde, tre etasjer, er begrensel il del

sentrale forretningsstrok., | kvartalene for ||-'il|'i!--ll“!‘ U=



baoge ny RTrumEp | letal) av "

industri far en dog fire etasjer til kai, idet terrenget her
faller en etasje fra Sjogata og bygningshlokkene legges
tvers pa terrenget. Med denne bygzehoyde er som foran
vist gjenreisningsbehovet mer eqan tilfreds==tillet.
Forretningssentret er si rommelig at bare f& byvgg bhr
rene forretningshygg. De fleste blir forretnings- og bolig-
byvggz, som tilfellet var for brannen, med forretninger 1
1. etasje. kontorer og delvis boliger » 2. ctasje og bolhiger
i 3. etasje. Regner en golvarealene 3 de bygg som mesl
sannsynlig blir rene forretningsbhygg sammen med golv-
arcalene av 1. etasje i de evrige 3-etasjers bveg, fir en
38 700 et.m®. en oking fra de brente golvareal for kontor
og forretning av ca. 11000 et.m? ca. 40 %o, Tilveksten
er storre enn tallene viser, idet de gamle girder var lite
eenet for moderne forretningsdrift, og plassen i tidsmessige
bygz utnyttes mer effektivt. Med denne oking av arealene
for kontor og forretning vil brannstroket gi plass il hike
mange mennesker som for, forutsatt samme boligtetthet,
Det er imidlertid sannsynlig at kontor og [orretning
ckspanderer ytterligere og opptar en forholdsvis storre
del enn foran antydet som folge av den avlastning bolig-

byggingen i de perifere strok vil bety for sentrel. Etter-
som bven vokser og behovet for kontor og forretning
blir storre, vil boligene etterhvert bli fortrengt fra forret-
ningsstroket og ut i nye boligkvarter. Den fulle utnyttelse
av forretningsstroket i ervervsoyemed vil derfor kunne
betjene en storre by enn den Bodo er 1 dag.

Narmest utenom murstroket har den okonomiske mile-
stokk tilsagt trebebyggelse med plass for mindre husen-
heter pd smi tomter. Her er da lagt opp rekkehushe-
bvggelse av tre som en overgangsform til de helt Gpent

bhvgde strok med frittliggende enkelthus,

Parkanlegg,.

Parkomridene i utkanten av den tettere bygde del av
byen er utvidet si de sammen med den parkmessige
behandling av Kongensgate danner ramme omkring by-
partiet og formidler overgangen til helt dpent bygde strok.
De nye parkarealer ved oppfarten fra jernbanestasjonen

danner videre et nytt brannintervall, og bebyggelsen vil
«i arealene ly. | fonden mot nord fir en Landego som

vil sees over bebyggelsen mot Sjogata.

=y
=
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Ofentlige bygninger.
Byens folkeskole, middelskole og gymnas som tidligere

i henholdsvizs til Kongensgate og Prinsensgate, er planlagt
og tegnet utenfor reguleringsomridet, pa Minervolden ved
Torggatas forlengelse. Likesa er Kretsfengslet som  tid-
ligere 14 i forretningssentret til Storgata bygget ulenom

reguleringsomriadet.
Det har viert foretatt en del andersokelser vedrorende

plasshehovet for de forskjellige etater som tenkes plasert
i de ovrige offentlige bygninger, og hygningenes storrelse
ckulle svare til behovet. Tegninger til brannstasjonen og
byening for post og telegraf er under utarbeidelse.
Bode Sparebank beholder tomt pid samme sted som
for. der banken akter & reise frittliggende bygning noe

tilbaketrukket fra gatelinjen med forhage.

00

Nordlands Privatbank som for li til Storgata (lyttes
vis & vis Sparecbanken og gis tilsvarende tomt og bygning.
Bankens krav om frittliggende hus pa tomt med mulighet
for seinere ntvidelse, samt plass for banksjef- og funksjonaer-
bolig, tilfredsstilles samtidig som de danner et tiltalende
bybilde i forretningsstroket uten a legge for stort beslag
pi verdifull forretningsfasade ul Storgata.

Norges Bank som for ogsd ld til Storgata 1 forretning:-
sentret er flyttet til ridhuskvartalet der den fir en repre-
sentativ beliggenhet i nwer tilknytning tl de offenthige
bygninger, og blir dessuten liggende i komtakt med lor-
retningsstroket. Sammen med ridhus og bibliotek danner

den her rammen om et plassanlegg.
Brannstasjonen beholder sin gamle tomt som utvides

til halve kvartalet. Pi den annen halvdel plaseres meieriet



Boade nye dentrumsplan, Stiudia til den arkitekioniske ul-
borming av pott- of telegralbygning mot Riksplassen. M& 11300
(Ark. Fred Mingnt,)

Bode nye teptrumsplan. Detal] av studie til den arkitekl- :
onitks utforming av Torggata sett mot est. Bvertt ridmannsbolig,

MAl 1:300. (Ark. Blakstad & Munthe-Kaas.)

Bod@ nyq & ntrumiplan, Crptie

1l den arkitektoniske utforming av
Dronningens gale iett mot ser. |
midien Ridbuser. Ml 1:2000,

(Ark, Gunnar Bjerke.]
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Boade nye sentrumsplian Crudia il den arkitektoniike JyHorming av Torggata — howsdopplartigats — sett mot vest. Ml 1 2000 (Ark., Gunnar DBjorke)
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Baoda ave sentrumasplian. Pergpektivstudio
kirks. (Ark, Blakstsd & Munthe-Kaas)

lankers: mol vweil o en



e P = e

Bode nye sehirami

som derved ogsh fir storre og mer tjenlig tomt enn for.
Den gamle meieribyvgning 14 til Bankgata og Dronningens
gate pi de areal som no er utlagt ul park. Bygningen
er kondemnert og skal rives, men en liten del av den
kan allikevel til nod brukes, slik at en si vidt kan holde

Bode nys seantromiplan. Studio til den arkitaktoriss
uitlormming av >lorgata hoved Ieret R NgSgala el Mot
sar. Sesterbygningene til vemstre or Bode Sparcbank of
Nordlands Privatbank. Ml 1: 2000, (Ark. Oddmund Sul.)
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Aode nye 1entr plan. Stuce til den arkitekiondik
utforming av Torggats — hovedopplartigata — cell mol @
Pverst Riksplassen., Nedenfor Rddhuset ligger Norges bank.
MAl 1: 2000, (Ar Dddmund Suul. )
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den mest nodvendige drift igang inntil den nye bygning
blir ferdig. En unngir hel stans i driften.

Grand Hotell brente bare delvis. Den sist oppforte
scksjon som var utfort i jernbetong sto igjen sterkt skadet,

men er no reparert og 1 bruk,
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tuelle framtidige slaktehus med kiottkontroll kunne tenkes

Hotellet er gjort til eget kvartal med god plass for
plasert. Kaikvartalene her er under oppfylling.

parkering av gjestenes biler i girdsrommet. Tegningene
til hotellet er allerede ferdige og godkjent.
Hindverkerforeningen er tiltenkt tomt i Storgata ved
opplarten fra jernbanestasjonen, hvor bygningen blir hg-
gende i ner forbindelse med parkarealene. Her blir da
plass for motesal og eventuelt festivitetslokale, samt for
mindre forretningslokaler til utleie for medlemmer. Fest-
ivitetslokaler kan ogsd tenkes bygget ) sparebanken.
Bodo by har ikke eget kjolelager, men har lenge hatt
planer om bygging av et. Det aktes plasert 1 kaikvartal
104 ved nuverende dampskipskai og ved smibithavnen
like inn fra moloen. | samme strok mitte byens even-

Bedrifter som bor flyttes ut av senirel.

Bunkerstasjonen like ved torget kringbygzes halvvegs
av et forretnings- og lagerkvartal. Stasjonen har stort
arealbehov, men tomten beskjeres, og mulighet for utvid-
elee utelukkes. Dertil kommer at selve anlegget vil komme
til & virke sjenerende for bebyggelsen 1 kvartalet. Stasjon-
ens tomt ligger som areal til framtidig utvidelse for resten
v kvartalet nir bunkerstasjonen en gang md flytte. Den vil
imidlertid bli liggende en tid framover eltersom kommunen
ikke finner det formdlstjenlig & ekspropriere bedriften.

Bodae myt sgRlrumiIplan Byens anukt MOl SJOL,
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bygning, ™Ml 1 00, (Ark. QDddmund Suul.
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Byens annen bunkerstasjon ligger i kvartal for pakkhus

og mndustri og for si vidt gunstigere til, inntil aket plass-

behov mitte gjore seg gjeldende, Tjenlige tomter for

bunkerstasjoner og kullopplag vil i framtiden formodent-
lig bli & finne pi Bureva, halvoya som begrenser Bodo

havn mot nord og som Bode kommune eier mesteparten
av. Byggegrunnen er fjell og havneforholdene er gunstigere.

Hit bor ogsd telegrafverkets tomt sekes flvttet. Den har
tidhgere ligget i kvartal for pakkhus og industri. Verket
har behov for ca. 40 m Kailinje som det kan disponere
alene for sine kabelbiter; som mi ligge uforstyrret ved
kai gjerne lengere tider om gangen. — Bureva vil kunne

zi plass for industrielle bedrifter som ikke er avhengige
av noer tilkonytning til forretningssentret.

Jcruhﬂneplmwn

Allerede i 1917 framla Norges Statsbaner sin plan for
jernbanens innfering, En tenkte seg jernbanelinjen fort
1 en stor bue atenom selve ]:}'u[urﬁﬂul [ra ost mot vest
og si mot nord ned til en stasjonshyening i vestre hydel
hvorfra sporforbindelse til indre havn,

[ 1931 ble imidlertid jernbanens innforing omlagt etter

en ny plan som i sin tid var framsatt av professor Sverre
Pedersen, hvorved jernbanen fertes radielt inn i byom-
ridet med stasjonsanlegz 1 estre hvdel.

Den opprinnelige innforingsplan hadde lagt en jernring
omkring byen som for eller seinere ville ha kommet

til & virke sjenerende pd byens vekst. Dertil kom at for-
bindelsen mellom stasjonen og de patenkie industriarealer
1 Honvika wille bli besvierliggjort ved sporet gjennom
Sjogata, likesom stigningsforholdene i vestbyen fra den
planlagte stasjon og sorover var uheldige.

FEiter den nye plan kommer jernbanen inn stort sett
parallelt med Riksvegen, og gir til stasjonsanlegg ved

havnen med framtidige industriareal, Ronvika pd den
ene side og det ovrige byanlegg pi den annen, Denne

Yann og kloakk.

Yann- og kloakkplanen er utarbeidet av byingenioren

og den 15, februar 1943 gjennom ridmannen sendt il
stadfestelse 1 departementet.

Opparbeidelse av gater.

Gateopparbeidelse var pabegynt i Sjogata og Nyholms-
gata, men ble stanset og er forelobig stillet 1 bero.

Ekspropriasjon og tomtefordeling,

Giennomforingen av reguleringsplanen er forberedt ved
ekspropriasjon av brannstreket og ved tomteplan med
stkte pa rimelig tomtefordeling. Ekspropriasjonsskjonnet
ble piabegynt 4. mai 1942. Avheimline har funnet sted
etterhvert som skjonnene har vert avsluttet, og slsle av-
heimling fant sted 24. februar 1943,

Skissemessig arkitektonisk bearbeidelse av
reguleringsplanen,

I likhet med de andre byer er det ogsi for Bodo
foretatt en skissemessig arkitektonisk bearbeidelse av planen
og utarbeidet modeller til belysning av dens bebyggelses-

muligheter. Dette stoll viser gatenes og plassenes karakter
ng romvirkning bebyggelsens hoyde os takform.

Der arbeides ogsd ved Gjenreisingsavdelingen med den
arkitektoniske utforming av mere framtredende partier
av planen og pd basis av de fordelte tomter,

Forslaget til plaven for de brente omrider ble laget
av arkitekt Kristofer Lange, Oslo, i samarbeid med bv-
ingenior Knutsson, Bodo. Den er seinere — i samrid med

arkitekt Lange — Dbearbeidet videre av Hrente Steders
Regulering, bl. a. ved arkitekt John G. Horntvedi. Arkitekt
Sven Lﬂit’ik har utfort et stort og verdifulll arbeid som

B. S. Ris reguleringsarkitekt i Bode. Reguleringssjef Aug.
Nielsen har gitt gode rdd under arbeidet. Han er meget

nye innforing leser det viktige sporsmil om jernbanens
lorbindelse med havneomriddene og industriarealene pa
summe tid som forbindelsen med bven for evrig ikke
lider avbrekk. Dertil kommer at selve jernbanelinjen blir
liggende 1 et naturlig skille mellom de nevnte bydeler.
Stasjonen lhigger hendig il for nedvendige og onzkelige
forbindelser med hele havneomrider, Eventuelle havne-

spor vil kunne legges bekvemt og naturlig, siledes bide
tl framtidige industriareal og til byens nuverende areal
for pukkhus og industri, kvartalene mellom jernbanetorget
og det nye torg midt 1 byen. Forbindelsen med byen
for eviig skjer glennom Sjegata som danner forisetelse
av Riksvegen, og gjennom en nyprosjektert oppfart fra
jernbanetorget til Storgata, og =i videre gjennom Bank-
gata som en av hovedoppfartsgatene i nord—sorlig retning.

godt kjent med forholdene der. Distriktsarkitekt Michalsen
har ytet B, S, R. en meget verdifull stotte i arbeidet, likesi
ridmann Tellander, som foruten lokalkjennskap og=a salt
inne med verdifulle erfaringer i1 reguleringssaker fra sin
tidligere virksomhet i Akers kommune, Bygningssjef Kiel-
land behandlet sakene som formann i hygningsridet.

I den arkitektoniske bearbeidelse deltok arkitektene
Blakstad & Munthe-Kaas og Fred Minsos. Arkitekt

Gunnar Bjerke arbeidet for B. S. R. med fasadeoppriss
for plasser og gater. Arkitekt Oddmund Suul har fort
dette arbeid videre. Arkitekt Jacob Hanssen har tegnel
og malt perspektivene. Modellene er laget ved B. 5. K.
1 (klo.

Denne redegjorelsen er for den storste dels vedkom-
mende forfattet av reguleringsarkitekten i Bodo, Sven
Lovik (no reguleringssjef i Bergen) med stotte i Axel

Coldevin: «Bode Bys Historier.
Oslo 1 mai 1944,

Havneplanen,

Havneplanen er utarbeidet av Havnedirektoren og for-
utsetter 16 m bred kai foran pakkhuskvartalene og 10 m

bred kai foran sheds med bakenforligzende gate. Sverre Pedersen.
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