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Litt historikk

1984 1989 1994 1993 2004 2008 2012

............ Utredninger . ‘ .. “ H ._. e
Statlig vedtak A A A A\ A
Fylke/kommune vedtak A b A A A A

Vikingtid — Dragseidet

1874 — Artikkel i Nordre Bergenhus Amtstidende
1940-45 — Tyskerne

1985 — Farste forprosjekt

2001 — Forprosjekt i regi av Kystverket

2003 — Hurtigruten MS Midnatsol

2010 — KVU

2012 — KS1 og 1mrd i NTP

2017 — Forprosjekt og 2,7 mrd i NTP

2018 — KS2

2019 — Videre prosjektering, redusere kostnad

RN N N N N N NN
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14. mars 2017 - Slik lag MS Nyksund og
dreiv pa bglgene pa Stadhavet i natt

MS Nyksund gar i rute mellom Stavanger og Tromsg og var pa veg nordover.

— Det var ein liten, til full storm i kasta. Bglgehggda varierte fra seks til ti
meter. Rett og slett ein krevjande vértype.

— Vi skulle over Stadhavet og var klar over at det var darleg vér, men vi hadde
kontakt med batar som kom andre vegen, sa da fann vi ut at vi skulle forsgke.
Rundt kl. 22.30 fekk vi sj@ i sida pa baten, som gjorde at delar av lasta flytta pa
seg. Det farte til ei slagside pa 15 til 20 grader, seier Sgrensen.
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Redningsskayte og redningshelikopter
matte bli tilkalla for a hjelpe til.
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Oppdrag fra Samferdselsdepartementet
Levere forprosjekt til Stad skipstunnel varen 2017

* Forprosjekt

* Revidere reguleringsplan

 Lage ny
konsekvensutredning

* Dimensjonerende fartgy
bredde 21,5 m

hgyde 29,5 m
dybde 8 m

e

N
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Omfang og kostnader

* Lengde: 1700 m.
e Tverrsnitt: 1661 m2

« Volum uttak fast fjell: Ca. 3 milli |
Tilsvarer cirka 8 million tonn -, il
sprengt fiell. R
; o Kostnader: Ca.
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Skissert driftskonsept

* Kapasitet: 70-120 fart¢y i dpgnet - %

# 81 % av dagens trafikk kan ga gjennom
Stad skipstunnel s

* Aktuelle fartgy: passaSJersklp, Iastesk|p e
og motordrevne fritidsbhater_ ‘

* Systemer for sikkerhet og varslmg

e Overvaking




Trafikkavvikling

Enveiskj@ring, tidsinterval

Ko ordning, "slot”-tider

Farledsbevis evt. los




Datasimulert sellas

Ulvesundet - Vanylvsfjorden

* MS Midnatsol
 Containerskip

« 3 andre fartay
 Entringsutfordringer
» Trafikkavvikling

Ulike forhold
* Vind

* Balger

* Strgm

* Sikt

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET


Timelapse - 19. april 2016 kl. 12.54 2016.mp4

Modellforsgk

Fjernstyrte modeller i havbassenget til Marintek

Formal

» Akseptable fartgystarrelser
« Hastighetsbegrensninger

* Retnings- og kursstabilitet
» Krenging, endring av squat
 Bglgedannelse

» Skala 1:27,5
* MS Midnatsol
 Containerskip

* LAT, Middelvannstand, HAT
* 0, 1, 2 knops strgm, mot/med

— Vi tar ansvar forsjgvegen
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Endret seilingsmgnster

STADHAVET
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Reguleringsplan vedtatt 9. mai -17
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Figur 7-3 lilustrasjonsplan: Kjedepollen

Skjaeringer i fiell,
terrasser i lgsmasser
Fylling til c+ 3,0
Entringskonstruksjon

Gangforbindelse
og sikkerhetsgjerde
Snuplass for buss

Parkeringsplasser



Figur 7-7 lllustrasjonsplan: Moldefjorden
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Portaler og ledekonstruksjoner

Ytre entringskonstruksjoner

% Indre entringskonstruksjoner

Ledekonstruksjoner
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Tunell driving
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Utdyping | Saltasundet
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Portal i Kjgdepollen




Portal i Moldefjorden




Innvendig i tunellen




Bestilling fra Samferdselsdepartementet

Fa kostnadene ned pa linje med det som er avsatt

| NTP, prisjustert til 2018 kroner.
(SD foreslar prisjustering til 2,929 mill)

Kystverket ma i tillegg foreta de utredninger som
etaten finner behov for...

Svarfrist: 15. juni 2019
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| praksis betyr dette:

Vurdering av alle sider ved prosjektet

» Konseptuelle lgsninger
» Tekniske lgsninger

» Estimater

» Usikkerhet

» Stgttefunksjoner

> Tiltak

Det bar ogsa vurderes a redegjare for eventuelle tiltak som kan gke
samfunnsnytten utover det som fremgar av forprosjektet og KS2
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Tabell 5-4: Usikkerhetsreduserende tiltak for de viktigste usikkerhetene

Usikkerhetselement Usikkerhetsreduserende tiltak

* Geologiske avklaringer

""" A Fielltunnel * Andre tilncerminger til estimering, inkludert mer bevisst vurdering
av uspesifisert
U1 Designutvikling frem fil * Premisser for videre detaljering av brann, sikkerhet, og
dialogfase ventilasjon ma avklares og spesifiseres i underlaget for

konkurransepreget dialog

* Knytte til seg personell med erfaring fra konkurransepreget

U4 Optimalisering i dialogfase dialog for planlegging og gjennomfering av
kontraheringsprosessen

* Tidlig og lepende info for a sikre effektiv konkurranse

U5 Markedssituasjon og * Vurdere tidspunkt for kontrahering i forhold til konjunkturer

konkurransegjennomfering (prosjektet har negativ samfunnsekonomisk nytte og er ikke
tidskritisk)

B Konstruksjoner * Andre tilncerminger til estimering, inkludert mer bevisst vurdering

av uspesifisert

* Videre vurderinger av alternativ bruk av masser

U8 Massehandtering * Tidlig avklare tilstrekkelige deponiomrader, bade midlertidige i

ncerheten av tunnel og permanente

Kilde: Atkins Morge og Oslo Economics

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Internasjonal oppmerksomhet
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T+L +« CRUISES « EUROPEAN CRUISES = NORWAY

Norway Is Building the World's First
Underground Ship Tunnel

00 00

Eat your heart out, Panama Canal.

RAISA BRUNER APRIL 06, 2017

Norway is going all in on a major new infrastructure project: building the

world's first ship tunnel.
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TAKK FOR
OPPMERKSOMHETEN

www.kystverket.no/stadskipstunnel
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